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Dr Jan Pajak: "Advanced Magnetic Propulsion Systems". Monograph, Dunedin, New Zealand, 1990,

ISBN 0-9597946-9-7, a private edition by the author, 460 pages (including 7 Tables and 163

illustrations).
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STRESZCZENIE tomu 3 monografii [ 1/4] "Zaawansowane urzadzenia magnetyczne", ISBN 0-9583727-5-6

Czym bedzie dyskoidalny magnokraft pierwszej generacji? Wyobrazmy sobie statek kosmiczny napgdzany
pulsujacym polem magnetycznym. Jego ksztatt bedzie przypominat odwrécony do goéry dnem talerz. Wykonany
bedzie z przezroczystego materialu o regulowanym stopniu odbicia i przepuszczania $wiatla. Stad w obecnosci
silnego $wiatla stonecznego odbijal bgdzie promienie stoneczne jak lustro btyszczace sig¢ metalicznym, srebrzystym
kolorem cyny. Natomiast podczas lotéw nocami begdzie calkowicie przezroczysty. Potrafit on bedzie mknac
bezglo$nie w przestworzach z ogromnymi szybko$ciami, a takze w razie potrzeby zawisna¢ nieruchomo w jednym
punkcie jak dzisiejszy balon. Bedzie zdolny do latania w prozni kosmicznej, powietrzu, wodzie, rozpalonych gazach
i magmie, a nawet w materii statej takiej jak skaly czy budynki w ktérych drazyt bedzie szkliste tunele. Wyniesie on
ludzi do gwiazd. Awansuje takze nasza cywilizacj¢ do statusu miedzygwiezdnego, kiedy to nasza planeta przestanie
by¢ dla nas nie tylko zywicielka ale takze 1 wigzieniem.

Magnokraft budowany bedzie w kilku odmianach technicznych. Najbardziej jego podstawowa odmiana
przyjmie wlasnie ksztalt opisanego powyzej srebrzystego dysku. Niezaleznie od niego, statek ten budowany tez
bedzie w tzw. wersji czteropednikowej, przyjmujacej ksztatt kwadratowej lub prostokatnej chatki z piramidkowym
dachem i czterema beczkowatymi pgdnikami umieszczonymi w jej naroznikach. Ponadto budowana bgdzie jego
wersja osobista przyjmujaca formg odpowiedniego kombinezonu sktadajacego si¢ m.in. z pasa i butow zawierajacych
w sobie pedniki magnetyczne. Osoby wyposazone w taki naped osobisty zdolne bgda do latania w powietrzu,
chodzenia po wodzie i wskakiwania na najwyzsze budynki, bez zauwazalnego dla postronnego obserwatora
specjalnego ekwipunku czy wehikutu.

Dyskoidalne (a takze i czteropednikowe) magnokrafty budowane bgda w o$miu typach wzajemnie
r6zniacych si¢ wielkoscia. Kazdy ich nastepny typ bedzie dwa razy wigkszy od typu poprzedniego. Rozpoznanie z
ktorym typem mamy w danym momencie do czynienia dokonywaé¢ bgdzie mozna na kilka réznych sposobow -
najlatwiej poprzez pomiar stosunku wymiarow gabarytowych danego statku (w przypadku magnokraftow
dyskoidalnych - stosunku ich D/H=K).

Sercem magnokraftu bedzie urzadzenie napgdowe zwane "komora oscylacyjna" opisane w tomie 2.
Urzadzenie to bedzie wypehlialo w nim podobne funkcje jak pednik odrzutowy wypelia we wspotczesnych
samolotach.

Niezaleznie od magnokraftow pierwszej generacji w przyszlosci budowane tez bgda magnokrafty drugiej i
trzeciej generacji. Ich opisowi poswigcone jednak zostana dalsze tomy tej monografii (patrz tomy 101 14).

Niniejsze opracowanie jest trzecim tomem najwazniejszej mojej monografii, zestawiajacym wyniki
wszystkich dotychczasowych badan jakie poswigcitem magnetycznym urzadzeniom napgdowym, energetycznym i
faczno$ciowym, ktore - jak to jednoznacznie wynika z przytoczonych w niej Tablic Cyklicznosci - juz wkrotce
zapanowa¢ powinny na naszej planecie. Monografia ta prezentuje caly szereg takich urzadzen, niemal wszystkie z
ktorych wynalezione zostaly i rozpracowane przez mnie samego, na podstawie przestanek, wskazowek i
symetryczno$ci wynikajacych z moich Tablic Cyklicznos$ci. Jej tre$¢ rozbita zostala na sze$¢ oddzielnych tomow
tekstowych, kazdy poswigcony odrgbnemu tematowi, plus dodatkowy tom siédmy przygotowany dla
wygodniejszego analizowania omawianych tutaj teorii a zestawiajacy powtorzenie wszystkich tablic 1 rysunkow.
Niniejsze opracowanie jest jedynie jej pierwszym tomem. Opisuje ona podstawowe rodzaje omawianych urzadzen,
ich najistotniejsze atrybuty - szczegdlnie te umozliwiajace ich wykorzystanie do awansowania naszej cywilizacji do
statusu podrézy migdzygwiezdnych, indukowane przez nie zjawiska, oraz przyktady materialu dowodowego
potwierdzajacego pewnos$¢ sukcesu po podjeciu si¢ ich zbudowania. Zawiera ona takze procedury badawcze i
rozwojowe oraz eksperymenty jakich zrealizowanie umozliwi zapoczatkowanie procesu budowy i urzeczywistniania
tych urzadzen, oraz weryfikowania poprawnosci teorii na jakich ich dzialanie zostalo oparte. Monografia ta
reprezentuje wigc opracowanie zrodlowe dla wszystkich tych, ktérzy zechca zapozna¢ si¢ z problematyka jaka
badam, w celach eksperymentalnych, wykonawczych, wynalazczych, naukowych, filozoficznych, czy po prostu aby
poszerzy¢ swoje horyzonty.

Aczkolwiek wielu czytelnikéw moze mie¢ subiektywne uczucie, ze wehikuly i zaawansowane urzadzenia
magnetyczne opisywane trescia tej monografii wybiegaja daleko w przysztos¢, jak to bedzie wykazane, faktycznie to
juz w chwili obecnej nasza cywilizacja posiada wszelka wymagana technike i wiedz¢ aby natychmiast moc je
zrealizowac praktycznie. Czego ciagle jeszcze nam brakuje to dojrzatos¢ filozoficzna aby zaakceptowac poprawnosé
idei tych urzadzen, wiary w siebie i swoja zdolnos$¢ do ich urzeczywistnienia, oraz odwagi aby otwarcie zabra¢ si¢ do
ich budowania.

Zbudowanie magnokraftu i urzadzen do niego podobnych awansuje nasza cywilizacje¢ w er¢ lotow
migdzygwiezdnych. Nadejscie tej ery bedzie si¢ tez wigzato ze zmiana w naszej filozofii, postawach, sposobie
patrzenia na otaczajacy nas $wiat, odpowiedzialnosci, rodzaju dotykajacych nas probleméw, itp. Niniejsza
monografia m.in. u§wiadamia tez niektore aspekty tej wszechogarniajacej zmiany.
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Rozdziat F.

DYSKOIDALNY MAGNOKRAFT

Motto tego rozdziatu: "Osiagalny stopien doskonato$ci nie jest ograniczany przez wszechswiat a przez
nasze umysty."

Nazwa "magnokraft" nadana zostala zupetlnie nowemu rodzajowi migdzygwiezdnych
wehikulow latajacych pokazanych na rysunku F1, jakie napg¢dzane sa pulsujacym polem
magnetycznym. Wynalezienie 1 rozpracowanie magnokraftu mialem honor dokona¢ osobiscie.
Gléwnym celem, jaki staralem si¢ osiagnal przez ten wynalazek, jest upowszechnienie takiej
konstrukcji 1 zasady dzialania statku migdzygwiezdnego, ktdre umozliwityby jego zbudowanie przez
niewielkie panstwo (takie jak Polska lub Nowa Zelandia) lub nawet wigksza organizacj¢ przemystowa.
Jak blisko jestesmy osiagnigcia tego celu uzmystawia nastgpujacy przeglad wiasciwosci magnokraftu:

#1. Jego dziatlanie nie wymaga obecnosci ruchomych czgsci. Teoretycznie wigc biorac,
magnokrafty mozna uksztaltowaé w calosci z pojedynczej czeSci (powtoki), formujac je jak
plastykowe balony. Ich koszt spadnie wigc do rzgdu matego ulamka kosztow wspdiczesnych
wehikulow, czyniagc magnokrafty osiagalnymi dla prawie kazdej osoby i rodziny. Dla pordéwnania,
samolot pasazerski Boeing 747 - 400 skonstruowany w 1988 roku zawiera okoto 4 miliony
indywidualnych cze¢éci. Kazda z tych czg$ci musi za$ zosta¢ oddzielnie wyprodukowana, zamontowana
1 wytestowana. Wigkszos¢ tez z nich moze zawie$¢ w powietrzu powodujac katastrofe catego samolotu.
Natomiast wspotczesny samochod osobowy Mitsubishi zaprojektowany w 1990 roku sktada sig z okoto
2000 czesci. Miniatuirowe, sterowane komputerowo wersje magnokraftu beda tez zapewne budowane
w przysztosci, jakie pozbawione beda catkowicie ruchomych czgsci, a jednoczesnie jakie doskonale
begda wypelniaty naloZone na nie funkcje. W przypadku za$ duzych, zalogowych wersji magnokraftu,
ruchome cze$ci takie jak drzwi, beda do nich wiaczane tylko dla wygody zatogi i pasazerow. Jak
istotnym przetomem jest takie pozbawione ruchomych czgsci konstruowanie magnokraftu, tatwo sobie
wyobrazi¢ jesli uswiadomi si¢ produkowanie owych milionéw ruchomych czgsci sktadajacych si¢ na
dzisiejsze wehikuty kosmiczne, oraz jesli uswiadomi si¢ konsekwencje zepsucia si¢ ktorejs z tych
czgsci daleko w przestrzeni kosmiczne;j.

#2. Zasoby jego energii sa samoodtwarzajace si¢. Praktycznie to oznacza, ze magnokraft,
podobnie jak niektore koleje elektryczne, w prézni kosmicznej bedzie tracit swa energi¢ magnetyczna
podczas przyspieszania oraz odzyskiwal ja z powrotem podczas wyhamowywania. W sumie wigc ten
statek po powrocie na Ziemi¢ z wieloletniej podrozy migdzygwiezdnej przez prézni¢ kosmosu bedzie
posiadat prawie tyle samo energii magnetycznej zgromadzonej w swych pednikach ile miat on w dniu
rozpoczgcia tej podrozy. Jedyne bowiem straty energii jakich on do§wiadczy bgda nastgpowaty podczas
lotow w atmosferach, ptynach, oraz w osrodkach statych.

#3. Wehikut ten wykorzystuje tak zaawansowany naped, iz technicznie, technologicznie i
militarnie przewyzsza on wszystko co dotychczas zostalo zbudowane na Ziemi. Dla przyktadu
magnokraft moze wytworzy¢ co nastgpuje:

#3a. Wirujacy "wir plazmowy". Wir ten uzyskiwany jest dzigki zawirowywaniu chmury
zjonizowanych czasteczek otaczajacego statek osrodka przez wirujace pole magnetyczne magnokraftu.
Z kolei taka chmura wirujacej niszczycielskiej plazmy jaka otacza powloke magnokraftu formuje rodzaj
"plazmowej pily tarczowej" ktora bez trudu wcina si¢ w nawet najtwardsze materialy odparowujac w
tych materiatach szkliste tunele. To z kolei pozwala magnokraftowi na latanie nawet w o$rodkach
stalych, takich jak skaty, budynki i bunkry, oraz na wypalanie w tych osrodkach szklistych tuneli.

#3b. Lokalny "pecherz prozniowy". Pecherz ten formowany jest przez sity od$srodkowe
jakie dziataja na kazda czasteczke zawirowanego osrodka otaczajacego ten statek. Z kolei nastgpstwem
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tego pecherza jest, ze izoluje on powtoke¢ magnokraftu od dzialania rozpalonych gazéw jakie moga
znajdowac sig przy powierzchni statku. To za§ umozliwia magnokraftowi loty w stopionej magmie oraz
rozpalonych gazach, jak rowniez loty w atmosferze z predkosciami wielokrotnie przekraczajacymi
"barierg ciepta". "Pgcherz prozniowy" pozwala mu na latanie z predkosciami do 70 000 [km/godz] w
atmosferze i bliskimi predkosci §wiatta w prézni kosmicznej. Moze on tez lata¢ w prozni, powietrzu,
wodzie, a nawet osrodkach statych.

#3c. "Pancerz indukcyjny". Pancerz ten formowany jest przez wirujace pole
magnetyczne tego wehikulu. Moc indukujaca tego pancerza jest wystarczajaco potgzna aby np.
zamienia¢ metale jakie znalazly si¢ w zasiggu tego wirujacego pola w materiat wybuchowy, oraz aby
eksplodowa¢ te metale na malenkie odlamki. Ta zdolno§¢ powoduje ze "magnokraftu kule si¢ nie
imaja", czyli ze jest on niezniszczalny dla dzisiejszych rodzajow broni ludzkiej. W podobny zreszta
sposoOb niezniszczalni sa posiadacze magnetycznego napg¢du osobistego opisanego w rozdziale E.

#3d. "Szkielet magnetyczny". Jest on formowany z uktadu nawzajem si¢ balansujacych
sit magnetycznych wytwarzanych przez pgdniki magnokraftu. Z kolei istnienie owego niewidzialnego
szkieletu magnetycznego wzmacnia fizyczna konstrukcj¢ statku, uodparniajac ja na dziatanie nawet
najwigkszych cisnien 1 sit zewnetrznych. Szkielet ten pozwala wigc magnokraftowi bezpiecznie
wlatywa¢ do obszaré6w o ogromnych cis$nieniach, takich jak np. dna rowdéw oceanicznych, czy nawet
wnetrza Ziemi, Planet lub Stonca.

#3e. "Soczewke magnetyczna". Soczewka ta pozwala magnokraftowi np. staé sig
niewidzialnym dla obserwacji wizualnej i radarowej. Soczewka taka powstaje dzigki nasyceniu
przestrzeni przez lecacy magnokraft energia magnetyczna o takim nat¢zeniu, Ze jest ona
odpowiednikiem miejscowego zwigkszenia ggstosci masy (zgodnie z relatywistycznym
odpowiednikiem masy i energii). Z kolei owa zwigkszona ggsto$¢ masy zmienia wtasnosci optyczne
przestrzeni otaczajacej magnokraft, uksztaltowujac ta przestrzen na ksztatt soczewki. Do tego dodaje
si¢ optyczna anizotropowos¢ linii sil pola magnetycznego ktore dziataja jak peki widkien fibro-
optycznych.

#3f. Catkowita bezszelestno$¢ podczas lotow. Oddziatywania magnetyczne sa bezgtosne.
Dlatego takze loty magnokraftu nie beda wytwarzaty zadnego dzwigku.

Powyzsze cechy uzytkowe magnokraftu pozwola temu statkowi wynie$¢ ludzkos$¢ do gwiazd.
Jednak potrafia réwniez zamieni¢ ten wehikut w najbardziej pot¢zna bron jaka kiedykolwiek
znajdowata si¢ w dyspozycji ludzkiej.

Istnieja rowniez dalsze atrybuty magnokraftu, ktore wprowadzaja rzucajaca si¢ w oczy roéznicg
pomiegdzy faktyczna teoria tego statku migdzygwiezdnego, a istniejacymi od dawna spekulacjami na
temat przysztosci podrozy ludzkosci do gwiazd. Te sa jak nastgpuje:

#4. Zbudowanie magnokraftu moze zosta¢ dokonane juz przy obecnym poziomie naszej wiedzy.
Wszystkie zasady dzialania oraz wszystkie zjawiska wykorzystywane w dziataniu magnokraftu bazuja
na naszym obecnym poziomie wiedzy. Zadna wiec cze$¢ teorii tego statku - wlaczajac w to urzadzenie
zwane "komora oscylacyjna" ktore stanowi rodzaj "silnika" dla tego wehikutu, wymaga odkrycia
nowego prawa fizyki, nowego zjawiska, lub nowej zasady dziatania.

#5. W sposob teoretyczny wszystkie problemy wstrzymujace budowe magnokraftu zostaty juz
rozwigzane (wlacznie z zasada dzialania jego urzadzenia napgdowego opisanego w rozdziale C pod
nazwa "komora oscylacyjna"). Dlatego realizacja techniczna tego wehikulu moze zostaé
zapoczatkowana niemal natychmiast. To za$ oznacza, ze w przypadku jesli faktycznie znajd¢ od dawna
poszukiwanego promotora oraz otrzymam wymagane finansowanie na badania, pierwszy latajacy
prototyp magnokraftu moze zosta¢ dostrzezony na naszym niebie jeszcze przed koncem nastgpnej
dekady.

Wszystkie powyzsze cechy magnokraftu wzigte razem uczynia jego urzeczywistnianie jednym z
najatrakcyjniejszych ambicji naukowych nastgpnego stulecia. Jego realizacji jest w stanie tez dokonac
nawet male panstwo, a nawet co wigksza instytucja przemystowa. Z kolei ci ktorzy faktycznie
urzeczywistnia ten statek, catkowicie przerysuja mapy nie tylko naszej planety, ale rowniez i catego
wszech$wiata.
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Magnokraft na wiele roznorodnych sposobow przyczynit si¢ do napisania niniejszej monografii.
Aby wymieni¢ kilka z nich: (1) wynalezienie magnokraftu upewnito mnie co do poprawnosci Tablic
Cyklicznosci i waznosci wnioskow prognostycznych z nich wynikajacych, (2) znajomo$¢ dziatania
magnokraftu umozliwita mi przewidzenie atrybutow charakteryzujacych niezwykte urzadzenie (tj.
komorg oscylacyjna) uzyte do jego napgdzania, (3) che¢ znalezienia urzadzenia spetniajacego wszystkie
atrybuty wymagane od napgdu magnokraftu zmusita mnie do wynalezienia komory oscylacyjnej, itp.

W chwili aktualizowania niniejszej monografii (2004 rok) minglo juz ponad 24 lata od czasu
kiedy po raz pierwszy opublikowatem budowe i1 dzialanie wynalazionego przez siebie magnokraftu.
Niestety, pomimo uplywu tak znacznego czasu, jak dotychczas ortodoksyjni naukowcy z zadnego kraju
na $wiecie nie kwapia si¢ nie tylko z wlaczeniem do badan i rozpracowywania tego statku, ale nawet do
uznania faktu jego wynalezienia. Poniewaz jednak zasada dzialania magnokraftu jest poprawna, nie
moga oni przeciaga¢ jego ignorowania w nieskonczonos¢. Aczkolwiek zapewne ze wstydem, kiedy$
musieli beda przeprosi€ sig z tym statkiem 1 rozpocza¢ jego realizacj¢. Gdy nadejdzie 6w czas tryumfu
dla magnokraftu, bez wzgledu na to jaka nowa nazwa zostanie mu wowczas nadana, oraz bez wzgledu
na to kto bedzie woéwczas zglaszal roszczenia do jego rozpracowania, fakt pozostanie faktem ze owa
konstrukcja bedzie jedynie kopiowaniem rozwiazan jakie zaproponowalem w niniejszej monografii, zas
6w kolejny magnokraft bedzie jedynie duplikatem 1 nasladownictwem wehikulu oryginalnie
zaprezentowanego W niniejszej monografii, oraz w licznych innych moich publikacjach
upowszechnianych i dostepnych w kilkunastu krajach §wiata.

F1. Pednik magnetyczny

W rozdziale B zdefiniowano pednik jako. "urzadzenie ktore wytwarza ruch absolutny catych
wehikutow wzgledem ich otoczenia". Przykladami pednikow wykorzystywanych w konwencjonalnych
wehikutach moga by¢: balon, $§migtlo lotnicze, dysza rakiety, kolo samochodowe, gasiennica czotgowa.
Jaki$ rodzaj pednika uzyty musi rowniez zosta¢ przez magnokraft dla wytwarzania jego ruchu.
Oczywiscie 6w wysoko-zaawansowany wehikut nie moze by¢ napedzany przez jakiekolwiek z
konwencjonalnych urzadzen napgdowych, stad wymaga on rozpracowania zupetnie nowego rodzaju
pednika ktory tutaj nazywany bedzie pednikiem magnetycznym. Niniejszy podrozdziat wyjasnia co
rozumiemy przez pednik magnetyczny oraz jakie jest jego dzialanie.

Zasada dziatania pednika magnetycznego opiera si¢ na dobrze znanej obserwacji empirycznej,
ze dowolne dwa magnesy o zblizonych do siebie parametrach musza nawzajem si¢ odpychaé jesli
zorientuje si¢ je odpowiednio (odpychajaco) wzgledem siebie. Stad, jesli jeden z tych magneséw jest
Ziemia z otaczajacym ja polem magnetycznym, drugim za$ jest pednik magnetyczny, odpowiednia sila
odpychania musi by¢ wytwarzana pomiedzy nimi jesli tylko ich rozmiary magnetyczne sa zblizone.
Rozmiar magnetyczny kazdego magnesu definiowany jest przez tzw. "dlugos¢ efektywna", tj. dlugos¢
babla przestrzeni w ktorej panuje pole magnetyczne z danego magnesu. Stad, aby pgdnik magnetyczny
odpychat si¢ od ziemskiego pola magnetycznego, jego dlugos¢ efektywna musi by¢ poréwnywalna do
srednicy naszej planety. Diugos¢ efektywna pednika magnetycznego zalezy od wartosci strumienia
magnetyczngo jaki pednik ten wytwarza. (Aby obrazowo zilustrowaé ta zaleznos$¢, strumien
magnetyczny moze by¢ porownywany do gazu pompowanego w powloke gumowego balonu, tj. im
wigeej gazu tego zostanie tam wpompowane, tym wigksza objeto$¢ przestrzeni powloka ta zajmie, a
wigc takze 1 tym wigksza bedzie jej dlugos¢ efektywna.) Jesli strumien magnetyczny wytwarzany przez
dany pednik przekroczy warto$¢ tzw. "strumienia startu", wtedy jego rozmiar magnetyczny zacznie by¢
porownywalny do wymiaréw Ziemi.

Ustalenie powyzszego umozliwia nam zdefiniowanie pednika magnetycznego. Definicja ta
stwierdza:

"Pednik magnetyczny jest to jakiekolwiek dzialajace niezaleznie Zrodto sterowalnego pola
magnetycznego ktore umozliwia wytwarzanie strumienia przekraczajacego warto$¢ strumienia startu."
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W definicji tej strumien startu jest strumieniem magnetycznym wymaganym aby wznie$¢ dany
pednik w przestrzen wytacznie w rezultacie jego odpychajacego oddzialywania z polem magnetycznym
Ziemi (bardziej precyzyjne zdefiniowanie i opisanie strumienia startu zawart jest w podrozdziale F5.1).
Kiedy wydatek pednika magnetycznego przekracza warto$¢ owego strumienia startu, mozliwym si¢
staje jego wypchnigcie w powietrze we wyniku odpychania z polem magnetycznym Ziemi. W ten
sposob wytwarza on sil¢ nosna wystarczajaca do wyniesienia w przestrzen kosmiczng zar6wno swojej
wiasnej masy jak i masy wehikulu dotaczonego do niego. Wtasnie z uwagi na owa zdolnos¢ do
wynoszenia w przestrzen, pednik magnetyczny moze zosta¢ uzyty do napedzania wehikutow
kosmicznych.

Aby usyska¢ odpychajace zorientowanie pgdnika magnetycznego w odniesieniu do otaczajacego
go pola magnetycznego, nastgpujace dwa warunki musza by¢ spetnione:

#1. Identyczne bieguny magnetyczne obu pdol musza by¢ skierowane ku sobie (np. biegun N
pednika musi by¢ skierowany ku biegunowi N pola magnetycznego otoczenia, natomiast biegun S pola
pednika - ku biegunowi S pola otoczenia).

#2. O$ magnetyczna pednika musi by¢ rownolegla (styczna) do lokalnego przebiegu linii sit
pola magnetycznego otoczenia.

Zauwaz, ze na polnocnym (N) biegunie magnetycznym Ziemi takie odpychajace zorientowanie
moze by¢ uzyskane kiedy poéinocny (N) biegun magnetyczny pgdnika skierowany jest pionowo w dot. Z
kolei na réwniku magnetycznym, takie odpychajace zorientowanie moze by¢ uzyskane kiedy o$
magnetyczna pednika jest pozioma (réwnoleglta do powierzchni Ziemi) za$ zorientowanie jego
biegunéw magnetycznych jest w tych samych kierunkach jak zorientowanie biegundéw Ziemi (patrz
rysunek F21).

Istnieja dwa =zasadnicze wymogi ktére musza by¢ spelnione przez kazde zrddlo pola
magnetycznego jesli uzyte ono ma zosta¢ jako pednik magnetyczny. Oto one:

(a) Jego wydatek magnetyczny przekracza warto§¢ wymagang dla wytworzenia wymaganej sity
nosnej i napgdowej (tj. wydatek ten jest wigkszy od tzw. "strumienia startu").

(b) Parametry oraz kierunek wytwarzanego przez to zrddto pola sa sterowalne do poziomu przy
ktorym moze zosta¢ uzyskana catkowita manewrowos¢ napgdzanego nim statku.

Niezaleznie od powyzszego wskazanym jest tez aby pednik magnetyczny posiadat szereg
dalszych uzytecznych cech, takich jak:

(¢) Zdolno$¢ do akumulowania i przechowywania energii magnetycznej jaka nast¢pnie
zuzywana bedzie podczas lotu wehikutu (tj. zdolno$¢ do dziatania pednika nie tylko jak odpowiednika
dla kot dzisiejszego samochodu, ale takze jako odpowiednika dla zbiornika paliwa ktory gromadzi
zuzywane podczas lotu pole magnetyczne zamiast spalanej przez samochod benzyny).

(d) Produkowanie wystarczajacej ilosci ciepla i elektrycznosci aby zaspokoi¢ wewngtrzne
zuzycie obu tych form energii podczas lotu statku.

(e) Wypetnianie kilku dalszych funkcji jakie zwigksza bezpieczenstwo i1 efektywnos$¢ lotow.
Przyktady tych funkcji obejmuja: dziatanie pgdnika jako reflektora czy latarni, jego dziatanie jako
telepatycznej stacji nadawczo-odbiorczej, dziatanie jako podno$nika/dzwigu magnetycznego,
formowanie pancerza indukcyjnego, itp.

Wszystkie cechy opisane powyzej wystepuja w uktadzie komor oscylacyjnych zwanym "kapsuta
dwukomorowa" (patrz jej opis w podrozdziale C7.1). Stad tez konfiguracja taka, po jej zamontowaniu
w odpowiednia ostong kulista, bedzie wykorzystywana jako serce pednika magnetycznego dla
magnokraftu. Rozpatrzmy teraz generalna zasadg na jakiej kapsuta ta bedzie uzywana jako 6w pednik.

F1.1. Zasada pochylania osi magnetycznej pednika magnokraftu

Dla wygody =zalogi i1 pasazerow, manewrowanie duzymi magnokraftami zalogowymi
uzyskiwane begdzie na drodze pochylania osi magnetycznych poszczegdlnych pgdnikow statku w
odniesieniu do korpusu tych wehikutéw. Zasady i wymogi takiego manewrowania oméwione zostang w
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dalszej czgsci niniejszego rozdziatu (patrz podrozdziat F6). Takie pochylanie osi magnetycznych
wymaga aby kapsuly dwukomorowe zawarte w pgdnikach obracaty si¢ w odniesieniu do kulistych
obudow swych pednikéw. Zasada na jakiej obracanie takie nastgpuje wyjasniona tutaj zostanie na
przyktadzie hipotetyczngo pednika sterowanego za posrednictwem dwoch uktadow mechanicznych
rolek. Ten hipotetyczny pednik rolkowy umozliwia tatwiejsze zrozumienie dziatania rzeczywistego
pednika w ktorym jego kapsuta dwukomorowa zawieszona jest i obracana bezdotykowo na
niewidzialnej poduszce magnetycznej. Niniejszy podrozdziat zalecany jest do przeczytania tylko tym
czytelnikom ktorzy interesuja si¢ zasadami sterowania magnokraftu. Pozostali czytelnicy powinni
przejs¢ bezposrednio do przegladania dalszych interesujacych ich czg$ci tego rozdziatu.

Ogolna konstrukcja omawianego tutaj hipotetycznego pednika z rolkami pokazana zostata na
rysunku F2. Gorna (A-A) czes¢ tego rysunku pokazuje pednik czesciowo w widoku z gory czesciowo
za$ w przekroju poziomym, podczas gdy dolna (B-B) czg$¢ pokazuje pionowy przekrdj przez ten
pednik. Powtoka zewngtrzna (1) pednika posiada ksztatt kuli jaka zawiera w $rodku: osiem rolek (2),
konstrukcje nosna (3) jaka utrzymuje soba komory oscylacyjne oraz przekazuje im ruch rolek, oraz
kapsul¢ dwukomorowa (4) i (5). Kapsula dwukomorowa zlozona jest z zewngtrznej komory
oscylacyjnej, oznaczonej jako (5) oraz wewngtrznej komory oscylacyjnej, oznaczonej jako (4). Kapsuta
jest umieszczona w konstrukcji nosnej (3) jaka wyglada jak wycinek kuli z odcigtymi dwoma
przeciwstawnymi koncami. Ksztalt konstrukcji nos$nej (3) odzwierciedla wewngtrzna powierzchnig
ostony kulistej (1), jednak jednoczesnie jest ona zdolna do rotowania w stosunku do owej oslony. Na
rysunku F2 owa konstrukcja jest zaznaczona poprzez jej zakreskowanie skosnymi liniami. Poza kapsuta
dwukomorowa (4) 1 (5), konstrukcja nosna (3) zawiera takze w sobie urzadzenia do pochylania osi
magnetycznej "m" pednika. Urzadzenia te mozna sobie wyobrazi¢ jako dwa systemy rolek (2)
napgdzanych przez uktad sterujacy pednika. Kazdy z tych systeméw zawiera po cztery rolki
umieszczone w tej samej plaszczyznie pionowej. Oba systemy rolek umieszczone sa w dwoch
ptaszczyznach pionowych "x" 1 "y" jakie sa wzajemnie do siebie prostopadle. Osie rolek zamocowane
sa do konstrukcji nosnej (3), podczas gdy ich bieznie tocza si¢ po wewngtrznej powierzchni obudowy
(1). Ruch (obracanie si¢) rolek, jaki podaza za sygnalem sterujacym pegdnika, powoduje
przemieszczenie si¢ (pochylenie) konstrukeji nosnej (3) w odniesieniu do obudowy (1). Stad takze
przemieszczenie (pochylenie) kapsuly dwukomorowej (4) 1 (5) zamocowanej w owej konstrukcji (3), w
stosunku do korpusu statku do ktérego zamocowana jest obudowa (1). W efekcie zmieniony zostaje
kierunek osi magnetycznej "m" pgdnika a wigc tez i kierunek w jakim odprowadzany zostaje strumien
magnetyczny wytwarzany przez ten pednik. To z kolei ukierunkowywuje dzialanie sily nosnej
produkowanej przez dany pednik.

Rysunek F2 ilustruje takze S$rednice zewngtrzna "Dg" obudowy (1) pednika jaka dla
magnokraftu jest istotnym parametrem kontrukcyjnym - patrz rysunek F18. Zauwaz ze dtugo$¢ boku
"ag" sze$ciennej komory zewnetrznej (5) zawartej w tej obudowie musi by¢ znacznie mniejsza od "Ds",
tj. wynosic¢ jedynie okoto:

a0 = (14 3)-Ds =~ 0.577-Ds (F1)
(tj. wynosi¢ "Ds"podzielone przez pierwiastek kwadratowy z "3").

Powyzszy opis hipotetyczngo pednika rolkowego przytoczony jest tutaj jedynie w celu
zrozumiatego wyjasnienia zasad wykorzystywannych dla pochylania osi magnetycznej pola
wytwarzanego przez rzeczywiste pedniki magnokraftu. Jednakze w rzeczywistej konstrukcji efekt tego
pochylania bgdzie osiagany w nieco odmienny sposob, aczkolwiek przy wykorzystaniu tej samej (tj.
opisanej powyzej) zasady. W konstrukcji tej rolki (2) zastapione bowiem beda przez dwa systemy
miniaturowych komor oscylacyjnych doczepionych do obudowy (1) pednika. Kazdy z tych systemow
zawierat bedzie po cztery komory (tj. poszczegdlne rolki z rysunku F2 zastapione beda przez niewielkie
komory oscylacyjne). Natomiast konstrukcja nosna (3) zastapiona bedzie przez niewidzialne linie sit
pola magnetyczngo. Pole wytwarzane przez owe miniaturowe komory oddzialywato bedzie z polem
wytwarzanym przez cala kapsule dwukomorowa ktéra one utrzymuja, pozwalajac w ten sposob aby
kapsuta ta "plywata" w obudowie pednika podtrzymywana tam jedynie poprzez niewidzialne pasma
pola magnetycznego. Z kolei usunigcie rolek oraz wyeliminowanie koniecznos$ci ich toczenia si¢ po
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kulistej obudowie pednika spowoduje ze zamiast budowa¢ pednik jako kuliste oddzielne urzadzenie,
pokazane na rysunku F2 w rzeczywisto$ci przyjmie on form¢ kapsuly dwukomorowej bezposrednio
zawieszone] we wngtrzu cylindrycznego polowodu danego pegdnika (np. w przypadku pednika
gtownego kapsuta dwukomorowa zawieszona bedzie bezdotykowo bezposrednio we wngtrzu cylindra
centralnego statku - patrz pozycje (3) 1 (7) na rysunku F5). Stad tez kapsuty dwukomorowe kazdego
pednika magnokraftu bgda tatwo widziane przez zatogg tego statku oraz szybko odnotowywalne przez
osoby wchodzace na jego poklad. Beda one bowiem dobrze widoczne poprzez przezroczyste $Scianki
polowodow w ktorych sa one bezdotykowo zawieszone. Poniewaz pole magnetyczne ktore podtrzymuje
te kapsuty w obrgbie polowodow pednika jest przezroczyste, zewngtrzny obserwator bedzie miat
wrazenie ze kapsuly dwukomorowe nie dotykaja niczego i zawisaja w $rodku przestrzeni polowodu
jakby przez nic nie byly podtrzymywane.

F1.2. Uklad napedowy

Jeden pednik magnetyczny nie jest sam w stanie dostarczy¢ magnokraftowi wymaganych
zdolno$ci lotnych 1 manewrowych, podobnie jak pojedyncze koto nie jest w stanie umozliwié
zbudowanie samochodu. Stad w opisywanym tutaj statku musi by¢ wykorzystywany caty szereg takich
pednikéw S$cisle wspolpracujacych ze soba (podobnie jak w samochodzie wykorzystywane sa co
najmniej cztery kota dla zapewnienia jego jazdy i1 manewrowalno$ci). Najbardziej optymalna
konfiguracja pednikow jaka jest w stanie wypekni¢ wszystkie wymagania lotu i manewrowania danego
wehikutu nazywana jest tutaj "uktadem napgdowym". Uklad taki stosowany w napgdzie magnokraftu
pokazany jest na rysunku F3 (dla uproszczenia wyjasnien przytoczonych ponizej, uktad ten
zilustrowany zostal w stanie magnetycznego zawisania ponad pélnocnym biegunem magnetycznym
Ziemi). Gtowna cecha tego uktadu napedowego jest ze wymaga on uzycia minimalnej liczby pgdnikow
magnetycznych, jednoczes$nie jednak dostarcza maksymalny zakres mozliwos$ci operacyjnych. Z tego
powodu uktad ten, jedynie po nieznacznym zmodyfikowaniu, uzywany jest tez we wehikule
czeropednikowym (patrz rozdziat D) oraz w magnetycznym napgdzie osobistym (patrz rozdziat E).

Konfiguracja omawianego tutaj uktadu napedowego bazuje na ksztatcie dzwona. Z kolei dzwon
jest najbardziej samo-stabilizujaca si¢ forma ze wszystkich prostych ksztattow znanych fizyce.
Bazowanie tek konfiguracji na ksztalcie dzwona wynika z faktu, ze w tym uktadzie napgdowym rozktad
sit nosnych i stabilizacyjnych przypomina konfiguracj¢ dzwonowa, w ktorej pojedynczy punkt
zaczepienia dla sity nos$nej przylozony jest w podwyzszonym centrum, natomiast pierscien sit
stabilizujacych umieszczony jest ponizej owego punktu zaczepienia w rownych od niego odlegtosciach.
Z mechaniki doskonale nam wiadomo, ze taki uktad dzwonowy reprezentowa¢ musi formg fizykalna
ktéra wykazywala bedzie najwyzsza samo-stabilno$¢ swego ustawienia w przestrzeni, za§ po
ewentualnym wytraceniu jej z rtOwnowagi sama przywroci si¢ do poprzedniej pozycji stabilnosci.

Rozwazmy teraz najwazniejsze podzespoly i1 zasadg dzialania tego magnetycznego uktadu
napedowego. Sklada si¢ on z dwdch odmiennych rodzajéow pednikéw, tj. pojedynczego pednika
gléwnego (oznaczonego "M" na rysunku F3) zlokalizowanego w centrum, oraz okreslonej liczby
pednikow bocznych (na rysunku F3 oznaczonych "U, V, W, X") rozlozonych w statych odleglosciach
od siebie na obwodzie obnizonego pierscienia. Zgodnie z wymogiem wyjasnionym w podrozdziale F4.2
catkowita liczba "n" pednikéw bocznych musi by¢ podzielna przez cztery. Pednik gldéwny w typowych
przypadkach lotu magnokraftu jest tak zorientowany aby odpycha¢ si¢ od pola magnetycznego Ziemi.
(Wstepna cze$¢ podrozdzialu F1 wyjasnia, ze na polnocnym biegunie magnetycznym Ziemi takie
odpychajace zorientowanie pednikdw uzyskane bedzie kiedy ich polocny "N" biegun skierowany
zostanie w dot.) Pedniki boczne zwykle sa tak zorientowane aby przyciagane byly przez pole
magnetyczne Ziemi.

Poprzez zwigkszenie wydatku magnetycznego wytwarzanego przez pednik gloéwny (M)
zorientowany wzgledem pola Ziemi w odpychajacy sposob, uzyskane zostaje zwigkszenie sity
odpychajacej "R". W chwili gdy owa sita odpychajaca przekroczy sil¢ przyciagania grawitacyjnego,



F-7

pednik magnetyczny (M) zaczyna wzlatywac, wznoszac w powietrze caty podiaczony do niego ukiad
napgdowy. Gdyby pednik gtéwny (M) operowatl w pojedynke, wtedy jego lot natychmiast zostalby
zakldcony poprzez moment magnetyczny jaki staralby si¢ odwrdci¢ orientacje jego biegunéw tak aby
odpychanie magnetyczne "R" zostapi¢ przyciaganiem "A". Stad, aby skompensowaé efekty owego
momentu obrotowego wytwarzanego przez pole magnetyczne otoczenia i starajacego si¢ obroci¢ pednik
glowny (M), w omawianym tu uktadzie napgdowym konieczne sa dodatkowe pgdniki boczne (U, V, W,
X). Ich zorientowanie magnetyczne jest przeciwstawne do zorientowania pg¢dnika gtownego (M), tj.
jesli pednik gtowny jest odpychany przez pole otoczenia, wtedy pedniki boczne sa przyciagane przez to
pole. Jedna z mozliwych konfiguracji owych pgednikdw bocznych pokazana zostata na rysunku F3. Owe
pedniki boczne dostarczaja stabilnosci lotu calemu uktadowi napgdowemu. Poprzez odpowiednie
nasterowanie wytwarzanych przez nie strumieni magnetycznych, pedniki boczne moga wymusié
balansowane zorientowanie uktadu napedowego (a za tym i catego wehikutu) dla dowolnej wysokosci 1
pozycji jaka zatoga moze sobie zazyczy¢.

Uktad napgdowy opisany powyzej jest w stanie operowaé rownie efektywnie w dwoch
odmiennych pozycjach (patrz rysunek F4) zwanych "pozycja stojaca" oraz "pozycja wiszaca'.
Poprzednie opisy referowaly do pozycji stojacej. W pozycji wiszacej funkcje obu rodzajow pednikow
magnetycznych zostaja odwrdcone, tj. pednik gléwny dziata jako pojedynczy stabilizator, natomiat
pedniki boczne wytwarzaja sitg¢ unoszaca. Podczas lotdow poziomych w takiej pozycji wiszacej ponad
powierzchnia Ziemi przyciaganie grawitacyjne "G" shuzy jako dodatkowy stabilizator. Stad pozycja ta
taczy lepsza stabilno$¢ z mniejsza moca zaangazowana we wytwarzanie pola magnetycznego wehikutu.
Stad zwyke bedzie ona uzywana w przypadku gdy obszar lotu nie powinien by¢ zbytnio zaktdcony
polem magnetycznym statku - np. podczas lotow ponad miastami (jednak dla zatogi pozycja ta zapewne
jest mniej wygodna).

Jesli uktad napgedowy opisany powyzej wbudowany zostanie w powloke ochronng ktora
zawiera¢ bedzie kabing zatogi oraz wyposazenie statku, otrzymana zostanie koncowa konstrukcja
magnokraftu. Widok ogdlny takiej konstrukcji pokazany juz zostal na rysunku F1. Opisanie
podzespoldw charakterystycznych dla owej powloki ochronnej magnokraftu stanowi¢ bedzie cel dla
podrozdziatu F2.

F1.3. Uzycie pednikdéw magnokraftu jako reflektoréw swietlnych

Wiadomo z fizyki, ze niektore substancje - jesli podda¢ je warunkom zblizonym do tych
panujacych we wnetrzu komory oscylacyjnej (tj. bombardowania jonami o wysokiej energii,
oddziatywania silnego pulsujacego pola magnetycznego), wydziela¢ begda silne §wiatlo. Stad, jesli do
komory oscylacyjnej dobudowane zostanie urzadzenie, ktore na odpowiedni sygnat sterujacy albo
wsunie w srodek komory w zasigg jej rotujacych iskier pret z takiej wlasnie substancji, albo tez zapetni
komoreg oparami owej substancji, komora oscylacyjna przeksztalci si¢ w urzadzenie do wytwarzania
$wiatla podobne do reflektorow naszych dzisiejszych samochodéw. (Funkcje lustra odbijajacego i
koncentrujacego promienie takiego reflektora wypelniat bedzie strumien krazacy kapsuty
dwukomorowej ktérej komora wytwarzajaca $wiatto jest czescia sktadowa - patrz podrozdziat C7.1.) Ta
zdolno$¢ pednika magnetycznego taczy wigec w sobie funkcj¢ zarowki z funkcja calej latarki. Powoduje
ona wydzielanie z pgdnika skoncentrowanego stupa $wiatta w kierunku w ktérym zwrdcony jest wylot
danego pednika. Jako, ze zdolno$¢ ta moze okazaé sig¢ szczegOlnie uzyteczna podczas ladowan
magnokraftow, podczas lotow na niewielkich wysokosciach, a takze dla poszukiwan czego$ na
powierzchni ziemi podczas nocnych lotow, wszystkie pedniki magnokraftu zaopatrywane bgda w owa
modyfikacjg.

Magnokraft moze zapali¢ tylko jeden ze swoich pednikow i uzy¢ go w roli reflektora, lub
jednoczes$nie zajarzy¢ dowolng liczbg takich swiatet az do liczby posiadanych przez siebie pednikow.
Kierunek w jakim wysylany jest z niego stup §wiatta nie moze by¢ zmieniony bez uprzedniej zmiany
kata nachylenia tego pgdnika lub tez nachylenia calego wehikutu. Stad kiedy wigcej niz jeden pednik
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jest uzyty w takim przeznaczeniu, postronni obserwatorzy zobaczy¢ powinni cala grupg niemal
réwnoleglych kolumn $wiatla opadajacych w dot z tego samego wehikutu. Punkty zaczepienia tych
kolumn odpowiadaly beda rozmieszczeniu poszczegdlnych pednikéw w ukladzie napgdowym
magnokraftu.

F1.4. Uzycie pednikdéw jako agregatow klimatyzacyjnych

Jak to zostanie wyjasnione w podrozdziatach C6.3.1, C7.4, oraz H6.1.3, kapsuly dwukomorowe
stosowane jako pedniki magnokraftu posiadaja zdolno§¢ utrzymywania statej i z gory zadanej
temperatury. To z kolei umozliwia ich wykorzystywanie jako urzadzen klimatyzacyjnych
utrzymujacych stata temperatur¢ na pokladzie magnokraftu. W przypadku wigc gdy warunki lotu
magnkraftu powodowaly beda nagrzewanie si¢ jego powloki, pedniki zadziataja jako urzadzenia
ochtadzajace ktore zbija w dot do wymaganej wartosci temperaturg panujaca we wnetrzu tego statku. Z
kolei kiedy magnokraft podrézowal bedzie przez lodowate otoczenie za$ temperatura w jego wngtrzu
zacznie spadac, pedniki tego statku spowoduja jej podniesienie do wymaganej wartosci.

F1.5. Uzycie pednikdéw jako telepatycznych stacji nadawczo-odbiorczych

Jak to zostato wyjasnione w podrozdziatach C2, H7.1 i N2, komory oscylacyjne umozliwiaja
wytwarzanie modulowanej fali telepatycznej. Fala ta, podobnie jak dzisiejsze radia, umozliwiata wige
bedzie w przysztosci natychmiastowa taczno$¢ telepatyczna. Taka taczno$é telepatyczna bedzie
nastepowata bez opdznienia czasowego, jakie ma miejsce w przypadku uzycia komunikacji radiowe;.
Stad komory oscylacyjne uzyte w magnokraftach, niezaleznie od swego uzycia jako pedniki,
akumulatory zasobow energii statku, reflektory, oraz klimatyzatory, wykorzystywane réwniez moga
zosta¢ jako niezwykle silne telepatyczne stacje nadawczo-odbiorcze. Stacje takie umozliwialy beda
swoim zatogom natychmiastowe komunikowanie si¢ z rodzima planeta bez wzgledu na odleglos$¢ jaka
ich dzieli. Poniewaz kazdy z pednikow zapewnia wytworzenie telepatycznej fali no$nej o jednej
czgstotliwosci, zatoga magnokraftow moze réwnocze$nie prowadzi¢ na réznych czgstotliwosciach tyle
rozmow telepatycznych ile pednikow ich wehikul posiada.

Uzycie pednikow magnokraftu jako telepatycznych stacji nadawczych lub nadawczo-
odbiorczych ogromnej mocy wnosi tez jedna mozliwo$¢ jaka posiada niezwykle brzemienne
konsekwencje dla tzw. obserwacji UFO. Mozliwos$cia ta jest, ze jeden z pednikow tego wehikutu
zblizajacego si¢ do powierzechni jakiej$ planety moze na stale zosta¢ zaprogramowany na nieustanne
emitowanie telepatycznego nakazu stwierdzajacego co$ w rodzaju: "To co wlasnie widzisz nie jest
niczym nadzwyczajnym a jest tylko jednym z naturalnych zjawisk jakie przez caly czas
obserwujesz dookola siebie i jakie latwo mozesz sobie skojarzy¢ i wytlumaczy¢. Nie zwaracaj wiec
na to uwagi, kontynuuj to co wlasnie czynisz, za$§ pozniej szybko o wszystkim zapomnij. Twoja
obserwacja znajduje wszakze latwe wytlumaczenie i nie jest warta trudu przerywania wila$nie
wykonywanej czynnosci!". Nakaz ten przechwytywany bylby przez umysty przypadkowych
obserwatorow owego wehikutu zmuszajac ich do postgpowania zgodnie z jego trescia. W rezultacie
obserwatorzy ci skonfrontowani z owym wehikulem wecale nie przerywaja aktualnie wykonywanej
czynnoS$ci. Traktuja oni dostrzezony obiekt jako jedno ze zjawisk naturalnych. Przyporzadkowuja mu
jakie$ banalne wytlumaczenie i kontynuuja zajmowanie si¢ tym co wtasnie dokonywali. Catkowicie tez
potem ignoruja znaczenie swojej obserwacji. Istnieje juz spore nagromadzenie empirycznych
obserwacji jakie jednoznacznie sugeruja, ze wehikuly cywilizacji jakie aktualnie okupuja nasza planetg
nieustannie emitujq tego rodzaju nakazy. Nakazy te powoduja, ze wigkszo$¢ ludzi dokonujacych
obserwacji UFO, po prostu wehikuly te ignoruje lub przeacza. Odnosne opisy zawarte sa w
podrozdziale VB4.1.1.
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F1.6. Uzycie pednikdéw magnokraftu jako teleskopéw i rzutnikdw telepatycznych

Jak to wyjasniono w podrozdziale H7.1 1 zilustrowano na rysunku C6a, kapsuly dwukomorowe
kazdego pednika magnokraftu stanowia doskonate soczewki magnetyczne zdolne do skupiania wibracji
przeciw-materii jakie w podrozdziale H7.1 nazywane byty falami telepatycznymi. Wibracje owe maja
to do siebie, iz niezaleznie od mysli i uczu¢ danej osoby przenosza one w sobie rowniez i jej obraz
przestrzenny. Stad po odpowiednim zestawieniu z kilkoma dodatkowymi urzadzeniami, pedniki
magnokraftu moga tez stluzy¢ jako niezwykle potezne teleskopy telepatyczne. Teleskopy te odbieraja i
pokazuja na odpowiednim ekranie, obraz dowolnie odlegtego obiektu ktory dla wzrokowej obserwacji
moze by¢ ukryty poza jaka$ potezna przeszkoda. Przyktadowo moga odbiera¢ obraz kogo$ ukrytego
pod dachem 1 sufitem swego domu, albo tez obraz osoby znajdujacej si¢ na zupelnie przeciwstawnej niz
obserwujacy ja magnokraft potkuli danej planety. Ponadto moga one réwnoczesnie stuzy¢ jako
niezwykle potezne rzutniki telepatyczne ktore wstawiaja dowolne obrazy, mysli i uczucia wprost do
umyshu wybranej osoby lub istoty znajdujacej si¢ niekiedy na drugim krancu wszechswiata. Poniewaz
ten sam pednik petni¢ rownoczesnie moze zarowno funkcje takiego teleskopu jak i rzutnika, ztozenie
razem obu tych funkcji czyni z niego potezne dwukierunkowe urzadzenie obrazowanej tacznos$ci
telepatycznej. Urzadzenie to umozliwia zatodze statku kontaktowanie si¢ z dowolnymi istotami we
wszechswiecie, wysylanie wprost do gtow 0sob wybranych do uprowadzenia telepatycznych nakazow
wyjsécia na bezludzie, lub zdalne obserwowanie dowolnych obiektéw wszech§wiata nawet jesli sa
ukryte poza jakimi$§ cialami niebieskimi. Kazdy magnokraft moze tez przeksztatlcic w takie
dwukierunkowe urzadzenia telepatyczne dowolny ze swoich pednikow, stad moze mie¢ pracujacych
réwnoczesnie takich urzadzen doktadnie tyle ile posiada pgdnikow.

Szczegdlowe wyjasnienia budowy, zasady dziatania 1 mozliwosci teleskopow 1 rzutnikow
telepatycznych zawarte sa odpowiednio w podrozdziatach N5.1 i N5.2. Poniewaz jednak czytelnik by¢
moze nie posiada dostgpu do tamtych podrozdziatéw, podsumowane one bgda w skrocie rowniez i tutaj.
Podczas czytania tego podsumowania wystarczy pamictac, ze dziatanie rzutnika telepatycznego stanowi
niemal doktadne odwrdcenie dziatania opisanego tutaj teleskopu.

Telepatyczny teleskop zbudowany jest nieco podobnie do optycznego teleskopu. Ma on forme
tuby, w magnokrafcie zawsze zajmujacej kolumng statku w ktorej zabudowany jest dany pgdnik. Na
wlocie do tej tuby umieszczona jest gtdéwna soczewka skupiajaca. W magnokrafcie soczewke ta stanowi
kapsuta dwukomorowa danego pednika statku - kapsula ta musi przy tym pracowa¢ w trybie dominacji
strumienia wewngtrznego, tak ze jej wewngtrzna komora oscylacyjna formuje przeswit w swym
centrum (patrz rysunek Cé6a). Podczas obserwowania jakiego$ obiektu, soczewka ta (pgdnik) musi
wytwarza¢ pole magnetyczne uformowane w "obwarzanek" pokazany zgrubnie na rysunku F32.
Czestotliwos¢ 1 przesunigeie fazowe tego pola "wstrojone" musza zosta¢ do pulsowan fali telepatycznej
wysyltanej przez obserwowany obiekt. Z tytu tuby teleskopu znajduje si¢ soczewka wziernikowa. Obie
soczewki magnetyczne (tj. gtbwna i wziernikowa) zorientowane sa do siebie odpychajaco biegunami
"S", tak ze powierzchnia zderzania si¢ ich pdl formuje "ekran elektromagnetyczny" jaki obstawiony jest
uktadem elektrod ujawniajacych wytwarzajacych poprzeczne pole elektrostatyczne. Ekran ten
rozpinany jest w poprzek tuby teleskopu telepatycznego wypelnionej substancja ujawniajaca ktorag w
magnokrafcie jest zjonizowane powietrze. W przeciwienstwie do typowych (podrecznych) teleskopow
telepatycznych, w magnokrafcie wziernikowa soczewka magnetyczna umieszczana begdzie pod duzym
katem w stosunku do soczewki gtownej. W ten sposob ekran elektromagnetyczny rozpina si¢ katowo w
tubie pednikowej tego statku, za§ formowany na tym ekranie obraz widzowie ogladaja z boku, majac
wrazenie jakby zostal on rzucony na rodzaj ogromnej $ciany.

Oto zasada dzialania tego urzadzenia. Po dotarciu do otworu wlotowego omawianego tutaj
teleskopu telepatycznego, fala telepatyczna przenoszaca w sobie obraz obserwowanego obiektu
skupiana jest przez jego wlotowa soczewke magnetyczna, podobnie jak to si¢ dzieje z fala Swietlna po
przejsciu przez czotowa soczewke lunety optycznej. Po zogniskowaniu fala ta nastgpnie uderza w 6w
niewidzialny "ekran elektromagnetyczny" bedacy powierzchnia zderzania si¢ dwoch jednoimiennych
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biegunow magnetycznych "S" wytwarzanych przez obie soczewki magnetyczne, tj. wlotowa i
wziernikowa. Poniewaz pola obu soczewek pulsuja doktadnie z czgstotliwo$cia nadchodzacej fali
telepatycznej obserwowanego przedmiotu, O6w ekran elektromagnetyczny zatrzymuje tylko fale
telepatyczne przychodzace od tego przedmiotu, przepuszczajac fale wszystkich innych obiektow jakie
tez niechcaco moglyby zostaé ztapane przez ten teleskop. Promieniowanie telepatyczne
obserwowanego przedmiotu zostaje wigc raptownie zatrzymane na powierzchni ekranu
elektromagnetycznego, za$ jego energia musi zosta¢ przeksztalcona w prace telekinetyczna wykonana
przeciwko napigciu elektrostatycznemu przytozonemu do powierzchni tego ekranu. Z kolei owa praca
telekinetyczna powoduje wydzielanie si¢ tzw. "jarzenia pochtaniania". Jak to wyjasniono w
podrozdziatach H6.1 1 H6.1.3, jarzenie pochfaniania wydzielane jest wszg¢dzie tam gdzie praca
telekinetyczna odbywa si¢ przeciwko jakiej$ sile zewngtrznej i musi zostaé zrealizowana poprzez
pokonanie tej sity. W przypadku ekranu elektromagnetycznego sita ta jest sita elektrostatycznego
oddzialywania jego elektrycznie natadowanych elektrod na jony substancji ujawniajacej utozone
wzdhuz powierzchni tego ekranu. Jej przetamanie powoduje wytwarzanie przez te jony silnego jarzenia
pochtaniania. Intensywnos$¢ tego jarzenia begdzie si¢ zmieniata w zaleznos$ci od geometrii obiektu
wysylajacego przechwycone promieniowanie i w ten sposob uktadala si¢ na ksztalt obserwowanego
przedmiotu. W rezultacie wzdhuz ekranu elektromagnetycznego tworzyt si¢ bgdzie obraz przestrzenny
uformowany z jarzenia pochlaniania. Obraz ten bedzie wiernym odzwierciedleniem obserwowanego
przedmiotu na ktory teleskop ten zostat wycelowany i nastrojony. Teleskopy telepatyczne moga wigc
formowa¢ na swych ekranach obraz kazdego niewidzialnego gotym okiem przedmiotu, dziatajac
poprzez dowolne przeszkody i na dowolne odlegtosci.

Rzutniki telepatyczne dzialaja w sposob odwrotny do teleskopow telepatycznych. Przejmuja one
obraz, uczucie, lub my$l wygenerowane w formie promieniowania telepatycznego i wyemitowane z
powierzchni ich ekranu elektromagnetycznego, nastgpnie obraz ten, uczucie lub mys$l rzucaja one w
przestrzen wkladajac je wprost do umyshu wybranej istoty. Odbiorca rzucanych przez nie
telepatycznych informacji nie musi przy tym posiada¢ zadnego urzadzenia technicznego. W ten sposob
magnokrafty zawieszone gdzie$ poza chmurami wktada¢ beda mogly dowolne idee i polecenia do
glowy wybranych przez siebie ludzi, nakazywa¢ im wykonywanie dowolnych dziatan lezacych w
interesie zalogi statku - np. nakazywac¢ im wyjscie na bezludzie z ktorego moga dane osoby uprowadzac
bez zostania przy tym zauwazonymi, komunikowaé si¢ z ludZzmi znajdujacymi si¢ w zawalonych
kopalniach, zatopionych statkach, zagubionymi w dzungli, lub wspinajacymi si¢ na szczyty gorskie.

Mozliwo$¢ zmiany pednikoOw magnokraftu w teleskopy i rzutniki telepatyczne posiada ogromne
znaczenie, poniewaz umozliwia zatodze tego statku natychmiastowe odnajdywanie i obserwowanie
dowolnej osoby (jak réwniez dowolnego obiektu) bez wzgledu na to za jaka przeszkoda by si¢ nie
ukrywata czy w jakiej odleglosci by si¢ nie znajdowata. Przyktadowo zezwoli im na zdalne zobaczenie
swoich wspotmatzonkow 1 dzieci w dowolnym etapie podrozy i kiedy tylko przyjdzie im ku temu
ochota. Umozliwi tez wkladanie wprost do umystu wybranej osoby dowolnego obrazu, uczucia, mysli,
nakazu, itp., zezwalajac zalogom magnokraftow na bezprecedensowe panowanie nad mieszkancami
eksplorowanych przez nich planet o nizszym niz ta zatoga poziomie rozwoju. Wigcej informacji o
budowie, dziataniu, mozliwosciach 1 atrybutach teleskopdéw i1 rzutnikow telepatycznych podanych jest w
podrozdziatach N5.1 1 N5.2.

F2. Powloka magnokraftu

Powloka w magnokrafcie nazywany bedzie dowolny rodzaj hermetycznej $cianki ktéra oddziela
od siebie w sposob trwaty dwie przestrzenie w jakich panuja lub moga panowa¢ odmienne warunki
srodowiskowe. Jej przykladem moze by¢ cata zewngtrzna obudowa (kadlub) magnokraftu, poniewaz
oddziela ona wewnegtrzne czgsci statku - zawierajace kabing zatogi 1 istotne urzadzenia, od
zewngtrznego Srodowiska w ktorym wehikut ten wlasnie przelatuje (np. proézni czy goracych gazow).
Powloka bedzie tez przegroda istniejaca w obrgbie magnokraftu ktéra oddziela pednik (wypelniony
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niebezpiecznym dla zdrowia polem magnetycznym) od kabiny zatogi w jakiej pole magnetyczne nie
powinno by¢ obecne. Powloka wytworzona musi zosta¢ z materialu odznaczajacego si¢ wymaganymi
wiasno$ciami mechanicznymi (np. wytrzymatoscia), magnetycznymi, elektrycznymi, optycznymi, itp.
Przyktadowo musi by¢ ona twarda i odporna na $cieranie, w tej czes$ci ktora ochrania przestrzen
zyciowa musi by¢ magnetorefleksyjna czyli odbija¢ pole magnetyczne tak jak lustro odbija §wiatto
(patrz rysunek F39), musi mie¢ tez regulowany stosunek swej przezroczystosci do stopnia odbicia
swiatla. W zaleznosci od funkcji jakie dana powloka wypeilnia w magnokrafcie, nazywana ona moze
by¢ kadtubem, przegroda, lub $cianka dziatowa.

Kadlubem w magnokrafcie nazywany bgdzie rodzaj hermetycznej 1 bardzo wytrzymatej §ciany
ktéra oddziela od siebie w sposob trwaty wnetrze tego statku od otaczajacej go przestrzeni lub osrodka.
Kadlub stanowi wigc cata zewngtrzna obudowa magnokraftu. Oddziela on wewngtrzne czgsci statku -
zawierajace kabing zatogi i istotne urzadzenia, od zewngtrznego $rodowiska w ktorym wehikut ten
wlasnie przelatuje (np. prézni czy goracych gazéw).

Niektore cechy kadluba magnokraftu, podobnie jak niektore cechy karoserii samochodow,
stanowi¢ beda przedmiot zmian i ewolucji dokonujacych sig przez caly okres produkeji tego wehikutu.
Zalezaty one bowiem begda od poziomu technologii dostgpnej budowniczym w czasie produkcji
okreslonego statku, od mody, od przeznaczenia dla ktérego dany wehikut bedzie budowany, od zyczen
jego czlonkoéw zatogi, itp. Jednak bedzie istnial szereg cech tego kadtuba ktére, niezaleznie od zmian
wprowadzanych z czasem, musza pozostawaé takie same. Jako przyktad takiej statej cechy przytoczy¢
mozna wyglad i1 ksztalt zewngtrzny wehikutu, ktory jest $cisle zdefiniowany przez uktad réwnan
wynikajacych ze zasady dziatania tego statku - patrz rysunek F18 i podrozdzial F4.7. Opisy jakie
nastapia koncentrowaly si¢ beda gldwnie na zaprezentowaniu owych niezmiennych z czasem cech
kadtuba i1 powtoki magnokraftu.

Przegroda w magnokrafcie nazywany bedzie rodzaj hermetycznie zamykanej i wytrzymatej na
cisnienie $cianki ktoéra hermetycznie oddziela od siebie w sposob trwaly dwie przestrzenie lub
pomieszczenia na statku w jakich panuja lub moga panowa¢ odmienne warunki $rodowiskowe.
Przykltadem przegrody bedzie $cianka w obrgbie magnokraftu ktéra oddziela przestrzen napgdowa
zawierajaca pednik 1 wypelniona niebezpiecznym dla zdrowia polem magnetycznym, od przestrzeni
zyciowej w jakiej pole magnetyczne nie powinno by¢ obecne. (Przebieg przegrod w kadtubach
magnokraftow wszystkich typow, a stad takze rozktad oraz przeznaczenia poszczegolnych pomieszczen
tych statkow, zilustrowano na rysunku F39. Natomiast dla magnokraftow typu K7 przebieg ten
oméwiono w podrozdziale P6.1 oraz zilustrowano na rysunku P30.)

We wszystkich typach magnokraftow wyrézni¢ si¢ daje trzy glowne ksztalty przegrod
wewngtrznych, tj.: (1) w ksztatcie poziomego pierscienia, (2) w ksztalcie pionowego cylindra, oraz (3)
w ksztalcie pionowej plaszczyzny. Poziome przegrody pierScieniowe wystepuja we wszystkich
magnokraftach typéw od K5 do K10. Przyjmuja one formg ptaskich poziomych ptyt pierscieniowatych
zamontowanych na state w obrgbie kadtuba tego statku. Takie przegrody pier§cieniowe zawsze sa
rownolegte do podstawy statku, za§ ich obie powierzchnie sa tak wykonane, ze zaleznie od pozycji
latania danego magnokraftu (tj. stojacej albo wiszacej) beda one mogly sthuzy¢ zaré6wno jako podtoga
jak tez i sufit dla kazdego z pomieszczen ktore soba ograniczaja. Przegrody cylindryczne przyjmuja
formg cylindrow zamontowanych stojaco (pionowo) w obrgbie kadluba tego statku. Wystepuja one we
wszystkich magnokraftach. Natomiast pojedyncza pionowa przegroda ptaska lezaca w ptaszczyznie osi
centralnej "Z" statku wystepuje tylko w magnokraftach typu K4 i K5. Dzieli ona ich przestrzen zyciowa
na dwa pomieszczenia o ksztalcie potksigzycowym (tj. na dwa jakby rogaliki).

Scianka dzialowa w magnokrafcie nazywany bedzie rodzaj hermetycznej i wytrzymatej Scianki
o regulowanym stopniu przezroczysto$ci ktéra oddziela od siebie dwa przeznaczeniowo odmienne
kabiny tego samego pomieszczenia statku (np. dwie kabiny zajmowane przez dwdch odmiennych
cztonkow zalogi). Stad Sciankami dziatowymi bgda wszystkie $cianki ktdre przegradzaja poszczegodlne
pomieszczenia statku na caty szereg mniejszych kabin, jednak nie odseparowywuja one od siebie
odmiennych $§rodowisk lub obszaréow dziatania odrgbnych systemoéw podtrzymywania zycia.
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W obrgbie kadluba magnokraftu powydzielanych jest zawsze kilka mniejszych jednostek
objetosci, jakie podzieli¢ si¢ daje na trzy podstawowe kategorie: przestrzenie, pomieszczenia, oraz
kabiny albo komory.

Przestrzenie sa to objgtosci magnokraftu w ktorych panuja takie same warunki srodowiskowe 1
ktore pooddzielane musza by¢ od siebie oraz od otoczenia powlokami o okreslonych cechach.
Przyktadowo w magnokrafcie wyrdzni¢ si¢ daje przestrzen zyciowa ktora cala musi by¢ szczelnie
ostonigta przed polem magnetycznym za pomoca magnetorefleksyjnej powtoki, oraz dwie przestrzenie
napedowe (gléwna i boczna) ktore omiatane sa polem magnetycznym za§ ogrodzone od otoczenia
jedynie magnetoprzewodzacym fragmentem kadtluba. Z kolei przestrzenie podzielone moga by¢ na
mniejsze jednostki zwane pomieszczeniami lub kabinami (komorami).

Pomieszczeniem w niniejszej monografii nazywana bgdzie cz¢§¢ wngtrza magnokraftu ktora
oddzielona zostata od pozostatej objgtosci tego statku hermetyczna przegroda. Cecha pomieszczenia
jest ze moze w nim utrzymane zosta¢ wymagane cis$nienie powietrza, a tym samym i warunki
umozliwiajace przezycie, nawet jesli pozostate pomieszczenia tego samego statku uszkodzone zostaty
np. uderzeniem meteorytu i stad pozbawione powietrza. Przykladami pomieszczen na magnokrafcie
moga by¢: maszynownia, mostek kapitanski (albo zatogownia), oraz kwatery zatogi. Ilo$¢ "p"
pomieszczen w danym typie magnokraftu jest zawsze rowna jego wspotczynnikowi typu "K", tj.: p=K.
Pomieszczenie wyraznie odréznia¢ nalezy od przestrzeni, a takze od kabiny oraz od komory.

Kabiny 1 komory zawsze sa jedynie mata cze$cia pomieszczenia oddzielona od jego reszty
sciankami dziatowymi 1 drzwiami. Jesli bowiem jedna z kabin lub komor ulegnie dekompresji, wtedy
takze pozostale kabiny tego samego pomieszczenia zwolna pozbawione zostana powietrza bowiem
dzieli¢ z nia beda ten sam system podtrzymywania zycia zaopatrujacy ja w powietrze. Przyktadowo
gdyby meteoryt uszkodzil powloke magnokraftu w cze$ci obejmujacej kwatery zatogi, wtedy z
wszystkich znajdujacych si¢ tam kabin zalogi z czasem stopniowo zeszloby powietrze, na przekor
faktowi ze kazda z nich posiada niezalezne hermetyczne drzwi. Jednak w pozostatych pomieszczeniach
tego samego statku powietrze ciagle zostaloby utrzymane stad zatoga moglaby przezy¢ przenoszac si¢
do nich. Zauwaz ze nazwy kabina i komora obie uzywane sa do opisania objetosci wydzielonej w czgsci
jakiego$ pomieszczenia, tyle tylko ze kabina stuzy ludziom, natomiast komora zwykle stuzy jako
schowek dla przedmiotow lub substancji.

Potaczenie pomigdzy poszczegdlnymi pomieszczeniami magnokraftu zapewnione zostaje za
posrednictwem bram prowadzacych przez kolejne przegrody. Liczba bram "b" w kazdym typie
magnokraftu jest zawsze réwna jego wspodtczynnikowi typu "K", tj.: b=K. Bramy odréznia¢ jednak
nalezy od drzwi, ktore sa od nich znacznie mniejsze 1 prowadza do poszczegolnych kabin lub komor.

Wiasciwe zaprojektowanie wszystkich szczegotow 1 kazdego fragmentu powtoki magnokraftu
jest zadaniem niezwykle skomplikowanym. Obejmuje w sobie bowiem nie tylko rozwazenie warunkow
konstrukcyjnych takich jak sily, wytrzymalos¢, czy wzajemne wspotdziatanie poszczegélnych jej
elementéw, ale takze warunkow uzytkowych, ergonomicznych, bezpieczenstwa, ewakuacji,
podtrzymywania zycia, itp. Z tego wzgledu w swych dzialaniach ograniczam si¢ glownie do
rozpracowywania kadtuba magnokraftu oraz tych czgsci jego powloki, ktore ostaniaja poszczegodlne
pedniki. Szczegdlowe rozpracowanie pozostatych fragmentow tej powtoki, szczegdlnie przegrod i
$cianek dziatowych, pozostawiam przysztym budowniczym tego statku.

W dalszych czgéciach niniejszej monografii konieczne bedzie odwolywanie si¢ do niektorych
fragmentow powloki magnokraftu, szczegélnie za$ fragmentéw jego kabluba. Stad fragmenty te
wymagaja doktadniejszego omdwienia juz na obecnym, wstgpnym etapie rozwazan. Z powodu jednak
niepelnego rozpracowania konstrukcyjnego wszystkich szczegotow powloki magnokraftu, w dalszych
rozwazaniach ograniczat si¢ bed¢ do omawiania i pokazywania gtéwnie kadtuba i tych kilku przegrod
wewngtrznych, ktore oddzielaja od siebie odrgbne przestrzenie tego statku (tj. odzielaja przestrzen
zyciowa od przestrzeni napgdowych). Natomiast takie fragmenty powloki, jak przegrody i Scianki
dziatowe przebiegajace w obrgbie przestrzeni zyciowej, omawiane beda i ilustrowane jedynie w tych
nielicznych przypadkach kiedy tematyka rozwazan begdzie bezposrednio na nie skierowana - np. patrz
podrozdziat P6.1.
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F2.1. Terminologia opisujaca poszczegdlne czesci powloki magnokraftu

Wehikuty takie jak rowery, samochody, czy samoloty posiadaja swoja wlasng terminologi¢
pozwalajaca na $ciste definiowanie ktora z ich czgsci jest rozwazana czy omawiana w danym momencie
czasowym. Stad, jesli kto$S uzyje nazw takich jak "pedal" "sprzgglo" czy "skrzydlo", uwaga
zainteresowanej osoby skierowywana jest na wlasciwe urzadzenie. Aby wigc uczyni¢ takie referowanie
mozliwym roéwniez w odniesieniu do dedukcji dotyczacych magnokraftu, niezbgdna terminologia
wprowadzona zostanie w niniejszym podrozdziale. Terminologia zaproponowana tutaj jest nast¢pnie
uzywana w catej tej monografii, jak rowniez w innych moich monografiach o podobnej tematyce.
Podczas gdy poszczegdlne nazwy zostana definiowane, zaistnieje tez okazja aby doktadnie wyjasni¢
szczegobty ksztaltu geometrycznego oraz generalnej konstrukeji powloki magnokraftu.

Fragmenty powloki magnokraftu opisywane sa tutaj na przyktadzie statku o $redniej wielkosci,
nazywanego typem K6 i1 pokazanego na rysunku FS. Statek typu K6 posiada wszystkie
charakterystyczne elementy ktore wystepuja takze w magnokraftach dowolnego innego typu. Jego zarys
boczny jest charakterystyczny dla czterech mniejszych typoéw magnokraftu (tj. K3, K4, K5 i K6) 1 nieco
odbiega od ksztaltu znamiennego dla czterech wigkszych wehikutow (tj. K7, K8, K9 i K10) - porownaj
rysunek F19a z rysunkiem F19b.

Ksztalt powtoki magnokraftu przypomina spodek odwrocony do gory dnem (poréwnaj rysunek
F5 z rysunkiem F1 i Al). W centrum tego spodka pojedynczy "pgdnik gléwny" (M) zostat
zlokalizowany. Natomiast kotnierz boczny spodka zawiera liczne "pgdniki boczne" oznaczane (U), (V),
(W), (X). Catkowita liczba "n" pednikow bocznych w danym typie magnokraftu opisana jest
nastgpujacym rownaniem (F2) otrzymanym w rezultacie przeksztalcenia réwnania (F9)
wyprowadzonego w podrozdziale F4.3:

n=4(K-1) (F2)
(4. "n" wynosi "K" minus "1" zwielokrotnione "4" razy — patrz tez rOwnanie F6).

Dla magnokraftow typu K6 pokazanych na rysunku F5, dla ktorych K=6, liczba ta jest réwna
n=20 pednikéw bocznych. Pe¢dnik gléwny, razem ze wszystkimi pednikami bocznymi magnokraftu
konstytuluje "uktad napgedowy" tego statku opisany juz uprzednio w podrozdziale F1.2. Pomigdzy
pednikiem gldéwnym oraz kolnierzem zawierajacym pedniki boczne zawarta jest "przestrzen zyciowa"
(CC). W magnokraftach K3 do K6 przestrzen ta przyjmuje posta¢ romboidalnego stozka otaczajacego
"centralny cylinder" (13) w ktorym pednik gléwny jest zawieszony. Natomiast w magnokraftach K7 do
K10 nabiera ona bardziej sztaltu walca - porownaj rysunki F39a i F39b. Cylinder (13) jest polowodem
dla strumienia magnetycznego wytwarzanego przez kapsute dwukomorowa z pgdnika gtownego (M)
magnokraftu. W magnokraftach duzych typow, K7 do K10, réwniez kazdy z pgdnikéw bocznych
umieszczony jest w §rodku podobnego cylindra spetniajacego dla niego role polowodu. Tyle, ze
cylindry boczne utrzymujace w $rodku pedniki boczne przebiegaja w nich pomigdzy obu (tj. gérng i
dolna) powierzchniami kolnierza bocznego tych wehikutéw. Uzywajac ponownie pordéwnania do
spodka, przestrzen zyciowa z kabina zatogi zajmuje jakby $cianki boczne tego spodka. Cylinder
centralny (13) oraz pgdnik gloéwny (M) zawarty w jego srodku znajduja si¢ doktadnie w centrum
przestrzeni zyciowej (CC), formujac rodzaj "kolumny" ktora przebiega od jej sufitu (5) az do spodniego
stozka centrujacego (12) jaki rozpoczyna wklestos¢ spodnia w podtodze (11). Stad kolumna ta stanowi
jedna z charakterystycznych cech poktadu magnokraftu, bedac widoczna niemal z kazdego
pomieszczenia na tym statku. Poniewaz cylinder ten wykonany jest z przezroczystego materiatlu, zatoga
statku oraz osoby wchodzace na jego poktad sa w stanie zaobserwowac¢ dziatanie komor oscylacyjnych
z pednika gldwnego tego wehikutu. W podobny sposéb poprzez $cianki ich polowodow widoczne tez
beda kapsuty dwukomorowe z kolejnych pednikow bocznych (U, V, W, X). Tyle tylko, ze kapsuly te
nie beda juz widoczne z niemal kazdego pomieszczenia statku, a jedynie z pomieszczen bezposrednio
przylegajacych do danego pgdnika bocznego.
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Podstawa powtoki magnokraftu zaczyna si¢ od ptaskiej "podtogi" (11), podobnej w ksztatcie do
pierScienia tarczowego, czy podktadki pod nakrgtke (popularnie zwanej "szajba"). Podloga ta, we
wszystkich wywodach dotyczacych magnokraftu, brana jest jako punkt startowy (baza odniesienia) dla
przyporzadkowywania wymiarow lub dla opisania potozenia (patrz rysunki F18 i F20). Punkt centralny
"O" magnokraftu lezy na przecigciu si¢ plaszczyzny tej podlogi z jego osia centralng "Z". Punkt ten w
rzeczywstosci zawieszony jest w powietrzu poza obrgbem powtoki wehikulu, jako ze §rodkowa czg$é¢
podstawy magnokraftu zakrzywia si¢ ku gorze formujac "wklgstos¢ spodnia" (12), (14). Wklgstos¢ ta w
magnokraftach matego typu K3 do K6 sktada si¢ z dwoch czesci: "kopuly spodniej" (14) oraz
"spodniego stozka centrujacego" (12). We wehikulach typu K3 do K6 obie te formy (tj. "koputa
spodnia" oraz "spodni stozek centrujacy") przechodza stycznie jedna w druga. Natomiast w duzych
typach magnokraftow (tj. K7 do K10) we wklestosci spodniej wystepuje tylko koputa spodnia. W tych
duzych typach stozek centrujacy jest bowiem potaczony z koputa pod niemal katem prostym, stad jego
obecno$¢ we wklgstosci spodniej uniemozliwialaby sprzgganie i roztaczanie si¢ statkow w locie (patrz
tez rysunek F19).

Na powierzchni gérnej magnokraftu zawarta jest "wypuklos¢ grzbietowa" (2), (4), ktorej ksztatt
jest doktadnie symetryczny do "wklestosci spodniej" (12), (14) opisanej powyzej. Owa "wypukios¢
grzbietowa" takze sklada si¢ z dwdch form, centralnej "koputy grzbietowej" (4) jaka przyjmuje postaé
potkuli o promieniu "R", oraz "grzbietowego stozka centrujacego” (2) jaki przyjmuje postac
powierzchni stozkowej stuzacej jednoczes$nie jako zewngtrzne poszycie kabiny zalogi (CC). We
wehikutach typu K3 do K6 kat wierzchotkowy grzbietowego stozka centrujacego jest tak dobrany ze
stozek ten przecina si¢ z plaszczyzna podstawy doktadnie pod osiami symetrii pednikow bocznych. Z
uwagi na symetryczno$¢ wypuktosci grzbietowej do wklgstosci spodniej, szereg magnokraftow moze
zosta¢ ztozony razem jeden na wierzchotku drugiego jak stos talerzy w kuchni, tworzac w ten sposob
latajacy kompleks zwany "cygaro posobne" - patrz rysunek F7. Odlegltos¢ pomiedzy wypuktoscia
grzbietowa a wklgstoscia spodnig jest zdefiniowana przez $rednice "Dy pednika gtdéwnego (M) statku.

Zewngtrzna czg$¢ plaskiej podstawy/podlogi (11) magnokraftu transformuje si¢ w podstawe
(10) "kotnierza bocznego" (L). Kotierz (L) utrzymuje w sobie pgdniki boczne (U), (V), (W), (X). W
magnokraftach typéw K3 do K6 zewngtrzne obrzeze tego kolnierza przyjmuje generalny ksztatt
zblizony do obrzeza soczewki - patrz rysunki F5, F19a, F39a i P19. Natomiast w magnokraftach K7 do
K10 jego zewngtrzne obrzeze jest pionowa obrecza podobna do 1$niacej metalicznie stalowej obrgczy
kota u wozu konskiego starego typu - patrz rysunki F18, F19b, F39b i P30. Grubo$¢ "Ds" kolnierza
bocznego zdefiniowana jest przez $rednice "Ds" pednikow bocznych jakie zamontowane sa w jego
wnetrzu. Réwniez szerokos$¢ "L" tego kolnierza zdefiniowana jest przez odpowiednie roéwnanie (F11).
W magnokraftach typu K3 do K6 doktadnie w potowie wysokosci tego kolnierza przebiega "separator
biegundéw" (9) przyjmujacy ksztatt poziomego pierscienia tarczowego. Natomiast w magnokraftach
typu K7 do K10, gdzie kotnierz ten zajmowany jest juz przez przestrzen zyciowa - patrz rysunek F39b,
funkcje¢ separatora biegunow wypeltniaja pionowe cylindry boczne z materialu magnetorefeksyjnego w
ktérych zamontowywane sa pedniki boczne tych statkow. Przeznaczeniem separatora (9) jest
oddzielanie od siebie biegunow N i S w kazdym pedniku bocznym, tak aby pole magnetyczne
wytwarzane w tym pedniku zmuszone zostalo do zamykania swoich obwodow poprzez otoczenie
wehikutu, nie za$ przypadkiem poprzez jego wngtrze. W magnokratach typu K3 do K6 kotierz boczny
zawiera takze w sobie szereg pionowych przegrdod (nie zilustrowanych na rysunku F5 ale pokazanych
na rysunku F1 "a"), jakie dziela ten kotnierz w szereg odseparowanych od siebie komoér. Kazda z tych
komor miesci w sobie tylko jeden pednik boczny. Przegrody te nie tylko ze uniemozliwiaja formowanie
si¢ obwoddéw magnetycznych w obrgbie powtoki wehikutu, ale takze uniemozliwiaja cyrkulowanie
plazmy wokot wewngtrznej przestrzeni zawartej w Srodku kotnierza utrzymujacego pgdniki boczne.

Zauwaz, ze w typach magnokraftu od K7 do K10 (patrz tablica F1) wysoko$¢ Ds kotnierza
bocznego zaczyna przekracza¢ 2 [metry], stad umozliwia ona wykorzystanie tego kolnierza w celach
zakwaterunkowych. W magnokraftach owych duzych typow pedniki boczne beda wigc rowniez
osadzane w pionowym cylindrze wykonanym z materialu magnetorefleksyjnego, podobnie jak to jest
czynione z pednikami gtownymi we wehikulach matego typu. Natomiast cale wnetrze kotnierza
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bocznego w tych duzych magnokraftach bedzie wykorzystane dla uzytku zatogi. W ten sposob wnetrze
magnokraftow duzych typow postronnemu widzowi moze nieco przypomina¢ wngtrza niektdrych
kosciotdéw. W centrum beda one bowiem posiadaty centralne podwyzszenie okryte u gory ogromna
koputa, za§ naokoto ich obnizonego obrzeza zajmowanego zwykle przez rodzaj korytarza obiegac
bedzie krotsza kolumnada z pgdnikami bocznymi - patrz rysunek F39b.

Bardziej ku centrum wehikutéw, zaraz przy wylotach z pgdnikéw bocznych powierzchnia gorna
kotierza bocznego przetransformowana zostaje w "kolierz uzupehiajacy" (6). Mierzona od podtogi
statku grubos$¢ tego kolnierza uzupetniajacego wynosi "Gs" (poréwnaj rysunki FI18 1 F7) 1 spelnia
réwnanie (F15): Gs=Dm-Ds. Zgodnie z tym rownaniem w magnokraftach typu K3 grubos¢ "Gs" jest
réwna grubosci "Dg". Dlatego tez w typie K3 tych wehikuléw (i tylko w tym typie) istnienie kolnierza
uzupelniajacego nie zaznacza si¢ na konturze statku. Magnokrafty typu K3 sa wigc jedynymi ktére nie
posiadaja kotierza uzupetiajacego - patrz rysunki F19a 1 F19b oraz F39a i F39b. Stad brak u nich
kohierza uzupekniajacego mozna wykorzysta¢ do ich rozpoznawania i odrézniania od innych typow
tych wehikulow. Kohierz uzupehiajacy poszerza cze$¢ boczna statku tak aby wypetnita ona sobg cala
niewykorzystang przestrzen zawarta pomigdzy magnokraftami sprzegnigtymi w "systemy latajace"
(patrz rysunki F17 1 F12). To za§ umozliwia wygospodarowanie dodatkowej przestrzeni zyciowej kiedy
wehikuty potaczone zostaja w owe konfiguracje latajace. Bardziej w kierunku ku $rodkowi statku,
kohierz uzupehiajacy (6) taczy si¢ z grzbietowa wypukloscia (2) opisana poprzednio. Granica (7)
pomigdzy kolnierzem bocznym (L) oraz kotnierzem uzupehiajacym (6) w magnokraftach K3 do K6
formuje tez zewngtrzny obrys przestrzeni zyciowej (CC).

F2.2. Materialy na powloke magnokraftu

Dwa drastycznie odmienne rodzaje materiatow musza zosta¢ uzyte dla uformowania powtoki
magnokraftu. Pierwszy z nich, jaki hermetycznie pokrywa przestrzen zyciowa a takze formuje pierscien
szeparujacy (9) wraz z jego przegrodami pionowymi, musi odnacza¢ si¢ wlasno$cia zwana
"magnetorefleksyjnoscia". Magnetorefleksyjnos¢ jest to zdolno$¢ danego materiatu do odbijania pola
magnetycznego w podobny sposob jak refleksyjnos¢ optyczna (np. lustra) powoduje odbijanie §wiatla.
Stad bezwymiarowy parameter diamagnetycznej przenikliwosci (diamagnetic susceptibility) materiatu
magnetorefleksyjnego musi wynosi¢ x = -1. Z drugiej strony kolejny materiat, ktory aerodynamicznie
ostania powierzchnie zewngtrzne pomieszczen napgdowych, musi zapewnia¢ maksymalna
przenikalno$¢ magnetyczng czyli odnacza¢ si¢ wilasno$cia zwana "magnetoprzewodnoscia". Jego
przenikalno$¢ diamagnetyczna (diamagnetic susceptibility) musi wigc wynosi¢ x = 0. Jest to istotne na
tyle, ze jakakolwiek oporno$¢ magnetyczna przeciwko przenikajacemu te czgs$ci powloki wydatkowi
magnetycznemu z p¢dnikéw statku wyniknetaby w destrukcyjnej konwersji energii magnetycznej w
energi¢ cieplna, ktora najprawdopodobniej prowadzitaby do stopienia tych powtok. Niezaleznie od tych
dwoch  zasadniczych  wilasno$ci  magnetycznych, tj. albo  magnetorefleksyjnosci  albo
magnetoprzewodnosci, oba materiaty na powtoke magnkraftu musza ponadto by¢:

1. Elektrycznymi izolatorami (tj. zupelnie nie przewodzi¢ elektrycznos$ci, jako ze jakiekolwiek
przewodzenie prowadzitoby do zaindukowania w powloce statku pradow wirowych).

2. Przezroczyste oraz odbija¢ $wiatlo jak lustro, przy czym ich stosunek stopnia
przezroczysto$ci do stopnia odbicia $wiatta powinien by¢ sterowalny. Powyzsze oznacza ze w
zaleznosci od okolicznosci 1 wymagan lotu oba te materialy powinny by¢ w stanie albo dziata¢ jak
przezroczyste szklo, albo tez jak odbijajace $wiatto lustro (tj. w ekstremalnych przypadkach powinny
one by¢ w stanie albo zezwoli¢ calemu $wiattu na przenikanie przez nie, albo tez powodowa¢ odbicie
jak lustro catego padajacego na nie $wiatta). Ponadto materialy te powinny zezwala¢ na ptynne
sterowanie w kazdy stan pomigdzy tymi dwoma ekstremami (tj. na jakikolwiek wymagany stan
pomigdzy catkowita przezroczystoscia - jak szkto, a catkowitym odbiciem $wiatla - jak lustro).

3. Wytrzymate mechaniczne, tak ze beda one w stanie bez trudu znie$¢ przeciazenia i uderzenia
sitowe zwynikajace z warunkow lotu tego wehikutu.
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4. Odporne na conwersowanie energii magnetycznej na jakakolwiek inna form¢ energii (np.
wspominane juz poprzednio ciepto, czy luminescencjg).

Nie powinno by¢ trudnym wyprodukowanie materialdbw jakie zapewnia przewodnosé
magnetyczng a jednocze$nie wypelnia powyzsze wymagania. Juz obecnie znamy bowiem niektore
substancje (np. réznorodne rodzaje szkla) jakie zapewne okaza si¢ odpowiednie do tego celu.
Prawdziwy problem zdaje si¢ leze¢ w materiale magnetorefleksyjnym. Aczkolwiek w naturze znana jest
substancja ktora wykazuje wysoka magnetorefleksyjnos¢, tj. grafit; niestety jest ona réwniez dobrym
przewodnikiem elektrycznosci. Nie przewodzaca elektryczno$¢ wersja grafitu, zwana "vitreous carbon"
(4. wegiel wioknisty), ktora rowniez wykazuje wysoka magnetorefleksyjnos¢, stwarza wigksze szanse
na zastosowanie w tej roli, niestety jest ona nieprzezroczysta. Stad pokryty przez nia magnokraft nie
stwarzatby zadnej widoczno$ci dla jego zatogi. Wyglada wigc na to, ze wytworzenie powloki
magnokraftu wymagato bgdzie materiatu ktéry zostanie specjalnie opracowany (engineered) dla tego
celu - metoda inzynierii materiatowej. Wytyczne dla opracowania tego nieznanego jeszcze materiatu
dostarczone sa przez tzw. "elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnosci" albo "telekinetyczny
model magnetorefleksyjnosci".

F2.2.1. Elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnosci

AN

Przez nazwe¢ "magnetorefleksyjnos¢" rozumie¢ nalezy cechg¢ materiatlow ktéra pozwala im
odbija¢ pole magnetyczne w sposob podobny jak lustra odbijaja padajace na nie $§wiatlo. Jak to juz
wspominano poprzednio, jest koniecznym aby niektore fragmenty powtoki magnokraftu (szczegolnie te
zawierajace w sobie kabing zalogi) wykazywaly idealna magnetorefleksyjnos¢ - tj. odbijaty cate 100%
padajacego na nie strumienia magnetycznego.

W dotychczasowym poszukiwaniu magnetorefleksyjnosci jedynie naturalne zdolnos$ci statyczne
niektorych substancji byly wykorzystywane. Jednak, teoretycznie rzecz biorac, istnieje tez inna,
magnetodynamiczna droga dla uzyskania tego samego efektu. Droga ta wykorzystuje "zasadg
kontradyksyjnosci" (Contradictory Rule) rzadzaca elektromagnetyzmem. Zgodnie z ta zasada, kazda
zmiana w polu magnetycznym w obrebie przewodzacego materiatu indukuje w tym materiale prad
elektryczny ktory wytwarza wlasne pole magnetyczne jakie jest przeciwstawne do pola ktory go
zaindukowat. Ta wiasnie zasada lezy u podstaw mechanizmu ktéry zamienia nadprzewodniki w
doskonate ekrany magnetyczne. Jednak zasada ta nie moze zosta¢ wykorzystana bezposrednio do
wytworzenia jakiego$ elektrycznie przewodzacego ekranu na powloce magnokraftu. Powodem jest ze
duze plyty takiego materialu pozwalatyby na zaindukowanie w nich ekstremalnie potgznych pol
magnetycznych ktére produkowalyby ogromne ilosci ciepta. W rezultacie ciepto to szybko
odparowatoby wehikut.

Istnieje jednak inna droga aby osiagna¢ ten sam efekt. Problem wytwarzania ciepta moze
bowiem by¢ rozwiazany je$li wymiary przewodzacych obwoddéw elektrycznych zmniejszy si¢ do
wymiarow atomowych. Aby to uzyska¢, mikroskopijne kropelki, okoto 5 [um] $rednicy, elektrycznie
polaryzowanego przewodzacego materiatu powinny zosta¢ rownomiernie rozprzestrzenione w objgtosci
jakiegos$ elektrycznego izolatora. Kazda taka kropelka zawierataby jedynie kilka atoméw (maksimum
do okoto stu). Rozprzestrzenienie tych kropelek bytoby podobne do rozprzestrzenienia sferoid grafitu w
tzw. modyfikowanym zeliwie. W takich malenkich elektrycznie spolaryzowanych przewodzacych
kropelkach, odizolowanych wzajmnie jedna od drugiej, prady -elektryczne przyjetyby postaé
zsynchronizowanego ruchu elektronéw w obrebie orbit atomowych. Stad, prady te nie bylyby w stanie
wydzieli¢ jakiegokolwiek ciepta, podczas gdy ciagle wypetniatyby one zasadg kontradyksyjnosci. W
ten sposob prady te bylyby w stanie wytworzy¢ wewngtrzne pola magnetyczne jakie neutralizowatyby
dzialanie zewngtrznych pol magnetycznych ktorymi zostaly zaindukowane, podczas gdy jednoczesnie
powtoka wehikutu pozostawataby chiodna. Powyzsza teoretyczna zasada, na ktorej ten dynamiczny
sposob zapewnienia magnetorefleksyjnosci jest oparty, nazwatem "elektrodynamicznym modelem
magnetorefleksyjnosci".
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Oczywiscie technologiczne zrealizowanie powyzszgo modelu nie jest wcale latwym zadaniem.
Jest tak poniewaz otrzymanie takiego materialu napotka problemy technologiczne na dwodch
poziomach, tj. jego zaprojektowania oraz jego wykonania. Najwazniejsze problemy odnoszace si¢ do
sposobu zaprojektowania tego materiatu to: wybranie sktadnikow chemicznych (pierwiastkéw)
najbardziej odpowiednich dla kropelek przewodzacych oraz dla materiatu izolacyjnego (osnowy) w
ktérym zostana one zawieszone, znalezienie optymalnego wymiaru kropelek oraz ich optymalne;j
gestosci w materiale izolacyjnym osnowy. Najwazniejsze problemy odnoszace si¢ do wytworzenia
takiego materialu magnetorefleksyjnego wynikaja z konieczno$ci wymuszenia polaryzacji elektrycznej
wszystkich atoméw w kropelkach (tj. zorientowania wszystkich tych atoméw wewnatrz kazdej kropelki
w tym samym kierunku), oraz utrzymywanie rozmiardw oraz roztozenia przestrzennego kropelek na
wymaganym poziomie.

Warto tutaj zaznaczy¢ ze koniecznos$¢ dla wymuszenia polaryzaji atoméw wewnatrz kazdej
kropelki naktada wymog uzycia poteznego pola magnetycznego podczas formowania takiego materiatu
magnetorefleksyjnego. Z kolei taki polaryzowany materiat musi wykazywac kilka raczej unikalnych
wlasnoséci fizykalnych. Przyktadowo, jesli nacigty on zostanie za pomoca pily lub pilnika, musi
wytworzy¢ strumien iskier (podobny do strumienia iskier wytwarzanego przez kamien do zapalniczki).

F2.2.2. Telekinetyczny model magnetorefleksyijno$ci

Opisany poprzednio model magnetorefleksyjnosci bazowal na wykorzystaniu zjawisk
magnetycznych pierwszej generacji. Istnieje jednak mozliwo$¢ wykorzystania w tym samym celu
bardziej ztozonych zjawisk magnetycznych drugiej generacji, a $cislej zjawiska ktore w podrozdziale
H8.1 nazwane =zostalo trwalym  "telekinetyzowaniem  materii". Teoretyczny  model
magnetorefleksyjnosci oparty na tych zjawiskach nazywany tutaj bedzie "telekinetycznym modelem
magnetorefleksyjnosci". W niniejszym podrozdziale wyjasniona zostanie jego esencja oraz zasady jego
realizacji.

Telekinetyczny model magnetorefleksyjnosci bazuje na wykorzystaniu zdolnosci niektorych
pierwiastkéw z grupy platynowcoéOw do samoczynnego telekinetyzowania sig. Telekinetyzowanie takie
polega u nich na absorbowaniu pola magnetycznego otoczenia i zamienianiu tego pola na samoistne
wibracje telekinetyczne - dokladnie takie jak je opisano w podrozdziale H8.1. Poniewaz w rezultacie
tego samoistnego natelekinetyzowania si¢ substancje te przez caty czas swego istnienia znajduja si¢ w
stanie nieustannego oscylowania (drgania) telekinetycznego, w niniejszym podrozdziale i monografii
nazywali je bedziemy "oscylantami".

Oscylanty sa to stosunkowo ztozone zwiazki chemiczne lub stopy (zwykle zawierajace cigzkie
metale z grupy platynowcow), w ktorych czasteczki uktadaja si¢ w unikalng konfiguracje atomowa jaka
sprzyja u nich zamianie zewngtrznego pola magnetyczngo na oscylacje telekinetyczne. Stad w sensie
magnetycznym substancje te zachowuja si¢ jak nadprzewodniki, tj. wytwarzaja one telekinetyczny
odpowiednik dla pola Meissner'a (Meissner field) jaki odbija padajace na te substancje pole
magnetyczne nie pozwalajac mu przenikna¢ na ich druga strong. Jednak w sensie elektrycznym wecale
nie sa one nadprzewodnikami - tj. wykazuja r6zna od zera oporno$¢ elektryczna. Mechanizm za
posrednictwem ktérego substancje te wpadaja we wibracje telekinetyczne opisany zostal w
podrozdziale HS8.1, nie bgdzie wigc on tutaj ponownie przytaczany. Do podanych tam wyjasnien
wypada jednak doda¢, ze stan natelekinetyzowania substancje te osiagaja samorzutnie. W nich wigc
samych, a $cislej w ich konfiguracji atomowej, musi si¢ kry¢ jaki§ mechanizm ktoéry zamienia
jednostajne pole magnetyczne na pulsy przyspieszen i opdéznien magnetycznych.

Z uwagi na zdolno$¢ oscylantow do odbijania padajacego na nie pola magnetycznego, zasada
wytwarzania z nich materialu magnetorefleksyjnego jest niezwykle prosta. W matrycy (albo osnowie
czy bazie materialowej) z jakiego$ elektrycznie i magnetycznie obojetnego oraz przezroczystego
materiatu, np. kwarcu, wystarczy zawiesi¢ proszek z tych substancji. Im wigksze upakowanie
przestrzenne (ggsto$¢) tego proszku, tym efektywniejszy magnetorefleksyjnie bedzie wynikowy
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materiat. Otrzymana w rezultacie plyta podobna do zwyklej szyby bedzie odbijala (nieprzepuszczala)
padajace na nia pole magnetyczne. Oczywiscie podczas rzeczywistej realizacji tego materiatu wystapia
najroznorodniejsze problemy technologiczne jakie w przysztosci wymagalty beda technicznego
rozwiazania. Przyktadowo oscylanty zapewne wykazywaly beda wilasnosci izotropowe, tj. absorpcja
przez nie pola magnetycznego nie bgdzie taka sama dla kazdego orientowania ich czasteczek. Stad
podczas zawieszania proszku tego materialu w matrycy (materiale bazowym) z kwarcu, koniecznym
zapewne begdzie odpowiednie orientowanie wszystkich czasteczek poprzez poddanie ich dzialaniu
jakiego$ pola (np. elektrycznego). Niemniej wszystkie takie problemy beda mogly kiedy$ zostaé
rozwigzane. Stad najwazniejszym krokiem do produkcji materiatu magnetorefleksyjnego jest uzyskanie
dostepu do efektywnego oscylanta.

Juz  obecnie znanych jest caly szereg naturalnych oscylantow. Mechanizm
samotelekinetyzowania materii pojawia si¢ bowiem niemal we wszystkie substancjach jakie obecnie
uzywane sa w charakterze katalizatorow dla najréznorodniejszych reakcji chemicznych. Jednak dla
wytwarzania materialdw magnetorefleksyjnych najlepsze sa te z nich ktore wykazuja mozliwie
najwigkszy procentowy spadek wagi po stopieniu si¢ ich sktadnikow wyjsciowych we wymagana dla
oscylantow konfiguracje atomowa. (Ow spadek wagi wywolywany jest zanikiem oddziatywan
grawitacyjnych podczas telekinetycznej fazy ich oscylowania.) W oscylantach tych bowiem w kazdym
kolejnym cyklu wibracyjnym proporcja ruchu telekinetycznego do ruchu fizycznego bedzie réwna ich
spadkowi wagi. Najlepszy znany obecnie naturalny oscylant wykazuje spadek wagi do poziomu 56%
wagi wyjsciowej formujacych go skladnikéw. Jest nim substancja przez swego odkrywce i1 badacza
David'a Hudson'a nazywana "bialym proszkiem". Proszek ten stanowi naturalny skladnik gleby w
dolinie "Yuma Valley" w okolicach miasta Phoenix w Arizonie, USA. Jest on stopem wielu
pierwiastkow, z ktorych w najwigkszych ilosciach wystepuje w nim krzem (silica), aluminium
(aluminium) 1 zelazo (iron). Te za$ zmieszane sa z niewielkimi dodatkami wapna (calcium), sodu
(sodium) i tytanu (titanium), oraz ze §ladowymi ilo§ciami pierwiastkow z grupy platynowcow, ktorych
obecno$¢ moim zdaniem jest wiasnie Zrddlem zdolnosci biatego proszku do samo-telekinetyzowania
sig, tj. rodu (rhodium - w iloSciach 800 ounces per ton), irydu (iridium - 600 ounces per ton),
(ruthenium - 250 ounces per ton), osmu (osmium - 150 ounces per ton), platyny (platinum - 12 ounces
per ton) i palladu (palladium - 8 ounces per ton). Omawiany proszek stosunkowo dokladnie opisany
zostal w artykule [1F2.2.2] "White Powder Gold: a miracle of modern alchemy" opublikowanym w
dwoch kolejnych wydaniach australijskiego dwumiesigcznika o nazwie "Nexus" (PO Box 30,
Mapleton, Qld 4560, Australia; publikowanego tez w Nowej Zelandii pod adresem: P.O. 226, Russell,
B.O.1., New Zealand, Email: nexusnz@xtra.co.nz), tj. we wydaniu z August-September 1996, Vol.3 #5,
strony 29 do 33 1 72 do 73, oraz z October-November 1996, Vol. 3 #6, strony 37 do 41 i 72. Artykut ten
stanowi manuskrypt z wyktadu jaki David Hudson wyglosit na jej temat w Portland, Oregon, USA, w
dniu 28 lipca 1995 roku. Niedawno odnotowatem, ze byt on rowniez przettumaczony na jezyk polski i
pod tytutem "Tajemniczy biaty proszek" opublikowany w polskojezycznym kwartalniku UFO, numer
33 (1/1998) strony 54 do 65. Ci czytelnicy niniejszej monografii, ktdrzy zechca kiedys$ sprobowac
inzynierii materialu magnetoreflesyjnego bazujacego na tym biatym proszku, zapewne beda w stanie
naby¢ jego probki pod adresem: David Hudson, P.O. Box 25709, Tempe, AZ 85285, USA.

F2.3. Wyposazenie zewnetrzne powloki magnokraftu

Kolejne istotne podzespoty magnokraftu to elementy jego statego wyposazenia pokladowego.
Elementy te obejmuja caly szereg urzadzen, z ktorych najczg$ciej wyeksponowane na widok
postronnych obserwatordéw sa teleskopowe nogi (15), peryskopy (1), ptozy ladownicze, drabinki, windy
wciagowe, oraz porecze.

Teleskopowe nogi zamontowane sa wzdluz stozkowej powierzchni wewnetrznej $cianki (12)
kabiny zalogi, w stanie wsunig¢tym rozciagajac si¢ od sufitu (5) do podtogi (11). Podczas lotu, kiedy
nogi te sa wsunigte, nie wystaja one poza ptaszczyzng podlogi (11). Ich wysunigcie nastgpuje jedynie
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tuz przed wyladowaniem. Potozenie tych ndég pod katem daje im liczne zalety jakie staja si¢ szczegolnie
istotne przy ladowaniach na nieréwnym podtozu/gruncie. Liczba n6g moze si¢ zmienia¢ zaleznie od
typu wehikutu. Jednak zawsze musza one zajmowaé pozycje pomiedzy pednikami bocznymi, aby
unika¢ przestaniania strumienia magnetycznego wytwarzanego przez te pedniki. Stad w mniejszych
magnokraftach, ktérych liczba pednikéw bocznych "n" jest wielokrotnocia trzech (np. typu K4 z n=12
pednikami bocznymi) wystapia trzy teleskopowe nogi, podczas gdy pozostale wehikuty posiada¢ beda
po cztery nogi - patrz tez tablica F1.

Magnokraft wyposazony tez zostaje w co najmniej cztery teleskopowe peryskopy boczne (1)
wysuwane na zewnatrz od sufitu kabiny zalogi, oraz co najmniej cztery podobne do tamtych
teleskopowe peryskopy podtogowe wysuwane w dot jak nogi tego statku (te nie zostaty pokazane na
rysunku F5). Peryskopy te zdolne sa do wysuwania si¢ poza zasieg tzw. "wiru plazmowego" (patrz
rysunek F27) wytwarzanego przez magnokraft kiedy dziata on w trybie wiru magnetycznego, 1 stad
dopomagajace zalodze w obserwowaniu otoczenia statku i dokonywaniu precyzyjnych manewrow.
Kiedy magnokraft jest w tym trybie dziatania peryskopy dostarczaja jedyny sposob na wizualne
obserwowanie otoczenia statku. Aby ochroni¢ te peryskopy przed destrukcyjnym dzialaniem pity
plazmowej, ich powierzchnia jest ostaniana przez miniaturowe ekrany uformowane z pola
magnetycznego.

Inne wyposazenie noszone w (lub na) powtoce magnokraftu obejmuje drabiny (dla wchodznia i
wychodzenia zatogi), wysuwane i chowane porgcze obiegajace jego kotnierz boczny naokoto jego
obrzeza, ptozy ladujace, windy wciagowe, itp.

F2.4. Przestrzenie magnokraftu

Jak to juz wyjasniono we wstgpie do podrozdzialu F2, w niniejszej monografii przestrzenia
nazywana jest cze$¢ wnetrza magnokraftu w ktorej panuja szczegoélne dla niej i odmienne od innych
czesci statku warunki srodowiskowe. Przestrzen wyraznie odroznia¢ nalezy od pomieszczenia oraz od
kabiny. Pomieszczeniem jest bowiem czg$¢ magnokraftu jaka oddzielona zostala od pozostalej
objetosci tego statku hermetyczna przegroda - np. patrz przestrzenie w UFO typu K7 opisane w
podrozdziale P6.1. Z kolei kabina jest tylko mala czescia danego pomieszczenia oddzielona od niego
$ciankami podziatowymi. Niniejszy podrozdziat wyjasni kilka zasad zwiazanych z podziatem wngtrza
magnokraftu na poszczegdlne przestrzenie.

W powloce magnokraftu wyrdzni¢ si¢ daje dwa rodzaje przestrzeni: jedna przestrzen zyciowa
(CC) oraz dwie przestrzenie napedowe (C) i (L). Przestrzenie te zilustrowano na rysunkach F5 i F39.
Przestrzen zyciowa przyjmuje ksztalt pierscienia jaki zajmuje kat 360 stopni wewnatrz stozkowatego
korpusu statku. Swym $rodkiem otacza ona cylinder centralny (3) w ktorym pednik gtéwny (M) jest
zawieszony, za$ swa podloga obiega naokoto kopulasta wolna przestrzen jaka istnieje pod pgdnikiem
gléwnym (M). Owa przestrzen kopulasta pod podtoga przestrzeni zyciowej pozostawiona jest wolna
aby nie powodowac przestaniania pola magnetycznego z pednika gléwnego, kiedy kierunek tego pola
musi si¢ zmienia¢ z powodow manewrowych. W przestrzeni Zyciowej zawarte sa wszystkie czgsci
statku jakie ostonigte musza zosta¢ przed dziataniem silnego pola magnetycznego, np: kabiny zalogi,
komputer poktadowy, wyposazenie nawigacyjne i komunikacyjne, system podtrzymywania zycia, itp.
W magnokraftach wigkszych od typu K3, przestrzen ta podzielona jest dodatkowo hermetycznymi
przegrodami i hermetycznymi bramami na szereg oddzielnych pomieszczen, za$ te podzielone sa dalej
$ciankami podzialowymi na szereg oddzielnych kabin. Przyktad poprowadzenia tych przegrod, a stad
takze opis przyktadu zagospodarowania wngtrza magnokraftu (i UFO) typu K7, zaprezentowany zostat
w podrozdziale P6.1, oraz zilustrowany na rysunku P30.

W magnokrafcie wystgpuja tez dwie przestrzenie napgdowe: centralna (C) oraz boczna (L).
Przestrzen centralna (C) miesci pednik gtowny (M), natomiast przestrzen boczna (L) mie$ci w sobie
pedniki boczne (U), (V), (W), (X). Obie te przestrzenie podzielone sa na dwie czegsci (N) i (S), w
ktorych zawarte jest pole magnetyczne z tylko jednego (pdinocnego lub potudniowego) bieguna
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magnetycznego danego pgdnika. Przestrzef centralna (C) podzielona jest na dwie podprzestrzenie (Cy)
1 (Cs) przez kabing zatogi (CC) ktorej cze$¢ wierzchotkowa zamocowana jest do centralnego cylindra w
srodku wysokosci kapsuty dwukomorowej pednika gldwnego. Ta goérna czes¢ (13) kabiny zatogi
odseparowywuje od siebie oba bieguny magnetyczne pednika, tak ze linie sit pola magnetycznego
produkowanego przez ten pednik zmuszone sa do tworzenia obwoddéw zamknigtych poprzez o$rodek
zewngtrzny otaczajacy ten statek. Dla bocznej przestrzeni napedowej (L), bieguny magnetyczne
pednikéw bocznych odseparowywane sa od siebie przez pierscien separacyjny (9). Stad ta przestrzen
boczna rowniez sktada si¢ z dwoch podprzestrzeni (Ly) 1 (Ls) w ktorych panuje pole z tylko jednego
bieguna magnetycznego (N lub S).

F2.5. Pomieszczenia magnokraftu

Jak to juz wyjasniono we wstgpie do podrozdzialu F2, w niniejszej monografii
"pomieszczeniem" nazywana jest czg¢$¢ wngtrza magnokraftu ktora oddzielona zostata od pozostatej
objetosci tego statku hermetyczna przegroda. Przegroda ta musi by¢ zdolna do utrzymania w nim
powietrza nawet jesli reszta statku ulegnie dekompresji. "Pomieszczenie" wyraznie odroznia¢ nalezy od
"przestrzeni". Wszakze "przestrzen" to te objgtosci magnokraftu, w jakich panuja okreslone i odmiene
od innych warunki $rodowiskowe. Przykadem przestrzeni sa "przestrzenie napgdowe" 1 "przestrzen
zyciowa" opisane w podrozdziale F2.4. W jednej przestrzeni zyciowej moze by¢ wyodrgbnionych wiele
pomieszczen. "Pomieszczenie" wyraznie nalezy tez odréznia¢ od "kabin". Wszakze "kabina" to mata
cz¢§¢ danego pomieszczenia, oddzielone od niego i od innych kabin $ciankami podzialowymi.
Niniejszy podrozdzial wyjasni kilka zasad zwiazanych z podzialem wnetrza magnokraftu na
poszczegolne "pomieszczenia'.

Jak to wynika z dotychczasowych moich analiz konstrukcyjnych, w magnokraftcie kazdego typu
jego wnetrze powinno by¢ zagospodarowane w odmienny sposob. Zagospodarowanie to bedzie tak
charakterystyczne, ze po jego cechach i wygladzie w przysztosci da si¢ nawet doktadnie okresli¢ typ
magnokraftu w ktérym dana osoba aktualnie si¢ znajduje. Jako przyklady takiego okre$lania typu
magnokraftu po jego pomieszczeniach, patrz punkt #8 w podrozdziale F4.8, a takze opisy z
podrozdziatu P6.1. Oto podstawowe informacje, jakie dotychczas wydedukowatem na temat
pomieszczen 1 zagospodarowania wnetrza magnokraftu:

#1. Liczba pomieszczen. Kazdy typ magnokraftu podzielony jest hermetycznymi przegrodami
na charakterystyczna dla niego liczbg odrgbnych pomieszczen. Liczba "p" tych pomieszczen jest rowna
wspotczynnikowi typu "K" danego magnokraftu, tj.: p=K. Przykladowo magnokraft typu K3 (tj. dla
ktérego K=3) posiada w swym wnetrzu p=3 wzajemnie od siebie pooddzielane hermetyczne
pomieszczenia. Obejmuja one: (1) sterowni¢ zajmujaca cata przestrzen zyciowa, (2) pomieszczenie
techniczne zajmujace gldéwna przestrzen napgdowa a zawierajace Smietnik 1 oczyszczalni¢ powietrza,
oraz (3) sktadownig, albo magazyn, ktéra zajmuje boczna przestrzen napgdowa. Z kolei magnokraft
typu K7 posiada p=7 tych pomieszczen. Po wyjasnienie ich przeznaczenia patrz rysunek P30.
Natomiast magnokraft typu K10 posiada p=10 pomieszczen. Hermetyczne pooddzielanie tych
pomieszczen od siebie powoduje, ze gdyby z jakich§ powoddéw jedno z nich przestato si¢ nadawaé do
zycia, zaloga ciagle moze si¢ przenie$¢ i1 przetrwa¢ w innym pomieszczeniu. Stad np. ucieczka
powietrza z jednego pomieszczenia w efekcie uszkodzenia go meteorytem, ciagle umozliwia
solwowanie si¢ zalogi w innym pomieszczeniu.

#2. Bramy. Poszczeg6lne pomieszczenia magnokraftu, pooddzielane hermetycznie od siebie
przegrodami, potaczone bgda ze soba poprzez réwnie hermetyczne i automatycznie zatrzaskujace sig
bramy. W przypadku klopotdéw, bramy te potrafia automatycznie odcia¢ dang przestrzen od pozostatych
przestrzeni statku i utrzymaé w niej powietrze potrzebne do oddychania. Liczba bram "b" w kazdym
magnokrafcie jest rtowna wspotczynnikowi "K" typu tego wehikutu, tj.: b=K. W kazdym magnokrafcie
znajduje si¢ wigc tyle samo bram pomigdzy poszczegdlnymi przestrzeniami, co tych przestrzeni i co typ
danego statku, tj. B = p = K (po szczegdty patrz rysunki F39 i P30). Dla ulatwienia ewakuacji oraz
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zmniejszenia szans bladzenia, wszystkie bramy w danym magnokraftcie ustawione beda wzgledem
siebie przestrzalowo, tj. doktadnie na wprost wylotu z kazdej z nich polozona bgdzie brama nastgpna.
Bramy wyraznie odroznia¢ nalezy od drzwi stuzacych jako wejscia do poszczegolnych kabin tego
samego pomieszczenia, ktoére beda od nich znacznie mniejsze wymiarowo, oraz nie bgda posiadaly
nastepnych drzwi umieszczonych wzgledem nich przestrzatlowo. Ponadto bramy odréznia¢ tez nalezy
od wlazow "w" (jakich jest rowniez: w=K) przez ktore w magnokraftach pierwszej generacji wchodzito
si¢ bedzie na poktad tych statkow. Magnokrafty drugiej i trzeciej generacji nie posiadaja jednak wtazoéw
jako ze wchodzenie na ich poktad odbywa si¢ za posrednictwem telekinetycznych urzadzen
podnoszacych przemieszczajacych tadunki wprost przez powtoke kadtuba.

#3. Poziomy i poklady. Magnokrafty wigkszych typéw podzielone sa na szereg odrgbnych
poziomdéw 1 pokladow za pomoca poziomych przegrod hermetycznych. Poziomem nazywana jest
sytuacja kiedy sufit jednego pomieszczenia stanowi jednoczes$nie podtoge w pomieszczeniu lezacym
ponad nim, oraz vice versa. Natomiast odr¢gbny poklad wystgpuje jesli podlogi w stykajacych sig
bokami pomieszczen nie znajduja si¢ na tej samej wysokosci. W rezultacie, magnokrafty typow K3, K4
1 K5 posiada¢ beda tylko jeden poziom dla wszystkich pomieszczen swej przestrzeni zyciowej. Jednak
w magnokrafcie typu K5 w tym jednym poziomie wydzielono dwa poktady o przesunigtych w pionie
podtogach. W magnokraftach typu K6 i K7 wydzielono juz dwa poziomy uzytkowe - patrz rysunek
P30. W magnokrafcie typu K8 poziomoéw tych wydzielono trzy. Natomiast w magnokraftach typu K9 i
K10 jest ich cztery. Nalezy przy tym tez pamigtac, ze ponad sufitem najwyzszego poziomu przestrzeni
zyciowe] magnokraftu kazdego typu znajduje si¢ jeszcze jeden niezamieszkiwalny poziom zajmowany
przez przestrzen napedowa pegdnika gtownego. Poniewaz poziom ten nie nadaje si¢ do stalego zajgcia
przez czlonkéw zalogi z uwagi na jego nieustanne omiatanie polem magnetycznym z pednika
gtownego, wykorzystywany jest on jako pomieszczenie techniczne (np. na S$mietnik statku,
oczyszczalni¢ powietrza, kompresorownig, itp.) - patrz przestrzen numer "7" na rysunku P30, oraz
przestrzen "C" na ryunku F39.

#4. Pomosty miedzypoziomowe (elewatory). Naleza one jedynie do kategorii kabin, nie za$
pomieszczen czy przestrzeni. Za ich posrednictwem nastgpuje taczno$¢ pomigdzy poszczegdlnymi
poziomami statku - patrz W na rysunku F39 oraz E na rysunku P30. Pomosty te w swojej budowie beda
nieco podobne do $limakowatej klatki schodowej o kwadratowym przekroju poprzecznym, a $cislej do
slimakowatego wijazdu albo rampy dla wézkow, bowiem pozbawione one beda schodow ktore
zastapione w nich beda nieco pochylona podtoga o chropowatej powierzchni ktora dla zwigkszenia
tarcia pokryta bedzie siatkowatymi zlobkami. Przyktad dokladnie takiej spiralnej rampy zastepujacej
schody ogladnigty moze by¢ w najstarszym kosciele §wiata, tj. w stynnej Aya Sophia z Istanbutu,
Turcja. Nalezy tutaj tez zwrdci¢ uwagg, ze wobec mozliwosci latania magnokraftu zaréwno w pozycji
stojacej jak i odwrdconej, podtoga tych pomostéw w niektorych przypadkach bedzie uzywana jako ich
sufit, za$ sufit jako podioga.

#5. Przeznaczenie poszczegolnych pomieszczen. Kazde pomieszczenie dyskoidalnego
magnokraftu ma ksztat pierScienia obiegajacego caly statek naokoto oraz symetrycznego do osi
centralnej "Z" wehikutlu. Zawsze posiada ono $cisle zdefiniowane przeznaczenie. Z przeznaczeniem
tym tez doktadnie wiazaty si¢ beda funkcje poszczegdlnych kabin i kabin - jesli takowe kabiny zostana
W pomieszczeniu tym wydzielone.

Oto zestawienie pomieszczen magnokraftu powydzielanych w poszczegélnych typach tego
statku. Zestawienie to nalezy czyta¢ poczawszy od symbolu "V" a skonczywszy na symbolu typu
danego magnokraftu, np. na symbolu "K7". Zauwaz, ze kazdy typ magnokraftu posiada liczbe
pomieszczen roéwna jego wspoOlczynnikowi "K". Stad np. wehikut typu K3 ma pierwsze 3
pomieszczenia, wehikut typu K4 ma piersze 4 pomieszczenia, itp. Wszystkie pomieszczenia i komory
wymienione pomi¢dzy tymi dwoma znacznikami znajduja si¢ na rozwazanym typie danego
magnokraftu, np. dla magnokraftu typu K7 beda to pomieszczenia: C, B, P, H, F, E, A, oraz pomost W
(dla lepszego zrozumienia tego podzialu wehikuléw na poszczegodlne pomieszczenia patrz tez rysunki
F39 1 P30):

\%
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(1) = Centralne pomieszczenie napgdowe "C" (zawiera pednik gtéwny, oraz inne komory jak
$mietnik, itp.),

(2) = Boczne pomieszczenie napgdowe "B" (zawiera pedniki boczne oraz przestrzen
schowkowa, korytarz, itp.),

(3) = Pilotownia "P" (nazywana tez mostkiem kapitanskim). Moze obejmowa¢ nawigatornig,
taczno$ciownig, itp.,

K3

(4) = Hala specjalistyczna "H" (zawiera laboratorium o specjalizacji danego statku,
oprzyrzadowanie, itp.),
K4

(5") = Przestrzen magazynowa "F" (zawiera lodowki, schowki na zywnos$¢ i napoje, butle z
powietrzem, itp.),

(5") = Glowny pomost migdzypoziomowy "W" (jest on nie odrgbnym pomieszczeniem a
potaczeniem pomieszczen),

K5

(6)= Maszynownia "E" (jest to cylindryczna przestrzen przylegajaca do cylindra centralnego z
pednikiem gléwnym),
K6

(7) = Kwatery zatogi "A" (zawiera indywidualne kabiny zatogi, kuchnig, stolowke, sale
gimnastyczna, itp.),
K7

(8)= Pomieszczenie rekreacyjne "R" (zawiera ogrod, kwiaciarnig, pomieszczenie doznaniowe z
TRI 2giej gen., itp.),

K8

(9") = Poktad hangarowy "L" unoszacy na sobie magnokrafty mniejszych typow,

(9") = Boczny pomost migdzypoziomowy "T" (to nie odrgbne pomieszczenie a polaczenie
dwoch poziomow),

K9

(10) - Warsztatownia "D" (obejmujaca zaktady remontowe, przyrzadownig, wytwornig, itp.).
K10.

Wszystkie powyzsze przestrzenie polaczone sa nawzajem ze soba za pomoca szeregu
poumieszczanych przestrzatowo, samozamykajacych si¢, hermetycznych bram "G".

Zauwaz, ze dla kolejnych typéw magnokraftu zestaw pomieszczen zostat tak zaprojektowany,
ze kazdy wigkszy typ tych statkow posiadat bgdzie wszystkie rodzaje pomieszczen posiadanych tez
przez typy od niego mniejsze, a ponadto typ ten posiadal rowniez begdzie jedno dodatkowe
specjalistyczne pomieszczenie jakie wprowadzono poczawszy od niego. Oczywiscie w magnokraftach
mniejszych od niego, w ktérych pomieszczenie to jeszcze nie zostalo wprowadzone, jego funkcja tez
bedzie wypelniana tyle Zze w sposob prowizoryczny - sthuzy¢ temu bowiem bedzie specjalne
wyposazenie zawarte w jednym z istniejacych u nich pomieszczen. Przyktadowo - jak to wynika z
powyzej podanego zestawienia, magnokraft typu K6 obejmuje wprowadzone dopiero u niego kwatery
zatogi. Stad tez magnokrafty wszystkich typow wigkszych od typu K6 bgda rowniez posiadaly te
kwatery. Jednak magnokrafty typu K5 1 mniejsze posiadaly beda jedynie pilotowni¢ i halg
specjalistyczna ktorych specjalne wyposazenie (np. stoty operacyjne i wygodne fotele lotnicze) tez
umozliwi prowizoryczne wypetnianie funkcji takich kwater.

F3. Ksztalty sprzezonych magnokraftow

Jednym z najwazniejszych atrybutoéw pednikow magnokraftu jest Ze pozwalaja one na tatwe i
catkowite sterowanie wytwarzanym przez nie wydatkiem magnetycznym, zorientowaniem biegundéw
magnetycznych, oraz kierunkiem w jaki wydatek ten jest odprowadzany. Stad, niezaleznie od ich
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funkcji napedowych, pedniki te moga takze by¢ uzyte jako urzadzenia sprzggajace, umozliwiajac w ten
sposob na tatwe dolaczanie jednego wehikutu do innego bez widocznego zaktdcania mozliwosci
lotnych ktoregokolwiek z nich. Sity jakie lacza razem sprzggane magnokrafty formowane sa poprzez
magnetyczne oddziatywania ich pgdnikéw zblizonych do siebie w efekcie taczenia. Taki tatwy sposob
taczenia ze soba kilku magnokraftow w latajaca konfiguracje, w powiazaniu z licznymi zaletami jakich
jest on zrédtem, powoduje ze taczenie tych wehikuléw razem bedzie bardzo powszechnym zjawiskiem.
Stad obserwatorzy tych statkdw przy jednej okazji beda mogli zobaczy¢ je jako pojedyncze wehikuty w
ksztalcie odwrdoconego spodka, podczas gdy przy innej okazji moga odnotowac je jako kule, cygara,
platformy, krzyze, oraz setki innych mozliwych ksztaltow ktére moga zosta¢ stworzone z kilku
magnokraftow sprz¢zonych ze soba razem.

Najwazniejsza zaleta sprzegania magnokraftow razem jest mozliwos¢ pilotowania ztozonej
konfiguracji otrzymanej w jego rezultacie przez jedna zatogg na stuzbie, podczas gdy pozostate zatogi
moga odpoczywac, bada¢, konsultowac si¢ ze soba, czy prowadzi¢ zycie towarzyskie. Inne dodatkowe
zalety sprzggania obejmuja m.in.: uzyskanie pancerza indukcyjnego o wigkszej szerokos$ci i mocy jaki
czyni lot bardziej bezpieczny; zwigkszenie mocy napgdowej co podczas lotow w cigzkich osrodkach
umozliwia osiaganie wyzszych oraz bardziej jednostajnych szybkosci niz podczas lotow w pojedynke;
zwigkszenie caltkowitej liczby pomieszczen zatogowych; poszerzenie specjalizacji zawodowej
powigkszonej zalogi; itp. Podczas podrézy migdzygwiezdnych na dhugich dystansach, taczenie
magnokraftow zwigksza tez bezpieczenstwo i wygode lotu, pozwala na zycie towarzyskie czlonkow
zalogi z r6znych statkow, oraz umozliwia transportowanie uszkodzonych wehikutow.

F3.1. Sze$c¢ klas konfiguracii sprzezonych magnokraftow

Istnieja trzy czynniki jakie wyznaczaja ksztalt i whasnos$ci latajacej konfiguracji magnokraftow
otrzymanej w wyniku sprzggnigcia ze soba kilku pojedynczych takich statkow. Sa to:

(a) Rodzaj pednikdéw w taczonych statkach jakie konfrontuja si¢ wzajemnie lub oddziatywuja ze
soba. Wyrdzni¢ tutaj mozemy trzy odmienne kombinacje, tj.: (1) pednik gtowny jednego wehikutlu
konfrontuje pednik gtowny innego wehikutu, (2) pednik gléwny konfrontuje pednik boczny, oraz (3)
pednik boczny konfrontuje pednik boczny.

(b) Rodzaj magnetycznych oddziatywan jaki wystgpuje pomigdzy kazda para konfrontujacych
si¢ pednikow z obu wehikutow, tj. moze to by¢: (1) przyciaganie magnetyczne, lub (2) odpychanie
magnetyczne.

(c) Rodzaj kontaktu jaki nastgpuje pomigdzy powlokami obu laczonych ze soba wehikulow.
Kontakt ten moze by¢ jednym z nastepujacych: (1) trwaty (np. wypuktos¢ jednego statku wnika we
wklgstos¢ innego, lub ptaska powierzchnia (podtoga) jednego statku styka si¢ z paska powierzchnia
innego), (2) chwiejny (np. dwie wypukte potkule stykaja si¢ ze soba w jednym punkcie), oraz (3)
bezkontaktowy (tj. nie wystgpuje wcale fizyczne dotykanie jednego statku przez statek nastgpny).

Sposob w jaki powyzsze trzy czynniki zestawione sa ze soba kategoryzuje dana konfiguracje
latajaca do odpowiedniej klasy. Wyrdzni¢ si¢ daje az sze$¢ podstawowych klas odmiennych potaczen
magnokraftow otrzymywanych poprzez rézne sposoby na jakie wehikuly te sprzegane sa ze soba.
Przyktady tych zilustrowane sa na rysunku Fé. Klasy te sa jak nastepuje:

#1. Latajace kompleksy - patrz rysunki F7 do F8. Sa to najprostsze fizyczne (stykowe)
polaczenia magnokraftow umozliwiajace ich zalogom bezposrednie przechodzenie z poktadu jednego
statku na drugi. Stad w praktyce stosowane one beda 1 widywane najczesciej. Otrzymywane sa one gdy
w taczonych wehikulach: (a) pednik glowny zawsze konfrontuje inny pednik gléwny zas pedniki
boczne zawsze konfrontuja inne pedniki boczne, (b) wszystkie pedniki formuja wylacznie
oddzialywania przyciagajace, oraz (c) sposob polaczenia zapewnia kontakt trwaty.

#2. Konfiguracje semizespolone - patrz rysunek F9. Razem z konfiguracjami niezespolonymi
omdéwionymi w nastgpnym punkcie, sa to najtatwiejsze do uzyskania i najszybsze do przeprowadzenia
polaczenia magnokraftow, stad stosowane beda czgsto do prowizorycznego taczenia wehikulow
rozdzielonych uprzednio. W tych potaczeniach: (a) konfrontowanie pednikow jest takie same jak w
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latajacych kompleksach (tj. glowny do glownego, boczne do bocznych), (b) oddziatywania
przyciagajace formowane sa jedynie przez pedniki gléwne, podczas gdy pedniki boczne obu taczonych
wehikutow odpychaja si¢ od siebie, oraz (c) kontakt pomigdzy wehikutami jest chwiejny (tj. nastepuje
w punkcie zetknigcia si¢ dwoch wypuklych czaszy kulistych). Na przekor takiemu chwiejnemu
kontaktowi, konfiguracja jest trwala 1 sztywna poniewaz zestawienie ze soba magnetycznych
oddziatywan przyciagajacych oraz odpychajacych dostarcza wymaganej stabilno$ci.

#3. Konfiguracje niezespolone - patrz rysunek F10. W tych: (a) pgdniki sa konfrontowane w
taki sam sposob jak w kompleksach fizycznych i konfiguracjach semizespolonych, (b) charakter
oddziatywan pomigdzy pednikami jest odwrdceniem oddziatywan w konfiguracjach semizespolonych,
tj. pedniki gléwne obu wehikutéw odpychaja si¢ wzajemnie od siebie, natomiast pedniki boczne
przyciagaja si¢ wzajemnie, oraz (c) nie istnieje fizyczny kontakt pomigdzy sprzeganymi wehikutami tak
ze utrzymuja si¢ one oddzielnie w odpowiedniej odlegtosci od siebie. Jednak oddzialywania
magnetyczne pomiedzy wehikutami sa tak silne i stabilne, ze wehikuty utrzymuja stabilng i1 trwata
konfiguracj¢. Zauwaz, ze w konfiguracjach tych dysze wylotowe z pednikow bocznych obu wehikutow
musza by¢ potaczone ze soba przez kolumny wysoko skoncentrowanego pola magnetycznego jakie
przechwytuje $wiatto i stad wyglada jak prostokatne "czarne belki" - patrz podrozdziat F10.4.

#4. Platformy nos$ne - patrz rysunek F11. Otrzymywane sa one gdy: (a) pednik gléwny jednego
wehikutu konfrontuje pednik boczny innego wehikutu, (b) wszystkie oddziatywania migdzypednikowe
sa przyciaganiem, oraz (c) kontakt jest trwaly. Konfiguracje takie sa najkorzystniejsze kiedy szereg
malych magnokraftow ma zosta¢ uniesionych przez wigkszy statek matke (patrz rysunek F11 a). Jednak
uzyte tez moga zostac¢ dla potaczenia z soba dwoch wehikutéw tego samego typu (patrz rysunek F11 b).

#5. Latajace systemy - patrz rysunek F12. Umozliwiaja one taczenie ze soba ogromnej liczby
wehikutow tego samego typu (w niektorych okolicznosciach setek czy nawet tysigcy wehikutow). Dla
tych: (a) pednik boczny jednego magnokraftu konfrontuje pgdnik boczny innego, podczas gdy ich
pedniki glowne wecale si¢ nie konfrontuja, (b) wszystkie oddzialywania pomigdzypednikowe sa
przyciagajace, oraz (c) kontakt jest trwaty. W latajacych systemach, nie tylko ze pojedyncze wehikuty,
ale cate latajace cygara moga by¢ sprzegane ze soba. W ten sposob cate latajace miasteczka moga by¢
formowane na czas podrozy migdzygwiezdnych. Latajace systemy sa konfiguracjami najwyzszej rangi
dla magnokraftow tego samego typu.

#6. Latajace klustery - patrz rysunek F13. Sa to po prostu réoznorodne odmienne konfiguracje
sprzegnigtych magnokraftow i pojedynczych wehikulow jakie nastgpnie bezdotykowo lacza si¢ ze soba
w rodzaj magnetycznych pociagéw. W latajacych klusterach: (a) zadne z pednikéw jednego statku lub
konfiguracji nie konfrontuja bezposrednio pgdnikéw innego klustrowanego wehikutu lub konfiguracji
(tj. we wszystkich konfiguracjach 1 wehikutach klustrowanych ze soba osie magnetyczne ich pgdnikéw
pozostaja rownolegle do siebie 1 pozostaja w znacznej wzajemnej odlegtosci), (b) dwie kolejne
konfiguracje ktore naleza do danego klustera wyrazajac to w uproszczeniu przyciagaja si¢ do siebie
swymi pednikami gléwnymi za$ odpychaja od siebie swymi pednikami bocznymi (w praktyce zasady
tego przyciagania i odpychania sa nieco bardziej ztozone - patrz opisy z podrozdziatu F3.1.6), oraz (c)
nie wystepuje fizyczny kontakt pomigdzy indywidualnymi konfiguracjami i wehikutami formujacymi
dany kluster. Przyktadem typowego dwuwymiarowego latajacego klustera moze by¢ "latajacy krzyz"
pokazany w czg$ci #6 rysunku F6.

W kazdej z powyzszych klas taczonych magnokraftow wyrézni¢ si¢ daje szczegdlowe
polaczenia jakie ro6znia si¢ od siebie ksztaltem, liczba sprzegnictych ze soba statkow, ich wzajemnym
zorientowaniem, itp. Faktycznie to magnokrafty moga formowaé setki najréznorodniejszych
konfiguracji tego typu, kazda z ktérych jest unikalna i kazda bedzie wygladata zupetnie odmiennie niz
inne. Ograniczona objgtos¢ tej monografii nie pozwala na zaprezentowanie ich wszystkich. Jednak z
kilku przyktadow jakie ona prezentuje czytelnik uzyska dosy¢ dobry obraz co do niemal
nieskonczonosci zrdéznicowania ksztaltow jakie moga by¢ formowane poprzez zwykle taczenie ze soba
szeregu spodko-ksztattnych magnokraftow. Oto opisy najczesciej wystepujacych konfiguracji
potaczonych magnokraftow.
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F3.1.1. Kompleksy latajace

Kompleksy latajace stanowia klase dotykowo potaczonych ze soba magnokraftéw, jakie
formowane bgda na czas podrozy planetarnych 1 migdzyplanetarnych. W klasie tej wyréznione moga
zosta¢ nastgpujace regularne kompleksy latajace:

1. Kompleks kulisty,

2. Cygaro posobne,

3. Cygaro przeciwsobne,

4. Kompleks jodetkowaty.

Te regularne komplesy latajace moga nastepnie taczy¢ si¢ ze soba formujac dalsze nieregularne
kompleksy niemal nielimitowanych dhugosci 1 ksztalttow. Przyktadami takich nieregularnych
kompleséw moglyby by¢: cygaro posobne jakie uczepitlo si¢ do ktorego§ z koncow komplesu
jodetkowatego, rodzaj kompleksu jodetkowatego jaki powstal przez potaczenie razem kilku cygar
uformowanych z magnokraftow odmiennych typow, czy kilka cygar z magnokraftow matego typu jakie
przylgnety do pednikéw bocznych statku matki znacznie wigkszego od nich typu - wynik wygladem
wtedy nieco przypominalby typowy meczet muzulmanski z wiezyczkami minaretéw otaczajacych
kopulasta czg$¢ centralng. Ogromny zakres wynikowych ksztatltéw jaki powsta¢ moze poprzez takie
dalsze tacznie ze soba kompleksoéw regularnych pozostawiony bedzie do wyobrazni czytelnika.

Przegladnijmy teraz zasady faczenia oraz najwazniejsze cechy regularnych kompleksow
latajacych.

#1. Kompleks kulisty. Jest on otrzymywany kiedy dwa magnokrafty tego samego typu tacza si¢
ze soba za posrednictwem swoich podldg (baz) - patrz czg$¢ (c) rysunku F1. Nazwa tego kompleksu
wywodzi si¢ z jego ksztattu ktéry z grubsza przypomina kulg (ksztalt szczeg6lnie odnotowywalny w
trybie wiru magnetycznego). Doktadnie w polowie wysokosci tej kuli wyrdézni¢ si¢ daje rodzaj
podwdjnego kotnierza jaki przepasuje poziomo wynikowa konfiguracj¢. Cz¢$¢ "c" rysunku F1 pokazuje
zewngtrzny widok boczny tego kompleksu uformowanego z magnokraftéw typu K3. Natomiast rysunek
F13 pokazuje wyglad dwoéch takich komplekséw uformowanych z magnokraftow typu K6. Z kolei
przekrdj przez oba polaczone w ten sposob wehikuty pokazano na rysunku O9. Przekrdj ten ilustruje
gorny wehikut stojacy (1) oraz dolny wehikut wiszacy (2) jakie formuja taki kompleks.

Rysunek P9 (a takze F8) ukazuje ponadto galaretowata substancj¢ hydrauliczna (A) zwana
"anielskie wlosy" ktora wypehia przestrzen pomigdzy oboma wehikutami. Substancja ta neutralizuje
napor przyciagajacy jaki odzialywuje na powtoki obu statkow. Napor ten wywodzi si¢ z magnetycznego
przyciagania wystepujacego pomiedzy pednikami gtownymi (M) obu wehikutow, zwrdéconymi do
siebie przeciwstawnymi biegunami magnetycznymi (N do S 1 vice versa). Funkcja tej substancji jest
podobna do dziatania biatka w jajku ktére zabezpiecza cienka skorupke przed zgnieceniem przez
rébwnomierny nacisk wywierany nawet przez najsilniejszego atlet¢ (czytelnicy zapewne znaja
dos$wiadczenie na temat niemoznosci zgniecenia jajka pomiedzy precyzyjnie ztozonymi dtonmi). W
momencie gdy kompleks kulisty zostaje roztaczony anielskie wlosy uwalniane sa z utrzymujacych je
mi¢dzy soba magnokraftow, opadajac na ziemig¢ i1 pokrywajac drzewa w sposob przypominajacy
dekoracje¢ choinkowa o tej samej nazwie. Zauwazy¢ przy tym warto, ze rozlaczanie kompleksoéw
uformowanych z kolejnych typow magnokraftéw musi uwalnia¢ narastajaca kumulacyjnie objgtos¢ tej
substancji. Objgtos¢ anielskich wloséw uwalnianych przez kazdy z kolejnych typow magnokraftow
moze zosta¢ wyliczona na podstawie danych zestawionych w tablicy F1. Dla kompleksu kulistego
uformowanego z najmniejszych magnokraftow typu K3 objetos¢ ta przekracza 1 [m3].

W szczeg6lnych okoliczno$ciach kompleksy kuliste formowa¢ moga rowniez warstwowe
depozyty magnetycznie wypalonej suchej masy organicznej, jakie nazywam "wgglem warstwowym" -
patrz (C) na rysunku P9. Jego opisy zawarte zostaly w podrozdzialach H5.3 oraz 05.4. Wegiel ten
przywiera nasilniej do wylotu (N) z pednika gtownego (M).

#2. Cygaro posobne. Jest ono formowane poprzez natozenie wklgstej podstawy jednego
magnokraftu na wypukla kopul¢ innego, itp. Wynikowy kompleks przypomina stos talerzy w kuchni,
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utozonych jeden na wierzchotku drugiego - patrz rysunek F7. Konfrontujace si¢ wyloty pednikow
bocznych w tym kompleksie musza by¢ potaczone ze soba przez kolumny wysoko-skoncentrowanego
pola magnetycznego ktore wyglada jak czarne belki (opisy tych czarnych belek przytoczone sa w
podrozdziale F10.4). Z tego powodu, kiedy powloki takich latajacych cygar przesterowane sa na
catkowita przezroczystos$¢, oraz gdy kompleks taki leci w bijacym trybie dziatania (tj. gdy jego pole
magnetyczne "tetni" jak ludzkie serce), dla zewngtrznego obserwatora patrzacego na wehikuly z boku
wygladatyby one jak rodzaj 1$niacej drabiny.

#3. Cygaro przeciwsobne. Jest ono uformowane kiedy nast¢pne wehikuty dotaczone zostaja do
obu koncow kompleksu kulistego, albo kiedy dwa cygara posobne sprzggaja si¢ ze soba w rodzaj jakby
kompleksu kulistego. Cygaro przeciwsobne, podobnie jak kompleks kulisty, takze posiada przestrzen w
srodku jaka wypelniona musi zosta¢ anielskimi wlosami (patrz rysunek F8 "a"). W pozostatych
szczegodtach przypomina ono cygaro posobne.

#4. Kompleks jodelkowy. Wszystkie trzy opisane powyzej regularne kompleksy latajace (tj.
kompleks kulisty, cygaro posobne i cygaro przeciwsobne) sa homogeniczne, tj. sa one uformowane
tylko z magnokraftow doktadnie tego samego typu (np. K3, lub K4, ... lub K10). Istnieje jednakze
mozliwo$¢ aby w taki sam sposob sprzggaé ze soba szereg magnokraftow nalezacych do odmiennych
typoéw. Jednym z najbardziej reprezentacyjnych kompleksow otrzymywanych w taki wtasnie sposob
jest kompleks jodetkowy. Nazwa dla tego kompleksu wywodzi si¢ z wzrokowego wrazenia jakie czyni
on na obserwatorze zewngtrznym, tj. obserwator taki widzi je jako ksztalt ktéry z grubsza przypomina
zarys drzewka jodetkowego (patrz czes¢ (2) rysunku F8 "b").

Generalnie rzecz biorac formowa¢ mozna niemal niezliczona liczbe kompleksow jodetkowych.
Przyktadowo moga one by¢ sprzggane na zasadzie posobnej lub przeciwsobnej (patrz opisy dla
odpowiadajacych im cygar). Jodelki posobne sa otrzymywane kiedy szereg magnokraftow nalezacych
do odmiennych typow laczonych jest ze soba poprzez natozenie ich na siebie, tj. mniejszy wehikut na
grzbiecie wigkszego. Wzajemne potozenie wehikuldw jest przy tym bardzo podobne do tego potozenia
w cygarach posobnych - poréwnaj rysunki F7 i F8. Z kolei przeciwsobny kompleks choinkowy
otrzymuje si¢ gdy dwie takie choinki posobne tacza si¢ ze soba swymi podtogami (bazami). Wynikowy
kompleks jest nieco podobny do cygara przeciwsobnego.

Jak to wykazane bedzie w podrozdziale F6, istnieje az osiem roznych typéw magnokraftow
(oznaczonych K3 do K10 - patrz rysunek F19). Kazdy z nich posiada odmienne wymiary. Stad zaleznie
od tego ktére z owych typow ltaczone sa ze soba oraz jak wiele wehikutow uczestniczy w danym
kompleksie, wynikowy ksztatt choinki moze si¢ r6zni¢. W ten sposéb w praktyce moze by¢ formowana
ogromna réznorodno$¢ tych komplekséw roznigcych si¢ pomigdzy soba ksztattami 1 wymiarami.

F3.1.2. Konfiguracje semizespolone

Konfiguracje semizespolone formowane sa podczas fazy dokowania w procedurze taczenia
magnokraftow w latajace kompleksy (patrz podrozdziat F3.2). Aby uzyska¢ ktorakolwiek z takich
konfiguracji, dalsze sprzgganie musi by¢ zawieszone (zatrzymane) w s$rodku fazy dokowania, za$
posrednia konfiguracja otrzymana w ten sposOb musi pozosta¢ niezmieniona na czasokres
nastepujacych po tym lotow. W konfiguracjach tych, wehikuty sktadowe otrzymuja niemal wszystkie
atrybuty latajacego kompleksu, tyle tylko Ze ich kontakt fizyczny jest niestabilny i nastgpuje jedynie w
jednym punkcie (np. w centrach dwéch wypuktych potkul - patrz rysunek F9). Metoda sprzggania ze
soba takich dwoch konfiguracji wykorzystuje zespdt sit magnetycznych formowanych pomigdzy
oddziatywujacymi na siebie pg¢dnikami obu laczonych statkéw. Sity te utrzymywane sa w stanie
rownowagi trwatej. To wlasnie owe sity magnetyczne, nie za$ kontakt fizyczny, utrzymuja wynikowa
konfiguracj¢ w stabilnym polaczeniu.

W konfiguracjach semizespolonych, podobnie jak rowniez w konfiguracjach niezespolonych
opisanych w nastgpnym podrozdziale F3.1.3, bardzo wyrdzniajacym si¢ elementem sa tzw. "czarne
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belki" uformowane z pola magnetycznego jakie lacza ze soba wyloty niektorych konfrontujacych sig
pednikéw obu statkdw. Opis tych czarnych belek zawarto w podrozdziale F10.4.

Konfiguracje semizespolone cechuja si¢ wlasnosciami jakie pozwalaja na intensywne uzycie
tych potaczen w réznorodnych okoliczno$ciach. Najwazniejsze z tych cech to:

(a) Zdolnos¢ do sprzggania w jedna konfiguracje catego szeregu pojedynczych wehikutow (lub
catych konfiguracji) ktérych typ/wielko$¢ lub zorientowanie uniemozliwia im formowanie zwyktych
kompleksow latajacych. Przykladem takiej sytuacji moze by¢ polaczenie razem dwoch magnokraftow
ktore zwrocone sa do siebie (stad dotykac sig beda) swoimi wypuktymi grzbietami (patrz rysunek F9 a),
lub potaczenie ze soba dwdch kulistych kompleksow latajacych (patrz rysunek F9 b).

(b) Bardzo dogodne roztozenie sit magnetycznych we wynikowej konfiguracji latajace;.
Roztozenie to zmniejsza niebezpieczenstwo zgniecenia powloki obu wehikuléw dociskanych
wzajemnie do siebie sitami magnetycznymi, stad tez eliminuje ono konieczno$¢ stosowania anielskich
wlosow. To za§ czyni mozliwym aby sprzgga¢ ponownie ze soba magnokrafty ktére poprzednio
sprzegnigte byty w kuliste kompleksy latajace, jednak ktoére pozniej w efekcie chwilowego rozdzielenia
zgubily swoj zasob anielskich wlosow.

(c) Szybsza i mniej skomplikowana procedure sprzegania i roztaczania (jesli poroOwnana
przyktadowo do procedury sprzg¢gania i roztaczania latajacych kompleksow - patrz podrozdzial F3.2).
Stad konfiguracje semizespolone umozliwiaja formowanie tymczasowych sprzggnig¢ we wszystkich
przypadkach gdy wynikowe formacje zamierzane sa do szybkiego rozlaczania w pojedyncze wehikuty.

Zauwazy¢ tez warto, ze kazda z powyzszych cech odnosi si¢ réwniez do konfiguracji
niezespolonych.

F3.1.3. Konfiguracije niezespolone

Konfiguracje niezespolone, podobnie jak konfiguracje semizespolone, sa rowniez formowane
podczas fazy dokowania w procedurze sprz¢gania magnokraftow w kompleksy latajace. Tyle tylko, ze
procedura sprzggania ktéra prowadzi do uformowania tych konfiguracji jest odmienna, tj. jest ona
"procedura poprzez konfiguracj¢ niezespolona" - patrz podrozdziat F3.2. Wehikuly sprzggnigte w te
konfiguracje rowniez zachowuja si¢ jak latajace kompleksy, aczkolwiek wcale nie stykaja si¢ one ze
soba w sensie fizycznym - patrz rysunek F10. Poniewaz wszystkie cechy konfiguracji niezespolonych
sa bardzo podobne do cech konfiguracji semizespolonych, ich powtérne omowienie zostanie tutaj
pominigte.

F3.1.4. Platformy nos$ne

Platformy no$ne formowane zostaja kiedy kilka mniejszych pojedynczych magnokraftow lub
catych latajacych konfiguracji doczepia si¢ do bazy (podlogi) wigkszego statku matki, bedac tam
utrzymywane przez jej pedniki boczne. Wynikowa konfiguracja przypomina nieco dzieci nietoperza
uczepione do brzucha swojej matki (patrz rysunek F11). Sprzeganie tych wehikulow moze by¢ tak
doktadne ze niektérzy postronni widzowie moga zakladaé, ze male wehikuly sa narostami
wybrzuszajacymi si¢ od podlogi duzego wehikutu (tacy widzowie moga rowniez btednie wierzy¢, ze te
narosty wypehiaja jakie$ istotne funkcje napgdowe, np. stuzac jako "generatory antygrawitacyjne" -
patrz rozdziat G).

Zaleznie od roéznicy we wartosciach wspoétczynnika "K" w obu taczonych w ten sposob
wehikutach, tj. pomigdzy wartoscia "Ky" tego wspolczynnika dla statku matki a wartos$cia "Kc" we
wehikule (lub wehikutach) przenoszonych przez nia, zdolno$ci unoszace statku matki moga sig
zmienia¢. Kiedy réznica ta jest rowna Ky-Ke=1 (4. kiedy przykladowo statek matka jest typu K4,
natomiast przenoszone przez nia wehikuty sa typu K3), jedynie m=2 mniejsze wehikulty moga
przylgna¢ swymi podlogami do podiogi wigkszego statku matki (dalsze dwa moga przylgna¢ do tej
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podtogi swymi wypuktosciami géornymi - razem wigc moze wtedy by¢ przenoszonych do m=4 statkow).
Jednak kiedy wspotczynnik ten rézni si¢ o Ky-Ke=2 (np. kiedy statek matka jest typu K5, podczas gdy
dotaczone do niego wehikuty sa typu K3 - patrz rysunek F11), wtedy az do m=8 mniejszych wehikutéw
moze by¢ doczepianych i przenoszonych pod podloga wigkszego statku matki. Przy roznicy "Ky-Kc"
jeszcze wigkszej, liczba "m" doczepianych mniejszych wehikutow wzrasta gwattownie (tj. spelnia
zaleznos¢: m=4(Ky-Kc))

Doczepianie matych wehikutow do podlogi wigkszego statku matki bedzie najczestrza praktyka.
[istnieje jednak réwniez mozliwos$¢, ze mate statki naktadane beda na goérna powierzchni¢ koinierza
bocznego u wylotow z pednikdow bocznych. Jesli za§ zamiast pojedynczych matych wehikuléw na
matke natozone zostang cate cygara, wynikowa platforma no$na wygladata bedzie jak typowy meczet
muzutmanski - z koputa centralng i otaczajacymi ta kopulte cygarami minaretow.

Platformy nos$ne moga takze by¢ uformowane z wehikutow tego samego typu. Jesli dwa
magnokrafty tej samej wielkos$ci 1 typu polaczy si¢ razem w taka konfiguracje nosna, wtedy wynikowa
platforma wyglada jak wypaczony kulisty kompleks latajacy (porownaj rysunek F11 b z rysunkiem F1
¢). Podczas lotéw nocnych, kiedy to zjonizowane powietrze na wylotach z pednikow bocznych formuje
swietliste zarysy, kontury tej konfiguracji uksztaltuja si¢ we forme gorejacego zygzaku.

F3.1.5. Latajace systemy

Na czas dlugich podrézy miedzygwiezdnych magnokrafty sa w stanie taczy¢ si¢ w konfiguracje
wyzszego stopnia niz wszystkie omowione poprzednio. Te bardziej ztozone potaczenia nazywane tutaj
beda latajacymi systemami (patrz rysunek F12). Latajacy system moze sklada¢ si¢ albo tylko z
pojedynczej celi - tak jak system pokazany na rysunku F12 "a", albo tez z calego szeregu takich cel
posplatanych nawzajem ze soba - patrz cze¢sci "b" 1 "¢" rysunku F12. Kazda indywidualna cela takiego
systemu sprzegnigta zostaje z czterech cygar posobnych lub pejedynczych wehikuléw potaczonych ze
soba za posrednictwem ich kolierzy bocznych. Jeden z licznych mozliwych ksztattow takiej
pojedynczej celi pokazany zostat na rysunku F12 "a". Zasady laczenia takiej celi zilustrowane zostaly
na rysunkach F16 1 F17.

Latajace systemy moga by¢ formowane na niemal nieograniczona liczbg wielko$ci 1 ksztattow.
Niektore z mozliwosci w tym wzgledzie zilustrowane sa na rysunkach F12 "b" 1 "c¢". Oczywiscie dalsze
perspektywy roznicowania ich ksztattow wynikaja ze zdolnosci wynikowego systemu do
magnetycznego dotaczania do siebie wyrostkéw w postaci dowolnej z konfiguracji magnokraftow
opisanej poprzednio. W ten sposob koncowa konstrukcja latajacego systemu uzupelniona o takie
fantazyjne wyrostki w postaci paciorkow, cygar, choinek, szpulek, itp., moze uzyskiwaé niemal
dowolny ksztalt jaki tylko kto§ mogltby sobie wyobrazié.

Latajace systemy sa konfiguracjami homogenicznymi, tj. ich trzon formowany jest wytacznie z
magnokraftow nalezacych do tego samego typu (aczkolwiek wspominane powyzej wyrostki do ich
konstrukeji moga by¢ formowane z magnokraftow dowolnych typow). Stad, aby moc tez taczy¢ ze soba
wiele magnokraftéw nalezacych do réznych typow, jeszcze jedna konfiguracja musi by¢ uzyta. Jest ona
tu nazywana "latajacym klusterem".

F3.1.6. Latajace klustery

Nazwa "latajace Kklustery" jest przyporzadowana w tej monografii do szczegolnych formac;ji
magnokraftow, jakie funkcja 1 wygladem przypominaja latajace pociagi. Klustery takie sktadaja si¢ z
kilku pojedynczych magnokraftéw, lub z kilku bardziej zlozonych konfiguracji tych statkow, jakie
bezdotykowo potaczone zostaja ze soba bokami za pomoca ich obwoddéw magnetycznych. Najmniejszy
z klusterow otrzymany moze zosta¢ poprzez bezdotykowe polaczenie ze soba bokami dwoch
pojedynczych statkow lub dwoch konfiguracji takich wehikuléw. Taki najmniejszy kluster reprezentuje
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jednoczesnie elementarne ogniwo skladowe kazdego wigkszego klustera. Jeden z wielu mozliwych
przyktadow takiego elementarnego ogniwa zilustrowany jest na rysunku F13. Uformowany on zostat
poprzez bezdotykowe sprzegnigcie ze soba dwoch kulistych kompleksow latajacych zlozonych z
magnokraftow typu K6. (Inny przyklad latajacego klustera uformowanego z jedynie dwodch
pojedynczych wehikutow typu K6 pokazany zostal w czgéci (D) rysunku P19. Z kolei $lady
pozostawiane przez taki kluster w miejscu ladowania pokazane zostaty na rysunku O3.) Oczywiscie dla
uproszczenia rysunek F13 pokazuje jedynie dwa kompleksy kuliste bezdotykowo polaczone w ow
najmniejszy latajacy kluster. Faktycznie jednak w rzeczywistosci kazda liczba dowolnych konfiguracji
lub pojedynczych magnokraftow moze by¢ sprzegana ze soba w doktadnie taki sam sposob.

Latajace klustery w tak samo efektywny sposob sprzg¢gaja ze soba pojedyncze magnokrafty,
kuliste kompleksy latajace, cygary, platformy nosne, a nawet latajace systemy. Z tego powodu ich
komponenty sktadowe musza by¢ tutaj nazywane w sposob uogélniony i odnoszacy si¢ do kazdej z
owych sprzeganych konfiguracji magnokraftow. Komponenty te beda wigc zwane "jednostkami". Stad
w latajacym klusterze przez "jednostke" nalezy rozumie¢ albo pojedynczy magnokraft dowolnego typu,
albo tez jakiekolwiek poprzednio oméwione potaczenie magnokraftow, takie jak np. latajacy kompleks,
konfiguracj¢ niezespolona, polatformg nos$na czy nawet latajacy system. Jednostka taka o owym
klusterze wypetnia funkcj¢ podobna do funkcji wagonu lub lokomotywy w dzisiejszych pociagach. Po
potaczeniu ze soba w kluster, poszczegdlne jednostki wcale fizycznie nie dotykaja si¢ ze soba. Stad taki
kluster powiazany jest w jedna calo$¢ wylacznie za pomoca sit oddziatywania magnetycznego
pomigdzy jego pednikami. Czyli powiazany jest w sposob podobny jak to nastgpuje w konfiguracjach
niezespolonych. Tyle ze zamiast bedac spigtrzanymi jedna nad druga, w klusterach poszczegdlne
jednostki wiazane sa ze soba bokami.

Rozwazmy teraz kiedy mozliwym jest sprzggnigcie dwoch pojedynczych magnokraftow, lub
dwoch konfiguracji tych statkow, w elementarny kluster, taki jak np. ten pokazany na rysunku F13. Aby
byto to mozliwym, koniecznym jest aby jedna z jednostek skladowych odpowiednio przeorientowata
swoje obwody magnetyczne. Na rysunku F13 przeorientowany zostat kompleks kulisty pokazany z
prawej strony. Taki przeorientowany kompleks nazywany tu bedzie "jednostka niestabilng". Nosi on
taka nazwe¢ poniewaz jego obwody magnetyczne po przeorientowaniu wytwarzaja jedynie sity
sprzggajace oraz sity nosne. Nie sa jednak w stanie uformowac sit stabilizacyjnych. Samodzielnie nie
jest wigc on w stanie stabilizowaé¢ swej orientacji w przestrzeni. Dlatego tez stabilizacja taka
zapewniona musi by¢ przez druga z dotaczonych do niego jednostek. Owa druga jednostka zwana jest
tutaj "jednostka stabilng". Na rysunku F13 jest nia kompleks kulisty z lewej strony.

Niestabilne jednostki sa formowane ze zwyklych konfiguracji (lub z pojedynczych
magnokraftow) poprzez odwrocenie polarnosci ich pgdnikow stabilizujacych. W ten sposob niestabilne
jednostki maja obie grupy ich pednikdéw, znaczy pedniki gtdéwne i pedniki stabilizujace, zorientowane
odpychajaco wzgledem pola magnetycznego otoczenia. (W normalnych sytuacjach, tylko jedna z tych
dwoch grup pednikéw, np. pedniki gtowne, sa zorientowane odpychajaco, podczas gdy inna grupa, np.
pedniki boczne, jest zorientowana przyciagajaco wzgledem pola magnetycznego otoczenia, a w ten
sposob stabilizuje te wehikuty.) Takie zorientowanie pednikdw owych niestabilnych jednostek,
powoduje ze formuja one sity unoszace, jednak nie sa w stanie wytworzy¢ sit stabilizujacych. Dlatego
jednostki niestabilne sa w stanie lata¢ z odpychajacym zorientowaniem wszystkich ich pednikow tylko
jesli sa one dotaczone do jakichs stabilnych jednostek (patrz na lewa jednostke na rysunku F13). Takie
dotaczenie powoduje, ze jednostki stabilne zapewniaja stabilno$¢ jednostkom niestabilnym. Z powodu
polaczeniowej funkcji jaka niestabilne jednostki wypeiniaja, kazda co druga jednostka latajacego
klustera musi posiada¢ taka odwrdcona polaryzacje jej pednikow, a stad stawac sig taka niestabilng
jednostka.

Obwody magnetyczne formowane przez pedniki latajacego klustera sluza az dwom
odmiennym celom. Pierwszym z tych celow jest ich zwykle funkcjonowanie jak w kazdym innym
magnokrafcie, czyli jako zrédlo sity nosnej, sity napgdowej, sily manewrowej i sity stabilizacyjne;.
Niezaleznie jednak od tego celu, w latajacych klusterach obwody te stuza takze kilku precyzyjnie
sterowanym funkcjom sprzggajacym. Jesli za§ uzy¢ owe ich funkcje sprzegajace jako kryterium
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podziatowe poszczegodlntch obwodow, woéwcezas obwody magnetyczne latajacych klusterow dadza sig
podzieli¢ na cztery podstawowe kategorie pokazane na rysunku F13. Owe kategorie obejmuja
nastepujace obwody magnetyczne. Obwody rozpierajace na rysunku F13 oznaczone jako (2). Sa to
najwazniejsze z obwodoéw tych klusterow. Zorientowane sa one wzgledem siebie odpychajaco. Z uwagi
na ich szczegolnie istotne znaczenie, na rysunku F13 obwody te zaznaczono przerywana linia. Ich
funkcja polega na niedopuszczeniu obu statkéw do fizycznego zetknigcia si¢ ze soba. Obwody
sprzegajace na rysunku F13 oznaczone jako (4) do (6). Powoduja one magnetyczne wigzanie ze soba
obu wehikutow. Obwody dostrajajace na rysunku F13 oznaczone jako (3). Stuza one do regulacji
wzajemne] odlegtosci obu statkow podczas lotu. Obwody stabilizacji obrotowej na rysunku F13
oznaczone jako (Ts). Te spelniaja funkcje identyczna do funkcji $migietka z ogona helikoptera.
Uniemozliwiaja one klusterowi reakcyjne obracanie si¢ w kierunku przeciwstawnym do kierunku
wirowania jego pozostalych obwodow magnetycznych. Warto tutaj odnotowaé, ze aby nie
komplikowac¢ przejrzystosci obrazu, na rysunku F13 pokazano jedynie po jednym przedstawicielu z
kazdej omawianej tu kategorii. Niemniej w rzeczywistych klusterach kazdy z tych obwodéw wystepuje
we wielu egzemplarzach. Przegladnijmy teraz dokladniej przeznaczenie i funkcje poszczegélnych z
tych obwodow:

- Obwody rozpierajace (2). Powoduja one odpychanie si¢ jednej jednostki klustera od drugie;.
Stad uniemozliwiaja one zetknigcie si¢, a wigc rowniez 1 przypadkowe uszkodzenie, potaczonych w
kluster wehikutow. Na rysunku F13, oraz w czgsci #6 rysunku F6, obwody te pokazane zostaly za
pomoca przerywanej linii. Do kategorii tej naleza obwody magnetyczne formowane przez niemal
wszystkie pedniki boczne jednostek uczestniczacych w danym klusterze. Poniewaz zorientowanie
biegunow we wszystkich tych pednikach bocznych jest takie same, odpychaja si¢ one jeden od
drugiego, powodujac fizyczne oddzielanie si¢ poszczegodlnych statkow.

- Obwody sprzegajace (4) do (6). Powoduja one wzajemne przyciaganie si¢ poszczegdlnych
jednostek do siebie. Stad faktycznie zapewniaja one ich zespolenie si¢ ze soba w jeden funkcjonalny
kluster. Formowane sa przez wydatek pednikow gtownych z jednostek stabilnych, jaki cyrkulowany
jest nastepnie przez przeswit (tj. przez komory oscylacyjne) pednikow gtownych i1 bocznych jednostek
niestabilnych. Po szczegoty patrz obwody (4), (5) 1 (6) na rysunku F13.

- Obwody dostrajajace (3). Stuza one dokladnemu doregulowaniu wzajemnej odleglosci
pomigdzy kazdymi dwoma sklustrowanymi jednostkami. Uformowane sa przez te pary pgdnikow
bocznych kazdej jednostki, ktore sa potozone najblizej do konfrontujacych sig (2) pednikéw bocznych.
Jako ich ilustracja patrz obwody numer (3) na rysunkach F13 1 F38.

- Obwody stabilizacji obrotowej (Ts). Neutralizuja one moment reakcyjny formowany we
wyniku zawirowywania pozostalych obwodéw magnetycznych w danej jednostce. Dokladnego
wyjasnienia dla funkcji i oddziatywania tych obwodow dostarcza podrozdziat F6.4. W chwili obecnej
wystarczy jedynie wiedzie¢, ze dzialaja one w doktadnie taki sam sposdb, jak $migietko ogonowe w
helikopterach.

Oprécz obwodu (Ts), wszystkie inne obwody magnetyczne typowego klustera utrzymywane sa
caly czas w stanie ruchu wirowego. Kiedy wigc kluster taki obnizy si¢ ponad powierzchnig zboza, ich
przenikanie przez powierzchni¢ gruntu (G-G), polaczone z przymiatajacym ruchem wirowym,
spowoduje uformowanie charakterystycznych ladowisk zilustrowanych w czesci (b) rysunku F13 i na
rysunku O3. Klarowno$¢ 1 widoczno$¢ tego ladowiska dodatkowo si¢ zwigkszy, kiedy wszystkie
jednostki latajacego klustera operowac beda w trybie wiru magnetycznego. W takim bowiem przypadku
ich wirujace obwody magnetyczne dziataja jak potezne wirujace szczotki, ktorych niezliczone linie sit
doktadnie omiataja kazdy milimeter gleby. Poszczegdlne z tych obwoddéw zamiataja podioze wzdhuz
obwodu okregdéw, przygniatajac do ziemi zdzbta trawy lub zboza wzdluz precyzyjnie regularnych,
zaokraglajacych sig linii.

Analiza rysunku F13a pokazuje, ze z powodu odmiennej dlugosci poszczegdlnych obwodoéw
magnetycznych, slady formowane przez taki kluster podczas ladowania beda si¢ roznily w zaleznosci
od wysokosci na jakiej jego indywidualne jednostki zawisng ponad ziemia. Gdy wysoko$¢ zawisania
zblizona jest do rozpigto$ci najdluzszych obwodéw, jedynie obwody sprzegajace (1), (5), (6)
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pozostawia dwa koliste kregi. Jeden z tych kregoéw, ten lezacy pod jednostka niestabilng, obwiedziony
bedzie zewngtrznym pier§cieniem (patrz (6) na rysunku F13 b). Gdy wysoko$¢ zawisania obiektow sig
zmniejszy, oba te krggi potaczone zostana centralna osia (4) uformowana przez najkrétszy obwod
sprzegajacy. Dalsze obnizenie wehikulow spowoduje utworzenie §ladéw przez obwody stabilizacji
obrotowej (Ts). Kolejne obnizenie obiektow spowoduje uformowanie krétkich symetrycznych linii
przez obwody dostrajajace (3). W koncu, przy najnizszej z mozliwych wysokosci, kiedy to wehikutly
prawie dotykaja gruntu swoimi podstawami, takze obwody boczne (tj. laczace ze soba oba
przeciwstawne wyloty kazdego pednika bocznego - patrz obwody zaznaczone numerem (2) na rysunku
F13) uformuja jeden lub dwa dodatkowe pierscienie wokot krggow juz pokazanych na rysunku F13 (b).
Opisana tutaj wspotzalezno$¢ pomigdzy ztozonoscia sladéw ladowiska takiego klusteru, a wysokos$cia
zawisania latajacego klustera lub innej konfiguracji magnokraftow, moze zosta¢ zdefiniowana jako
"stopien zaglebienia" ladowiska. Wplyw tego stopnia zaglebienia jest lepiej zilustrowany na rysunku
F38, na ktérym jednostka niestabilna (ta z prawej strony) posiada obwody bardziej zagl¢bione od
jednostki stabilnej (tej z lewej strony).

Specjalnego omodwienia wymaga $lad pozostawiany przez obwdd stabilizacji obrotowej (Ts).
Poniewaz rozpigtos¢ tego obwodu jest stosunkowo spora, spowoduje on powstanie odno$nego $ladu na
wigkszosci ladowisk latajacych klusteréw. Jednakze dwa czynniki decyduja o wygladzie tego $ladu.
Pierwszy z nich to fakt ze obwdd ten moze zosta¢ uformowany przez prawie kazdy z pgdnikow
bocznych statku, a takze ze kazdy statek w razie potrzeby moze posiada¢ wigcej niz jeden taki obwadd.
Stad tez w rzeczywistych przypadkach, charakterystyczny ogonek reprezentujacy ten obwod
doczepiony moze by¢ praktycznie z kazdej strony, a czasami nawet z dwoch roznych stron okreslonego
ladowiska. Strony te zwykle leza naprzemianlegle wzglgdem siebie 1 skierowane sa w przyblizeniu ku
wschodowi i/lub zachodowi - patrz wyjasnienia z podrozdziatu F6.4. Drugi z czynnikéw decydujacych
o $ladzie (Ts), to szybkos¢ wirowania pozostatych obwodow statku. Gdy szybko$¢ ta rosnie, nachylenie
obwodéw (Ts) musi si¢ zwigksza¢. Z kolei zmiana jego nachylenia powoduje, ze na koncu trzonka
uformowanego przez ten obwdd powstaja rozgatezienia w ksztalcie krotkich tukdéw przypominajacych
pidro klucza ze starego typu zamkoéw. Luki takie pokazano na $ladach z rysunku F13b i O3. Warto tu
podkresli¢, ze liczba tych tukéw, ich ukierunkowanie i dlugo$¢ zaleza od funkcji jednostki formujace;j
dany obwdd "Ts" (tj. czy jest to jednostka stabilna czy tez niestabilna), od wysokosci jej zawisu (tj. czy
obwod boczny tej jednostki dosigga ziemi formujac dwa tuki), oraz od kierunku obrotu wiru.

Omowiony powyzej podstawowy §lad pozostawiany podczas ladowania elementarnego ogniwa
latajacego klustera moze ulec dalszemu zréznicowaniu. Zroéznicowanie takie pojawi si¢ np. jesli dany
statek zamiast posiada¢ wszystkie pedniki pracujace, wytaczy dziatanie czgsci swych pednikow
bocznych. Jak bowiem wiadomo, na rozkaz z komputera sterujacego, wydatek dowolnego z pgdnikow
magnokraftu moze zosta¢ odcigty od cyrkulowania poprzez otoczenie statku. W takich przypadkach
normalnie koliste slady formowane przez wszystkie pedniki statku, zostang zastapione przez potkola,
tuki, czy inne figury geometryczne formowane przez jedynie wybrane jego pedniki. Przyktadowo
jednostka niestabilna pokazana na rysunku F13 posiada tylko potoweg swych pednikéw bocznych
pracujaca. Stad uformowata ona jedynie potpierscieniowe $lady (patrz rysunek F13 b). W skrajnych
przypadkach mozliwe jest ograniczenie liczby pracujacych pednikéw bocznych nawet do dwoch,
trzech, czterech, pigciu, itp. Jednoczesnie komputer sterujacy napg¢dem statku moze tak pokierowac
trajektoriami ruchu wytwarzanych przez te pedniki obwodow magnetycznych, ze zakresla one dowolne
figury geometryczne. W rezultacie, $lady formowane przez obwody magnetyczne wirujace pomigdzy
owymi dwoma, trzema, czterema , itp., pracujacymi pednikami statku przyjma nietypowa forme linii,
trojkata, kwadratu, czy jakiejkolwiek innej figury geometrycznej jaka tylko moze sobie zazyczy¢
fantazja pilotéw magnokraftu. (Albo tez moze zazyczy¢ sobie ich che¢ manipulowania wnioskami
lokalnych badaczy wynikowego $ladu — po szczegoly patrz podrozdzialty VB4.3.1 i VB4.1.3 niniejszej
monografii).

Pojedyncze elementarne ogniwo zilustrowane na rysunku F13 daje si¢ magnetycznie sprzggac z
innymi podobnymi ogniwami, tworzac z nimi zlozony latajacy kluster stanowiacy rodzaj
napowietrznego pociagu. Oczywiscie w sklad takiego klustera moga wchodzi¢ wehikuty
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najroznorodniejszych typow, ktorych $rednice "d" (stad takze i wymiary formowanych przez nie
sladow) moga sig drastycznie rozni¢ — po przyktady patrz ksztatty z rysunku O3. Ponadto poszczegolne
ogniwa klustera moga zawiera¢ jednostki o zréznicowanych grubos$ciach, takie jak np. cygara i
pojedyncze obiekty. Po obnizeniu lotu, ogniwa te beda wigc znajdowaty si¢ na ré6znych wysokosciach
ponad powierzchnia gleby formujac $lady o réznych stopniach zagtebienia. Ladowanie takiego pociagu
uformuje wigc znacznie bardziej skomplikowany $lad, jakiego przyktad pokazano na rysunku O3(c).
Analiza tego przyktadu ujawnia jednak, ze 6w skomplikowany §lad powstat przez kilkakrotne
zduplikowanie elementarnego $ladu zilustrowanego na rysunku F13, jaki formowany jest przez
pojedyncze ogniwo klustera. Roznice istniejace pomigdzy §ladami z rysunkow F13 1 O3(c) sprowadzaja
si¢ jedynie do odmiennych typéw magnokraftow o rézniacych si¢ wspotczynnikach "K" i $rednicach
"d" jakie utworzyty poszczeg6élne ogniwa tego klustera,a takze do roznic we wysoko$ci zawisania tych
wehikutow.

Ostatnie Zrodlo roznic pomigdzy $ladami formowanymi na ziemi podczas ladowania
odmiennych latajacych klusteréw wynika z kierunku wirowania pdl taczonych statkow. Pola te albo we
wszystkich jednostkach wiruja w tym samym kierunku - i wtedy roslinno$¢ wytozona jest zgodnie w
caltym ladowisku, albo tez kazda jednostka wymusza wirowanie w odwrotnym kierunku - w takim
przypadku zaleznie od tego ktory statek kontroluje jakie obwody magnetyczne, kierunki wylozen
ros$linnosci beda sig r6zni¢ w ztozony sposdb. Zupetie odmienny $lad pozostawia kluster ktorego jeden
ze statkéw posiada pole stacjonarne (niewirujace). Kluster taki powoduje wytozenie roslinnosci i
uformowanie $ladu tylko pod statkiem ktérego pole wiruje. Jednakze obecno$¢ drugiego statku ze
stacjonarnym polem zostaje zaznaczona przez charakterystyczne zdeformowanie uformowanych
kregdw w jednej czgsci ich obwodu. Zdeformowanie takie doskonale ilustruje ladowisko pokazane na
rysunku O3 "b" niniejszej monografii (a takze na rysunku G11 "b" z monografii [5/3]).

Znaczne sily magnetycznego przyciagania i odpychania zawsze pojawiaja si¢ pomigdzy
poszczegolnymi jednostkami latajacego klustera. Stad jednostki te wykazywaly beda tendencjg¢ do
rozciagania si¢ wzdtuz linii prostych. Z tego powodu wszystkie latajace klustery podzielone moga
zasta¢ na dwie klasy: liniowe 1 dwuwymiarowe. W klusterach liniowych, kazda jednostka niestabilna
utrzymuje jedna lub dwie jednostki stabilne jakie doczepione sa do niej po przeciwstawnych stronach.
Stad takie klustery rozpos$cieraja si¢ wzdluz linii prostej formujac rodzaj "latajacego pociagu".
Pojedyncze ogniwo (tj. jakby lokomotywa z jednym wagonem) takiego pociagu pokazana zostata na
rysunku F13. Natomiast w klusterach dwuwymiarowych, jednostki niestabilne moga posiada¢ wigcej
niz dwie jednostki stabilne doczepione symetrycznie do ich bokéw. Stad klustery dwuwymiarowe
formuja rodzaj sieci lub ptaskiej plecionki, ktérej poszczegdlne jednostki sktadowe sprzegane sa wzdtuz
kilku nawzajem przecinajacych si¢ linii prostych. Typowym ich przyktadem moze by¢ "latajacy krzyz"
pokazany w czg$ci #6 rysunku F6.

Latajace klustery wykazuja posiadanie zalet wszystkich poprzednich potaczen magnokraftow.
Podstawowa z tych zalet to bycie pilotowanym tylko przez jedna zatogg na stuzbie, podczas gdy
pozostate zatogi moga odpoczywac, prowadzi¢ badania, udziela¢ si¢ zyciu towarzyskiemu, czy (jak
UFOnauci — patrz podrozdziat U3.7) gwalci¢ mieszkancow lokalnej planety nad jaka wilasnie
przelatuja. Niezaleznie jednak od tych, latajace klustery wykazuja tez kilka dalszych istotnych zalet.
Niektore z nich obejmuja: (1) klustery pozwalaja na tatwe polaczenie ze soba dowolnej liczby
konfiguracji lub pojedynczych magnokraftow, (2) nie wystepuje zadne ograniczenie co do typu
taczonych w ten sposob wehikutdow, ich liczby, czy rodzaju specyficznych potaczen w jakie sprz¢zone
sa one juz ze soba, (3) aby zwiaza¢ kluster ze soba, poszczegdlne konfiguracje wcale nie musza
zmienia¢ swoich istniejacych potaczen (np. roztacza¢ si¢ na indywidualne wehikuty), (4) poszczegdlne
wehikuty lub konfiguracje moga oddzieli¢ si¢ od latajacego klustera w dowolnym momencie, bez
zakldcenia struktury i organizacji pozostatych jednostek tego klustera.

F3.2. Zasady sprzegania i rozlaczania
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Sprzeganiem magnokraftow nazywane sa wszelkie dzialania prowadzace do laczenia tych
wehikutow w ktorakolwiek z latajacych konfiguracji opisanych poprzednio. Dziatania te zazwyczaj
dokonywane begda podczas lotu tych statkow. Odwrotnos$¢ sprzggania, tj. rozdzielanie latajacych
konfiguracji na indywidualne wehikuty lub mniejsze konfiguracje w tej monografii nazywana bedzie
rozlaczaniem. Zasady sprzegania wyjasnione tutaj zostana na przykladzie formowania kompleksu
kulistego. Oczywiscie doktadnie taka sama zasada stosuje si¢ do sprzggania dowolnej innej konfiguracji
magnokraftow. Znajac z kolei opisang tutaj procedurg sprzegania, jasnym jest ze rozlaczanie dowolne;j
konfiguracji magnokraftow na poszczegoélne jednostki polega¢ bedzie jedynie na odwroceniu
wyjasnionych tutaj dziatan.

Cala procedura sprz¢gania kompletowana jest zawsze przez tylko jeden aktywny wehikul, jaki
nazywali bedziemy "jednostka aktywng". W czgsci (1) rysunku F14 owa jednostka aktywna jest gorny
wehikut. Natomiast w czesci (2) rysunku F14 jest nia dolny wehikut. Ow aktywny wehikut przechodzi
przez wszystkie niezbgdne transformacje. Drugi ze sprzeganych wehikutow caty czas pozostaje
"jednostka pasywna". Na rysunku F14 w czgsci (1) taka jednostka pasywna jest dolny wehikul.
Natomiast w czgsci (2) jest nim gérny wehikul. Jego jedyna funkcja jest pozwoli¢ aby aktywny
magnokraft do niego si¢ zblizyl 1 dokonat wymaganych transformacji. Polaryzacja pednikéw w
jednostce aktywnej musi by¢ odwrotna niz w jednostce pasywnej. Dla przykladu, jesli pedniki w
jednostce aktywnej posiadaja polaryzacj¢ charakterystyczng dla pozycji wiszacej (patrz rysunek F4),
wtedy jednostka pasywna musi posiada¢ polaryzacj¢ charakterystyczna dla pozycji stojacej. Nalezy
zauwazyC, ze obie jednostki (tj. pasywna i aktywna) moga by¢ zaré6wno indywidualnymi
magnokraftami, jak catymi latajacymi konfiguracjami magnokraftow.

Sprzgganie dwoch jednostek magnokraftow nastgpuje w trzech oddzielnych fazach, nazywanych
tutaj (#1) faza orientowania, (#2) faza dokowania, oraz (#3) faza zespalania. Wszystkie owe fazy
zostaly zilustrowane na rysunku F14. Objasnijmy teraz szczegdtowo kazda z nich.

#1. Faza orientowania (patrz czgsci "a" rysunku F14). Zawsze dokonywana jest ona na samym
poczatku sprzggania jednostki aktywnej z jednostka pasywna, stad zapoczatkowywuje ona procedure
sprzegania. Sklada sig z nast¢pujacych krokow.

(#1A) Nakierowywanie powierzhni przylgnigcia. Jednostka aktywna zwraca w kierunku
jednostki pasywnej ta swoja powierzchnig, ktéra potem zamierza do niej przylgnac¢ (np. w czgsci (1)
rysunku F14 zwraca si¢ do niej swoja podtoga).

(#1B) Wybdr strony wzajemnego zwarcia. Jednostka aktywna ustawia si¢ doktadnie
naprzeciwko jednostki pasywnej, oraz po stronie tej jej powierzchni do ktorej nastgpnie zamierza
przylgna¢ (np. w czgsci (1) rysunku F14 ustawia si¢ doktadnie powyzej jednostki pasywnej, oraz po
stronie jej podtogi poniewaz zamierza przylgnac¢ wtasnie do tej podtogi).

(#1C) Ustawianie wzajemnego zorientowania pgdnikow. Jednostka aktywna obraca
(rotuje) swoje pedniki tak ze wyloty z jej pednikow doktadnie skierowywuja si¢ (konfrontuja)
odpowiadajace im pedniki w jednostce pasywnej.

Warto tutaj odnotowac, ze w tej fazie sprzegania obu jednostek, wszystkie ich pedniki
posiadaja odwrotna polaryzacje¢ (tj. w czesci (1) rysunku F14 w jednostce aktywnej pedniki sa
charakterystyczne dla pozycji stojacej, natomiast w jednostce pasywnej - dla pozycji wiszacej). Z tego
powodu wszystkie pedniki obu jednostek nawzajem si¢ odpychaja (patrz rysunek F4). Dla przyktadu, w
czesci (1) rysunku F14 w jednostce stojacej (aktywnej) biegun potnocny (N) pednika gléwnego oraz
bieguny potudniowe (S) pednikow bocznych zwrdcone sa w dol, podczas gdy w jednostce wiszacej
(pasywnej), biegun potnocny (N) pednika gléwnego oraz bieguny poludniowe (S) pednikéw bocznych
skierowane sa ku goérze. W rezultacie tego zorientowania oba magnokrafty oddziatywuja na siebie
wytacznie sitami odpychajacymi (R). Takie ich wzajemne odpychanie si¢ od siebie zabezpiecza je
przed przypadkowym zderzeniem i stad podnosi bezpieczenstwo manewru sprzggania.

Po skonfczeniu fazy orientowania aktywny magnokraft moze przej$¢ do realizowania
nastepnej fazy procedury sprzegania.

#2. Faza dokowania (patrz czgsci "b" rysunku F14). Dla czg$ci (1) rysunku F14 faza ta sktada
si¢ z nast¢pujacych krokow.
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(#2A) Przeorientowanie biegunéw magnetycznych w pedniku gtownym jednostki
aktywnej. W tym kroku jednostka aktywna zmienia (odwraca) polaryzacjg¢ biegundw magnetycznych w
swoim pedniku gtownym (zauwaz jednak ze w czesci (2) rysunku F14 w fazie tej odwrdceniu ulega
polaryzacja w pednikach bocznych). Zmiana ta polega najpierw na calkowitym wygaszeniu wydatku
tego pednika, a nastgpnym wolnym zwigkszaniu od zera tego wydatku juz przy jego odwrotnej
polaryzacji (patrz zasady sterowania wydatkiem kapsul dwukomorowych opisane w podrozdziale
C7.1). W rezultacie tego odwrocenia polaryzacji pednika glownego, sita jego oddzialywania z
pednikiem gtoéwnym jednostki pasywnej zwolna zmienia si¢ z odpychania (R) na przyciaganie (A). To z
kolei powoduje iz pomigdzy oboma jednostkami pojawiaja si¢ dwa rodzaje sil, tj. odpychanie (R) ciagle
wystgpujace pomigdzy ich pgdnikami bocznymi, oraz przyciaganie (A) pojawiajace si¢ obecnie
pomigdzy ich pednikami gtownymi. Oczywiscie poniewaz komputer poktadowy statku aktywngo jest w
stanie precyzyjnie sterowa¢ wartosciami tych dwoch sit (poprzez odpowiednie nastrojenie wydatku
poszczegolnych pednikow), komputer ten jest wigc tez w stanie kontrolowac czy oba statki zwolna
zblizaja si¢ do siebie czy tez wzajemnie oddalaja.

(#2B) Balansowanie sit wzajemnego oddziatywania. W tym kroku jednostka aktywna
tak przesterowywuje swoje pedniki, ze z powrotem odzyskuje wszystkie swoje wilasnosci lotne i
manewrowe, a jednocze$nie wywaza oddziatywania sitowe z jednostka pasywna. W rezultacie nabywa
ona zdolnosci dokonywania efektywnego lotu, a jednocze$nie zespala si¢ z jednostka pasywna za
posrednictwem wywazonych sil magnetycznego przyciagania i odpychania. Te sily wzajemnego
przyciagania si¢ obu wehikutow przez ich pedniki gléwne przy rownoczesnym ich odpychaniu si¢ od
siebie przy pomocy swych pednikow bocznych powoduja, Ze obie jednostki zespolone zostaja ze soba
za pomca niewidzialnej struktury magnetycznej, wcale przy tym nie dotykajac si¢ fizycznie. Tworza
one wigc rodzaj trwatej konfiguracji jaka w poprzednich podrozdziatach nazwano "konfiguracja
semizespolona" (czg$¢ 1) lub "konfiguracja niezespolona" (czes¢ 2). Konfiguracja owa wykazuje
wszelkie whasnosci kompleksow fizycznych, np. stabilno$¢, trwalo$¢, odporno$¢ na przeciazenia, itp.
Tyle tylko Zze wzajemne ztaczenie jednostek uzyskiwane jest nie poprzez mechaniczny kontakt a przez
magnetyczne oddziatywania. W tym stanie obie jednostki sa wigc w stanie dokonywac¢ dhugotrwatych
lotow bez zadnej potrzeby przej$cia w bardziej fizyczny kontakt. Jesli wigc uformowanie takiej
konfiguracji niezespolonej stanowito cel niniejszej procedury sprzg¢gania, wtedy dalsze dzialania zostaja
pominigte 1 wynikowa konfiguracja odlatuje w zamierzonym kierunku pilotowana jedynie przez jedna
zatoge. W przeciwnym wypadku dokonywane sa pozostate czgsci niniejszej procedury.

(#2C) Osiaganie fizycznego kontaktu. Poprzez odpowiednie manipulowanie
wielko$ciami sit odpychajacych (R) 1 przyciagajacych (A) wystgpujacych pomigdzy oboma
jednostkami, oba magnokrafty bardzo wolno zaczynaja zbliza¢ si¢ do siebie, az uzyskuja fizyczne
zetknigcie (w przypadku zilustrowanym na rysunku F14 (c) - styk bazy z baza).

#3. Faza zespalania (patrz czgsci "c" rysunku F14). We fazie tej polaryzacja pozostalych
pednikow (bocznych) w jednostce aktywnej ulega przeorientowaniu, tak aby jego poprzednie
odpychanie (R) z pednikami jednostki pasywnej zostalo zastapione przez wzajemne przyciaganie si¢
(A). Oczywiscie, jak na to pozwala plynne sterowanie wydatku kapsul dwukomorowych, owo
przeorientowywanie biegunowosci pednika gtownego nastepuje az w dwoch krokach. Mianowicie
najpierw wydatek kapsuly dwukomorowej tego pednika zmiejszany jest do zera. Nastgpnie za$
zwigkszany od zera do wymaganej warto$ci ale juz z przeciwstawna polaryzacja. Po zakonczeniu tego
przeorientowywania, obie jednostki zespolone zostaja fizycznie ze soba silami przyciagania
magnetycznego, formujac jeden trwaty kompleks latajacy (w przypadku zilustrowanym na rysunku F14
- 0 ksztalcie kulistym).

Charakterystycznym atrybutem procedury sprzg¢gania pokazanej w czgsci (1) rysunku F14 jest
ze obie jednostki ja przechodzace musza przej$¢ przez trzy nastgpujace transformacje: (1) niezalezne
wehikuty, (2) konfiguracja semizespolona, oraz (3) kompleks latajacy. Stad powyzsza procedura moze
by¢ nazywana "procedurg poprzez konfiguracje semizespolona". Istnieje jednakze zupehie
odmienna procedura sprzggania jaka pokazana jest w czesci (2) rysunku F14. Z uwagi na jej
transformacj¢ posrednia nazywana ona moze zosta¢ "procedurg poprzez konfiguracje niezespolong".
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W tej innej procedurze, podczas drugiej fazy dokowania, wszystkie pojawiajace si¢ oddzialywania
magnetyczne 1 fizyczne oraz wzajemne zorientowanie biegunowosci pednikow, beda charakterystyczne
dla polaczen magnokraftow zwanych konfiguracjami niezespolonymi. Nalezy przy tym odnotowaé, ze
jedyna réznica w obu tych procedurach sprowadza si¢ do rodzaju pednikoéw ktore beda przeorientowane
w fazie dokowania. Dla procedury poprzez konfiguracj¢ niezespolona, przeorientowane w owej fazie sa
pedniki boczne, natomiast dla procedury poprzez konfiguracje semizespolona przeorientowaniu w tej
fazie ulega pednik gtowny.

F3.3. Substancja hydrauliczna wypelniajaca przestrzen
pomiedzy magnokraftami (tzw. "anielskie wlosy")

Substancja  hydrauliczna stosowana do wypelniania przestrzeni pomigdzy dwoma
magnokraftami zwrdéconymi do siebie podtogami i potaczonymi w jeden z mozliwych kompleksow
latajacych (np. w kompleks kulisty lub w cygaro przeciwsobne) musi odznaczaé¢ si¢ kilkoma
szczegolnymi wlasnosciami. Musi ona bowiem posiada¢ struktur¢ witoknista, podobna do struktury
biatka w jajku, a jednocze$nie wykazywaé konsystencje galarety. Nie moze by¢ przewodnikiem
elektrycznosci, jako ze pole statkéw wzbudzatoby w niej potgzne prady wirowe. Jednocze$nie za§ musi
by¢ niemal idealnym przewodnikiem dla pola magnetycznego. Nie moze tez przemienia¢ energii pola
magnetycznego na jakikolwiek inny rodzaj energii (np. ciepto).

Istnieja przestanki, ze wszystkie powyzsze wymagania wypetniane sa przez klasg substancji
znanych pod nazwa "polymery borosiloksanowe", formowana przez borosiloksanowe tancuchy
molekularne. Substancje te moga by¢ uformowane w efekcie reakcji chemicznej hydratéw boranowych
z siloksanami. Jako przyktad takiej reakcji wskaza¢ mozna taczenie hydratu borowego B;Hg z
siloksanem metylowym (CH3),Si0, co chemicy zwykle zapisuja jako:

1’1B2H6 + H(CH3)2810 (-B-O-Si-O-)

AREA
Zauwaz, ze w zapisie tym atomwi boru "B", oprocz dwoch wigzan tancuchowych oznaczonych "-B-",
przyporzadkowane jest trzecie wigzanie oznaczone ustawionym pod nim symbolem "|". Z kolei atomom
tlenu "O", oprocz dwdch wiazan tancuchowych oznaczonych "-O-", przyporzadkowane sa tez dwa
dodatkowe wiazania oznaczone ustawionym pod nimi symbolami "/A\".

Teoretycznie rzecz biorac, reakcja taka powinna tez produkowaé ogromne ilosci energii,
Znacznie wigcej niz energia uzyskiwanna z dzisiejszych paliw rakietowych (np. aczenia wodoru z
tlenem). Niestety, z uwagi na wysoka energi¢ aktywacji tej reakcji, jest ona niezwykle trudna do
zainicjowania i przeprowadzenia przy naszym dzisiejszym poziomie technologii (by¢ moze ze jej latwe
przeprowadzanie umozliwi tzw. "telekinetyczna chemia" opisana w podrozdziatach NB3 1 H10).

Powinno zosta¢ tu odnotowane, ze organiczno-podobne zwiazki boru z krzemem, otrzymane
jako wynik reakcji opisywanej powyzej, bgda galaretowata substancja ktéra posiada catkowicie
neutralny efekt na naturalne otoczenie oraz na ludzi. Jej potaczone seryjnie tancuchy borosiloksanowe
posiadaty bgda konsystencj¢ widknista. W efekcie dziatania wody (obecnej w powietrzu) na boron,
tancuchy te beda pekaty, formujac lotne zwiazki typu boraksyna (BHO)s. Stad, jesli substancja taka
opadnie na ziemi¢ z rozlaczajacych si¢ kompleksow magnokraftow, nie bgdzie ona zanieczyszczala
naturalnego $rodowiska, a po prostu ulotni si¢ po jakims czasie.

Inna nazwa dla omawianej tutaj galaretowatej substancji jest "anielskie wlosy". Nazwa ta
wynika z faktu, ze kiedy substancja ta opadnie z wehikutu i wyladuje na jakim$§ drzewie, linii
przesytowej, lub plocie, pokryje te obiekty dtugimi pasmami mokrych, szklistych wtokien, powodujac
wzrokowe wrazenie iz przyozdobione one zostaty dekoracja choinkowa o tej samej nazwie.

F3.4. Przewozenie matych statkéw na pokladach wiekszych magnokraftow
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Niezaleznie od zdolno$ci magnokraftow do sprzggania si¢ w roznorodne konfiguracje latajace,
wigksze magnokrafty posiadaja tez zdolno§¢ do przewozenia na swych poktadach po kilka mniejszych
statkow. W tym wzgledzie magnokrafty wigkszych typow upodabnialy si¢ nieco bgda do statkéw
wielorybniczych. Statki takie przewoza bowiem na swych poktadach po kilka kutrow harpunniczych,
jakie spuszczane sa na wode w celu dokonania uboju. Podobnie jak owe statki wielorybnicze, duze
magnokrafty rowniez moga przewozi¢ na swym poktadzie po kilkadziesiat statkow mniejszego typu.
Statki te wypuszczane beda do lotu kiedy przyktadowo taki duzy magnokraft zechce uprowadzi¢ lub
zabra¢ kogo$ z powierzchni pobliskiej planety. Miejscem jakby idealnie stworzonym do
magazynowania owych matych magnokraftow, jest obrzeze kotnierza bocznego.

W razie koniecznos$ci, owe male statki przewozone na poktadach wigkszych magnokraftow
moga zosta¢ uwolnione poprzez specjalnie w tym celu otwarte luki. Po uwolnieniu odleca one do
wykonywania wtasnych zadan. Z kolei po wykonaniu swego zadania powroca do przenoszacego je
statku. Tam przewozone bgda w stanie bezruchowym az do momentu ich nastgpnego uzycia.

W przypadku magnokraftow drugiej i1 trzeciej generacji, ktorych naped pozwala im na
przenikanie przez obiekty stale, nie bedzie nawet konieczne wykonywanie otwieralnych lukow.
Wszakze przewozone w ich wngtrzu statki beda w stanie przelatywac przez powloke swego nosiciela,
bez uszkodzenia ani siebie ani tej powtoki — po szczeg6ty patrz podrozdziat L1.

Nalezy tutaj podkresli¢, ze przewozenie matych statkow na poktadach wigkszych magnokraftow
odbywa¢ si¢ bedzie na catkowicie odmiennej zasadzie niz sprzg¢ganie magnokraftow omdéwione w
poprzednich czgs$ciach podrozdziatu F3. Przykladowo naped przewozonych statkéw ulegnie
catkowitemu wygaszeniu. Nie bedzie wigc pozostawal dziatajacym, tak jak to ma miejsce w przypadku
sprzegnigtych magnokraftow. Réwiez obserwowany od zewnatrz wyglad odlotu takich przewozonych
w $Srodku statkéw bedzie znacznie inny. Statki te bowiem dostownie "wysypywaly" si¢ beda z wngtrza
swego przewoznika, jak nietoperze "wysypuja si¢" z objetosci przechowujacej je jaskini. Nie beda wigc
stopniowo "odrywaly" od jego powierzchni, tak jak to ma miejsce w przypadku ztozonego rozdzielania
si¢ sprzeganych konfiguracji latajacych.

F4. Warunki konstrukcyjne definiujace ksztalty powloki magnokraftu

Kazdy rodzaj napedu naktada unikalny zbior wymagan konstrukcyjnych na klas¢ wehikutow
ktore go stosuja. Wymagania te powoduja, ze dana klasa wehikulow zawsze wykazywala bedzie
okreslony zbidr statych atrybutéw, niezaleznie od tego kto je zbuduje, jaka technologia uzyta zostala
dla ich opracowania, oraz kiedy i gdzie ich skonstruowanie nastapilo. Przyktadem takich statych
atrybutow moga by¢ kota samochodu, ktére zawsze musza znajdowac si¢ po jego stronie spodniej (np.
nawet najbardziej zaawansowana inteligencja kosmiczna nie jest w stanie zbudowa¢ samochodu
ktérego kota umiejscowione bylyby po stronie gornej). Inne przyktady obejmuja skrzydta samolotu (np.
nie jest mozlwym zbudowanie samolotu pozbawionego jakiego$ rodzaju skrzydet) oraz kadtub statku
(ktory musi by¢ wodoszczelny i posiadaé ksztalt aerodynamiczny). Naped magnetyczny uzyty w
magnokrafcie oczywiscie rowniez naktada zbior takich niezmiennych wymagan. M.in. dyktuja one aby
poszycie tego wehikulu uksztattowane zostato zgodnie ze zbiorem $cistych rownan matematycznych.
Podrozdziat jaki nastapi przegladnie najwazniejsze z tych wymagan konstrukcyjnych ktére poszycie
magnokraftu musi wypelniaé, a takze zaprezentuje wplyw jaki warunki te posiadaja na koncowy ksztalt
tego wehikutu.

Pierwszy warunek konstrukcyjny dla zbudowania sterowalnego systemu napedowego wynika z
Prawa Cyklicznos$ci zaprezentowanego w rozdziale B. Warunek ten stwierdza, ze "zasada dziatania
danego uktadu napedowego musi tak zosta¢ rozpracowana aby umozliwiata ona czynnikowi roboczemu
cyrkulowanie poprzez otoczenie". Dla magnokraftu to oznacza, ze pole magnetyczne produkowane
przez jego pedniki musi formowac¢ obwody zamknigte ktore w swej drodze musza przenikaé przez
otoczenie statku. Aby speti¢ ten warunek powtoka magnokraftu musi by¢ uksztattowana w taki sposob
ze:
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1. Oba wyloty z kazdego pednika magnokraftu musza by¢ otwarte do otoczenia statku.

2. Oba bieguny magnetyczne z tego samego pednika musza by¢ oddzielone od siebie tak aby
pole magnetyczne wytwarzane przez dany pednik zmuszane byto do obiegania poprzez otoczenie statku
(nie zas przypadkiem poprzez jego wngtrze).

3. Kazdy pednik musi by¢ potozony w oddzielnej przestrzeni (polowodzie) ktéra otwarta jest
jedynie do otoczenia (nie za$ przypadkiem do innego pgdnika) tak ze wytwarzanemu w nim polu
magnetycznemu uniemozliwione jest formowanie obwodow ktére domykalyby si¢ poprzez wngtrze
wehikutu zamiast przez otoczenie.

Powyzsze opisuje tylko jeden z wielu licznych warunkow jakie powtoka magnokraftu musi
wypetnia¢. Warunek ten us$wiadamia nam ze konstrukcja tego wehikulu jest przedmiotem
oddziatywania szczegdlnego rodzaju tancucha przyczynowo-skutkowego. W tancuchu tym
przyczynami sa unikalne wymagania naktadane przez zasadg¢ dziatania napedu magnokraftu, natomiast
skutkami sa sposoby na jakie konstrukcja magnokraftu musi zosta¢ zaprojektowana aby wypetnié
wszystkie te wymagania. Ow tafcuch przyczynowo-skutkowy bardzo rygorystycznie definiuje ksztatt
oraz proporcje wymiarowe niemal kazdego szczegotu powloki magnokraftu. Po odpowiednim
przetworzeniu na form¢ matematyczna, definiowanie to przyjmuje forme uktadu rownan jakie musza
by¢ wypetnione przez odpowiednie wielko$ci opisujace ksztalt magnokraftu. Niniejszy podrozdziat A4
stuzy wyprowadzeniu i wyjasnieniu kazdego z réwnan owego ukladu.

Konsekwencja tancucha przyczynowo-skutkowego opisane powyzej jest ze niewiele szczegotow
konstrukcji magnokraftu pozostawionych jest wyborowi projektanta tego statku. Niemal kazdy element
jego powloki, kazdy wymiar, oraz wszelkie podstawowe skladowe jego ksztattu 1 zarysu definiowane sa
przez liczne warunki konstrukcyjne. Przeanalizujmy wigc teraz, jeden po jednym, kazde z owych
przyczyn oraz matematycznie opiszmy jego skutki.

F4.1. Warunek rbwnowagi pomiedzy sita napedowa i sitami stabilizacyjnymi

Naped magnokraftu musi by¢ tak zaprojektowany aby umozliwial jednakowo efektywne loty w
obu mozliwych pozycjach, tj. zarbwno w pozycji stojacej jak 1 pozycji wiszacej — jak owe pozycje
pokazane sa na rysunku F4. Jak za$ to wyjasniono wczesniej, w kazdej z tych dwoch pozycji odmienny
pednik wypetnia role wytwornika sity no$nej oraz rol¢ wytwornika sity stabilizacyjnej. Ponadto istnieja
tez sytuacje, przyktadowo podczas taczenia 1 rozlaczania tych statkow w latajace kompleksy
(podrozdziat F3.2) czy podczas formowania latajacych klusterow (podrozdziat F3.1.6), kiedy
przeznaczenia poszczegdlnych pednikow musza zosta¢ odwrdcone, tj. przykladowo pednik gtowny
przestawia si¢ z funkcjonowania jako naped na funkcjonowanie jako stabilizator, za§ pgdniki boczne
przestawiaja si¢ ze stabilizatorow na naped. Powyzsze przyczyny czynia koniecznym aby uktad
napedowy magnokraftu zostal zaprojektowany w sposob ktéry gwarantuje iz: "calkowity wydatek
magnetyczny wytwarzany przez wszystkie pedniki boczne musi by¢ réwny magnetycznemu
wydatkowi wytwarzanemu przez pednik glowny". Jedynie kiedy powyzszy wymog zostaje
spetniony, wtedy dowolny z pednikéw (tj. zaréwno pednik glowny jak i1 pedniki stabilizacyjne) w
kazdej chwili moze podejmowaé si¢ wykonywania funkcji napgdowej lub funkcji stabilizacyjne;.
Poniewaz sita oddzialywan magnetycznych jest proporcjonalna do wydatku z danego rodzaju pgdnika,
powyzsze wymaganie nazwane zostalo "warunek réwnowagi pomigdzy sila napgedowa i sitami
stabilizacyjnymi".

Pedniki magnokraftu pierwszej generacji budowane bgda w forme¢ szesciennych kapsut
dwukomorowych umieszczonych we wngtrzu kulistych obudéow — jak te pokazane na rysunku F2.
Zewngtrzne Srednice tych kulistych obudow, tj. Dy dla pgdniak gtéwnego i Ds dla pednikow bocznych,
sa parametrami ktore bezposrednio wptywaja na ksztaly i wymiary powtoki magnokraftu - patrz opisy z
podrozdziatu F1. Jednoczesnie za$ wydatek magnetyczny komoér oscylacyjnych zabudowanych w
pednikach o danych $rednicach Dy 1 Ds musi bezposrednio zaleze¢ od tych Srednic. Zaleznos¢ ta
wynika¢ bedzie z wymogu, Ze w stanie magnetycznej rownowagi, gesto$¢ energii magnetycznej w
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pedniku glownym i pednikach bocznych piowinna by¢ taka sama. Aby uzyska¢ taka jednorodna
gesto$¢ energii we wszystkich pednikach, objetos¢ kulistego pednika gtéwnego musi by¢ réwna sumie
objetosci wszystkich "n" pednikow bocznych, tj.

(YDs1"/6) = n(YDs’/6) (F3)
Kiedy powyzsze rownanie (F3) jest przeksztatlcone oraz odpowiednio zredukowane, otrzymuje si¢
koncowe réwnanie jakie opisuje warunek réwnowagi pomigdzy sila napedowa 1 sitami
stabilizacyjnymi. R6wnanie to przyjmuje nastgpujaca postac:

Dy = *Vn'Ds (F4)
gdzie "n" jest liczba pednikdw bocznych w danym typie magnokraftu. (Rownanie (F4) stwierdza wigc,
ze $rednica pednika gtownego "Dw" jest rowna Srednicy pednika bocznego "Ds" pomnozonej przez
pierwiastek trzeciego stopnia z liczby pednikow bocznych "n".)

Poprzez odniesienie powyzszego rownania (F4) do powloki magnokraftow, otrzymuje si¢
warto$ci jakie w zaleznosci od liczby "n" pednikéw bocznych przyjmowaé musza proporcje pomiedzy
$rednicami pednikow bocznych (Ds) - a stad i gruboscia kolnierza bocznego statku jaki pedniki te
zawiera, oraz $rednica pednika gldéwnego (Dy) a stad tez i gruboscia korpusu gltéwnego wehikutu w
ktorym pednik gtowny jest zamontowany.

F4.2. Warunek narzucajacy aby liczba "n" pednikéw bocznych magnokraftu
byla wielokrotnoscia czterech

Podrozdziat C7.1 wyjasnia, ze energia magnetyczna moze ulotni¢ si¢ z jednej komory
oscylacyjnej oraz przenie$¢ si¢ do innej, jesli tylko pola magnetyczne tych komor pulsuja z
jakimkolwiek innym przesuni¢ciem fazowym niz wielokrotnos¢ wartosci "Y/2". Z kolei w podrozdziale
F7.2 wyjasnione zostanie ze uformowanie tzw. "wiru magnetycznego" jaki zezwala na manewrowanie
magnokraftem oraz jego loty rownoleznikowe, jest niemozliwe bez wprowadzenia jakiego$
przesunigcia fazowego pomig¢dzy pulsowaniami pola manetycznego w kolejnych pednikach bocznych.
Aby wigc uniemozliwi¢ ulatnianie si¢ energii z jednego pe¢dnika do drugiego, a jednoczes$nie aby
umozliwi¢ magnokraftowi formowanie wiru magnetycznego, wymog musi zosta¢ nalozony aby
przesunigcie fazowe "¢" w pulsowaniach pola z kolejnych pednikéw wehikulu zawsze wypetniato
réwnanie:

$=i(Y2) (F5)
(gdzie i=0, 1, 2, 3, lub 4), tj. aby owo przesunigcie fazowe zawsze bylo albo réwne zero, albo tez
wynosito wielokrotno$¢ kata "§/2" (gdzie "Y" jest stala "pi" wynoszaca w przyblizeniu " =
3.1415926..."). Aby wypelni¢ ten warunek, a jednoczesnie nie spowodowaé zachwiania symetrycznos$ci
oddziatywan magnetycznych wzgledem punktu centralnego "O" statku, magnokraft musi tak by¢
zaprojektowany aby liczba "n" jego pednikéw bocznych zawsze wynosita wielokrotno$¢ czterech i
wyrazona byta nast¢pujacym rownaniem:

n = 4(K-1) (Fo)
Réwnanie (F6) uzaleznia liczbe "n" pednikow bocznych jakie zaprojektowane musza by¢ w danym
typie magnokraftu od wspoétczynnika "K" ktéry definiuje ten typ (wspotczynnik "K" opisany zostanie
bardziej szczegétowo w podrozdziale F4.4).

F4.3. Podstawowy warunek stabilno$ci silowej
konstrukeji wehikulu wykorzystujacego pedniki magnetyczne

Pedniki magnokraftu nie tylko ze wytwarzaja sity jakie napgdzaja ten statek, ale takze furmuja
sity wewngtrznego oddzialywania pomigdzy poszczegdlnymi pgdnikami tego samego statku. Jesli te
wewngtrzne oddziatywania migdzypgdnikowe pozostawi¢ niezbalansowanymi, wtedy przenosityby sig
one na fizyczna konstrukcje wehikutu gdzie wywotywatyby one naprezenia, zmegczenie materiatu, oraz
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wynikajace z tego szybkie zniszczenie powloki i calego statku. Aby wigc wyeliminowa¢ 6w negatywny
wplyw sil oddziatywan miedzypednikowych, ich warto$¢ oraz kierunki musza by¢ tak dobrane aby
zneutralizowaly si¢ nawzajem. Warunek przy spelnieniu ktorego wszystkie sity oddzialywan
miedzypednikowych zneutralizuja si¢ nawzajem nazywany tutaj bedzie "podstawowym warunkiem
rownowagi sitowej konstrukcji wehikutu z napedem magnetycznym", lub w skrocie "warunkiem
stabilnosci". Szczegdlowe wersje tego warunku odnosza si¢ do wszelkich wehikulow
wykorzystujacych pedniki magnetyczne, a wigc nie tylko do dyskoidalnego magnokraftu opisanego w
niniejszym rozdziale, ale takze do napgdu osobistego opisanego w rozdziale E i wehikutu
czteropednikowego opisanego w rozdziale D. Tyle tylko, ze dla tych pozostatych napedow zapis
matematyczny tego warunku przyjmie nieco odmienna formg.

Wszystkie sily wystepujace w magnokrafcie pokazane zostaty na rysunku F15. Moga one
zosta¢ zaklasyfikowane do dwoéch podstawowych grup, tj. (1) sit zewngtrznych wynikajacych z
magnetycznego oddzialywania pomigdzy pednikami magnokraftu oraz polem magnetycznym otoczenia,
oraz (2) sit wewngetrznych wynikajacych ze wzajemnego oddzialywania na siebie poszczego6lnych
pednikow danego statku.

Do grupy sit zewnegtrznych powstatych w efekcie oddziatywania pednikow statku z ich
otoczeniem naleza:

(R) - . sita magnetycznego odpychania si¢ pednika no$nego (np. pgdnika gtownego z rysunku
F15) od pola magnetycznego otoczenia.

(A) - tj. sily przyciagania si¢ wszystkich pednikéw stabilizacyjnych (w przypadku z rysunku
F15 - wszystkich "n" pednikéw bocznych) do pola magnetycznego otoczenia.

Podkresli¢ nalezy, ze w przypadku wolnego zawisania magnokraftu we warunkach braku
oddziatywan grawitacyjnych, powyzsze sity musza spetni¢ nastgpujacy warunek:

R =nA =Ref (gdzie "Ref" jest stala referencyjna) (F7)

Z kolei grupa sil wewngtrznego oddzialywania pomigdzy poszczeg6lnymi pgdnikami obejmuje
dwa odmienne rodzaje sit. Sa to:

(Q) - t. sity wzajemnego przyciagania si¢ pomi¢dzy pgdnikami bocznymi oraz pednikiem
gléwnym. Zauwazy¢ tutaj warto ze sila ta rozklada si¢ na sktadowa promieniowa (Qd) ktora dziata w
ptaszczyznie poziomej, oraz sktadowa poosiowa (Qh) ktéra dziata w kierunku pionowym.

(E) - tj. sity wzajemnego odpychania si¢ kazdego pednika bocznego od sasiadujacego z nim
pednika bocznego. Odnotowaé przy tym potrzeba, ze dwie sasiadujace ze soba sity E skladaja si¢ razem
wytwarzajac wypadkowa sil¢ (Ed) jaka dziala w plaszczyznie promieniowej starajac si¢ rozerwac
magnokraft na boki.

Jesli przeanalizowaé powyzsze sity oddziatywujace na konstrukcje magnokraftu, wtedy okazuje
si¢ ze uktadaja si¢ one w dosy¢ korzystny wzor. W kazdym bowiem kierunku na statek dziataja dwie
takie sity jakich zwrot jest przeciwstawny a stad jakich dziatanie nawzajem si¢ neutralizuje. Gdyby
wigc nazwac rodzaj oddzialywania jakie poszczegolne z tych sit wywieraja na powtok¢ magnokraftu, to
bylyby one jak nastgpuje:

#1. Poosiowe rozrywanie. Jest ono formowane przez dwie odwrotnie dziatajace sity (R) i (A) z
ktorych jedna ciagnie statek ku goérze druga za$ ku dotowi. Warto$¢ tego rozrywania zalezy jedynie od
wydatku pednikow, tj. jedynie od statej "Ref" z rownania (F7).

#2. Poosiowe S$ciskanie. Jest ono formowane przez poosiowe skladowe (Qh) sit (Q)
wytwarzanych w rezultacie oddzialywan pomigdzy kazdym z pgdnikéw bocznych oraz pgdnikiem
gléwnym. Warto$¢ tego $ciskania zalezy od proporcji pomigdzy wymiarami statku "d/h" oraz od stalej
"Ref" z réwnania (F7).

#3. Promieniowe rozrywanie. Jest ono formowane przez sity promieniowego odpychania si¢
(Ed). Warto$¢ tego rozrywania zalezy od stalej "Ref" z rownania (F7) oraz od liczby pgdnikéw
bocznych "n" istniejacych w danym magnokrafcie.

#4. Promieniowe S$ciskanie. Jest ono formowane przez skladowe promieniowe (Qd) sit
wzajemnego przyciagania si¢ (Q) pomigdzy pednikiem gldwnym i pgdnikami bocznymi. Jego wartos§¢
zalezy od proporcji wymiarow gidéwnych wehikutu "d/h" oraz od statej "Ref" z rownania (F7).
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Nie trudno zauwazy¢, ze kierunki akcji powyzszych sit sa takie iz nawzajem sobie one
przeciwdziataja. Jesli wigc odpowiednio dobra¢ czynniki jakie wptywaja na ich wartosci, takie jak
przyktadowo proporcje wymiaréw gltéwnych statku "d/h" oraz liczba "n" jego pednikéw bocznych,
wtedy staje si¢ mozliwe uzyskanie konstrukcji magnokraftu w ktorej wszystkie z tych oddziatywan
beda si¢ nawzajem neutralizowaly. W rezultacie tego wlasciwego dobrania parametrow
konstrukcyjnych magnokraftu, przeciwstawne sobie sily uzyskaja takie same wartos$ci, tj. Qd=Ed oraz
Qh=A, tak iz ich dziatanie nawzajem si¢ bedzie znosito. Stan takiej wlasnie rownowagi sitowej zostanie
osiagniety w przypadku jesli konstrukcja magnokraftu wypetni nastepujacy warunek:

d n
_—=—+1 (F8)
h 4

Zauwaz, ze po zapisaniu powyzszego w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza
dzielenie, zas symbol "+" oznacza dodawanie, warunek (F8) przyjatby nastepujaca forme: d/h =n/4 + 1.

Doskonatym przykladem obiektu ktory rowniez spetnia podobny warunek réwnowagi sitowej
jest beczka drewniana. Beczka ta moze wigc zosta¢ uzyta dla zilustrowania esencji wyjasnianego w
tym podrozdziale warunku rownowagi sitowej. Sktada si¢ ona z szeregu klepek, jakie odpychaja si¢
wzajemnie od siebie i stad staraja si¢ rozprezy¢ odsrodkowo w sposob bardzo podobny jak to czynia
pedniki boczne magnokraftu (tj. sity tego rozprezania si¢ klepek w beczce sa odpowiednikiem dla sit
"Ed" wytwarzanych przez pedniki magnokraftu). Jednoczesnie stalowe obrgcze nasadzone na beczke
sciskaja te klepki dosrodkowo, podobnie jak sity "Qd" czynia to z powloka magnokraftu. Réwnowaga
sitowa uzyskana poprzez wzajemne zbalansowanie si¢ rozprgzania i sciskania tych klepek formuje dla
beczki jej wlasny "warunek stabilnosci". Wypelnienie w niej tego warunku czyni ze zwyktej beczki
drewnianej tak doskonata konstrukcje no$na. Wszakze dla niej jej sprezystos¢, trwato$¢, odpornosé na
uderzenia, itp., nie moga by¢ doscignione w niemal zadnym innym naczyniu wykonywanym przez
czlowieka, pomimo iz obecne naczynia sporzadzane sa z bardziej nowoczesnych i doskonatych
materiatow.

Roéwnanie (F8) wyraza matematyczne sformutowanie "warunku stabilnosci" dla powtloki
magnokraftu. Sily magnetyczne wytwarzane przez wehikut ktory wypeknia ten warunek formowaty
beda rodzaj niewidzialnego szkieletu sitowego, jaki otacza fizyczna konstrukcje magnokraftu. Ten
niewidzialny szkielet jest tutaj nazywany "szkieletem magnetycznym". On sam nie wywiera zadnego
oddziatywania na powtok¢ wehikutu. Ponadto zabezpiecza on ta powtoke przed dziataniem wszelkich
innych sit zewngtrznych jakie na powloke ta moga zosta¢ skierowane. Sposob tego zabezpieczania
omoOwiony zostanie w oddzielnym podrozdziale F4.9.

W réwnaniu (F8) stosunek wymiaréw "d/h" definiuje niezwykle istotny dla magnokraftow
wspotczynnik konstrukcyjny, jaki nazywany bedzie polskim stowem "Krotno$é¢" oraz oznaczany w
rozwazaniach z niniejszej monografii za pomoca litery "K". Jak czytelnikowi zapewne jest wiadomo
stowo "krotno$¢" oznacza "proporcja wymiarow gtownych" - za$§ w magnokraftach oznaczata ona
bedzie stosunek ich $rednicy "d" do wysokosci "h", tj. K=d/h). Po wprowadzeniu wspoétczynnika "K",
warunek stabilnosci sitowej magnokraftow wyrazony moze zosta¢ za pomoca nast¢pujacego rownania:

d n
K=—=—-+1 (F9)
h 4

Zauwaz, ze po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie,
za$ symbol "+" oznacza dodawanie, owo rownanie (F9) przyjeloby nastgpujaca forme: K = d/h = n/4 +
1.

Jesli wige tak zbudowaé magnokraft, ze jego wspotczynnik "K" przyjmie jedynie wartosci
catkowite zmieniajace si¢ w przedziale od K = 3 do K = 10, wtedy liczba "n" pednikéw bocznych
statku, a takze stosunek "d/h" jego wymiaréw glownych sa $cisle zdefiniowane i stale dla kazdej
odmiennej wartosci "K". Z tego powodu, wszystkie wehikuly jakie posiadaja ta sama wartos¢ "K"
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zaklasyfikowane sa jako nalezace do tego samego "typu". Nazwa za$ typu do jakiego one naleza

przejeta zostata z wartosci jaka wspolczynnik ten przyjmuje. Dlatego nazwa poszczegdlnych typow
magnokarftu jest wyrazona jako K3, K4, K5, K6, K7, K8, K9, albo K10.

F4.4. Warunek wyrazania wspdlczynnika "K" przez stosunek wymiaréw gabarytowych

Pedniki magnokraftu zabudowane sa we wngtrzu jego powloki. Stad doktadne odnotowanie
przez zewngtrznego obserwatora ich potozenia jest dosy¢ utrudnione. Z tego powodu obserwator taki
mialby spore trudno$ci w wyznaczeniu doktadnej wartosci wspdtczynnika "Krotnosci" (a stad i
doktadnego typu do ktérego dany magnokraft nalezy) jedynie na podstawie liczby pednikéw bocznych
lub poprzez wyznaczenie stosunku (F9) "K=d/h" okreslajacego ich wzgledne potozenie w stosunku do
pednika gtownego. Z drugiej za$ strony, typ danego magnokraftu musi by¢ szybko rozpoznawalny
przez cztonkéw zatdg innych wehikutéw a takze przez personel naziemny, jako ze dofiniuje on ich
stosunek do wlasnie zaobserwowane wehikulu. Z tego powodu jest koniecznym wprowadzenie
dodatkowego warunku konstrukcyjnego jaki powodowatby ze w magnokraftach wspoéiczynnik "K"
wyrazany bedzie nie tylko przez stosunek "K=d/h" niewidzialnych na zewnatrz statku wymiarow
wewngtrznych, ale takze przez zmierzalny od zewnatrz stosunek "K=D/H" wymiaréw gabarytowych
tego wehikutu (patrz rysunki F18 i F20). Kiedy éw dodatkowy warunek jest spetniony, zatogi innych
wehikutow, jak rowniez personel na ziemi bedzie w stanie tatwo wyznaczy¢ typ zblizajacego si¢ do
nich magnokraftu poprzez proste wyznaczenie stosunku (K=D/H) dwoch jego najwazniejszych
wymiarow gabarytowych - tj. najwigkszej $rednicy "D" i catkowitej wysokosci "H".

Po wprowadzeniu tego dodatkowego warunku, kazdy magnokraft musi wypeti¢ nie tylko
rownanie (F9) ale takze nast¢pujace rOwnanie:

D
K=—— (F10)
H

Zauwaz, ze po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie,
owo rownanie (F10) przyj¢toby nastepujaca forme: K = D/H.

Roéwnanie (F10) czyni identyfikowanie typu zaobserwowanego magnokraftu dzialaniem bardzo
prostym i niemal automatycznym. Wystarczy bowiem znalez¢ ile razy pozorna wysokos$¢ gabarytowa
"H" wehikulu (tj. najwigksza odleglos¢ pomigdzy jego podstawa/podloga a najwyzszym punktem
koputy gornej) miesci si¢ w pozornej srednicy gabarytowej "D" tego statku (Srednica gabarytowa "D"
jest to najwigksza $rednica statku wystepujaca w plaszczyznie jego pierscienia separacyjnego - patrz (3)
na rysunku F5). Oczywiscie wyznaczenie tego stosunku K=D/H jest czysto mechanicznym dzialaniem
stad moze by¢ wykonane automatycznie nawet przez komputer podtaczony do zwyklego radaru. Stad
umozliwia to budowanie prostych systemoéw i1 urzadzen do automatycznego identyfikowania typu
magnokraftow.

Aby wspotczynnik "K" byt w stanie rownoczes$nie wypehi¢ rownanie (F10) oraz rownanie (F9),
koniecznym jest aby szerokos$¢ "L" kotnierza bocznego magnokraftu wypeltniata nastepujace rownanie
(patrz rysunki F18 1 F5):

K
L=——Dwu (F11)
4

Zauwaz, 7e po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie
za$ symbol "*" oznacza mnozenie, owo rownanie (F11) przyjetoby nastgpujaca forme: L = (K/4)*Dy.

Réwnanie (F11) razem z réwnaniem (F10) stanowia matematyczne nastgpstwa warunku
wyrazenia wspotczynnika "K" przez stosunek wymiaréw gabarytowych magnokraftu.

F4.5. Warunek optymalnego sprzegania magnokraftow w latajace systemy




F-42

W podrozdziale F3.1.5 opisana zostala najbardziej zaawansowana konfiguracja homogeniczna
magnokraftow sprzegnigtych fizycznie. Jest to tzw. "latajacy system" - patrz rysunek F12. Pojedyncza
cela tej konfiguracji uformowana zostaje z czterech cygar posobnych, ktorych koinierze boczne
zazgbiaja si¢ nawzajem ze soba. (Stopien tego zazgbiania ujawniony na przekrojach dwodch
sasiadujacych ze soba statkow pokazany zostat na rysunku F17). Aby moc spowodowaé najwyzsze
mozliwe upakowanie tych wehikulow przy jednoczesnym zajmowaniu przez nie najmniejszej mozliwie
przestrzeni, konieczne jest wprowadzenie dodatkowego warunku konstrukcyjnego jaki nazwaé
moznaby "warunkiem optymalnego sprze¢gania". Zgodnie z tym warunkiem, wszystkie wehikuty
formujace jedna cele latajacego systemu musza dotyka¢ swoimi obwodami do hipotetycznej osi
centralnej "Z" tej celi (tj. hipotetycznej osi symetryczno$ci przebiegajacej pionowo w centrum celi,
wokot ktorej wszystkie cztery cygara sa roztozone). Konfiguracja geometryczna zdefiniowana przez ten
warunek zaprezentowana zastata na rysunku F16 (ktory ilustruje taka cel¢ we widoku z gory - patrz
takze rysunek F17 i poréwnaj go z rysunkiem F12). Po polaczeniu wehikutow w taki wiasnie sposob,
odlegtos¢ pomigdzy osia centralng kazdych dwoch wehikutow zlokalizowanych po przeciwstawnych
stronach osi "Z" bytaby réwna ich $rednicy gabarytowej "D", podczas gdy odleglos¢ pomigdzy osiami
kazdych dwoéch sasiadujacych ze soba wehikutow sprzegnigtych razem za posrednictwem ich pgdnikow
bocznych bylaby rowna "d". Uzywajac wigc rownanie Pitagorasa "D*=d*+d™", powyzszy warunek
konstrukcyjny moze wigc by¢ wyrazony za pomoca nastgpujacego roOwnania wyrazajacego zwiazek
pomigdzy oboma $rednicami magnokraftu:

D=d\2 (F12)
(. "D" jest rowne "d" pomnozone przez pierwiastek kwadratowy z "2").

Jednoczesnie obie $rednice "D" i1 "d" musza spelnia¢ tez nast¢pujace roOwnanie (patrz rysunki F18 i
F20):

D=d+2L (F13)
w ktorym "L" moze by¢ zastapione przez ztozenie réwnan (FI11) i (F10). Stad po dokonaniu
niezbednych redukcji i uproszczen koncowe wyrazenie na dyskutowany tutaj warunek przyjmie postac:

Dy = H-(2 - V2) (F14)
Roéwnanie (F14) ujawnia, ze stosunek wymiaréw "H/Dy" (tj. wysoko$ci gabarytowej "H" magnokraftu
do $rednicy "Dy" jego pednika gtdéwnego) jest stala w kazdym typie magnokraftu i wynosi okoto: H/Dy
=1.7.

F4.6. Warunek zazebiania sie kolnierzy bocznych

Warunek optymalnego sprzggania magnokraftow w latajace systemy naktada tez wymoég aby
zazgbiajace si¢ ze soba kotnierze wszystkich wehikuléw dokladnie przylegaty jeden do drugiego.
Zasady takiego przylegania owych kotnierzy pokazano na rysunku F17. Jak rysunek ten ujawnia cala
przestrzen pomigdzy sprzggnigtymi ze soba wehikutami zajeta zostaje przez kotnierze boczne oraz
kolnierze uzupetiajace zazgbiajacych sie ze soba statkdw. Poniewaz grubos$¢ kazdego kolnierza
bocznego jest rowna "Ds", podczas gdy odleglos¢ pomigdzy bazami/podtogami dwoch kolejnych
nalozonych na siebie wehikutow jest rowna "Dy" (patrz rysunek F7), stad grubos¢ "Gs" kolnierza
uzupehniajacego magnokraftu musi wypetia¢ nast¢pujace rownanie:

Gs =Dy - Ds (F15)
(. "Gs" jest rowne "Dy" minus "Ds").

Konieczno$¢ spetnienia rownan (F14) oraz (F15) powoduje iz powloka magnokraftu musi by¢
uformowana w taki sposob ze po polaczeniu tych wehikuldw w latajacy system nie pozostaje pomigdzy
nimi niemal Zadna przestrzen jaka nie bytaby wypetniona przez objetos¢ ktoregos ze statkow.

F4.7. Typy magnokraftow
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Oto definicja "typu magnokraftu" jaka przyjatem dla potrzeb niniejszej monografii, oraz innych
moich opracowaniach. Typ magnokraftow to nazwa dla calej grupy niemal identycznych
wehikulow, jakie posiadaja dokladnie takie same wartosci wszystkich zasadniczych parametrow
konstrukeyjnych, w szczegélnos$ci zas ich: wspolczynnika "K", liczby '"n" pednikow bocznych,
glownych wymiarow gabarytowych takich jak "d", "D" i "H", ksztaltu zewnegtrznego, oraz
réznorodnych wielkosci standardowych stanowiacych przedmiot uméw migedzynarodowych lub
miedzycywilizacyjnych (np. systemu SUB). Stad dowolna grupa magnokraftow nalezacych do tego
samego typu jest w stanie sprzegac si¢ ze soba w homogeniczne konfiguracje latajace, niezaleznie kto i
kiedy wyprodukowat te wehikuly, jakie jest ich przeznaczenie, itp. Wszystkie magnokrafty nalezace do
tego samego typu beda rowniez od zewnatrz wygladaty identycznie, a takze posiadaly beda ta sama
liczbe "n" pednikéw bocznych. Jednak w §rodku moga one by¢ poprzedzielane na odmienne rodzaje
pomieszczen i kabin, moga by¢ wykonane z innych materiatéw, by¢ wytwarzane przez odmienne kraje,
przedsigbiorstwa, lub cywilizacje, wykonane w odmiennych rocznikach, stuzy¢ roézniacym si¢
przeznaczeniom, itp.

W tym miejscu warto tez wspomnie¢, ze w przysztosci caly szereg odmiennych serii
magnokraftow budowany bedzie w celu wypetnienia ré6znorodnych zastosowan. Na obecnym etapie
wyobrazi¢ sobie mozemy 1z budowane moga by¢ co najmniej dwie takie serie, tj. (1) podstawowa seria
wehikutow zatogowych, oraz (2) dodatkowa seria niewielkich sond i1 probnikéw bezzatogowych
sterowanych przez komputer. W tej drugiej serii miniaturowych statkdw sterowanych komputerowo,
typy K3 do K5 moga wypehlia¢ zadania wyposazenia osobistego (np. broni osobistej, postancow,
zwiadowcow, nosnikow kamer 1 mikrofonéw, itp.), podczas gdy typy K6 do K10 moglyby wypetniac¢
funkcje automatycznych sond i probnikow. W podrozdziale U3.1.2 takie komputerowo sterowane
bezzatogowe latajace sondy drugiej generacji opisywane sa pod uzywang dla nich obecnie w internecie
nazwa "rods" (czyli "paleczki"). W kazdej z tych dwoch odmiennych serii magnokraftow, wymiary
poszczegolnych typow wehikutow musiatyby by¢ odmienne, jednak ogdlny ksztatt, liczba pednikow
bocznych, oraz wzajemne proporcje wymiarOw gabarytowych pozostawalyby takie same dla
wehikutow danego typu. Dla magnokraftow zatogowych, najlepsze wykorzystanie przestrzeni oraz
kilka dodatkowych zalet uzytkowych uzyskane zostatoby jesli $rednice gabarytowe "D"
poszczego6lnych typow wehikuldw (a wige réwniez wszelkie inne wymiary magnokraftéw bedace
pochodnymi od tej Srednicy) wypetniatyby ciag geometryczny opisany nast¢pujacym réwnaniem:

D = 2¥ [kubtow kosmicznych] (F16")
(. "D" wyrazone w tzw. "kubitach kosmicznych" jest rowne "2" do potggi "K"). Jednostka wymiarowa
tego rownania jest jednak nie nasz (tj. ziemski) metr, a uniwersalna (kosmiczna) jednostka dtugosci,
jaka nazywam "kubitem kosmicznym". Przelicznik "Cc" z owej jednostki kosmicznej na nasze ziemskie
metry wynosi okoto: Cc=0.5486 [metra]. Jesli wigc srednice gabarytowa "D" magnokraftow wyrazi¢ w
naszych ziemskich metrach, wtedy opisana ona bedzie wzorem:

D=Cc2%  [metrow] (F16)
(tj. "D" wyrazone w [metrach] jest rowne statej przelicznikowej "Cc" pomnozonej przez "2" do potegi
"K"). Oczywiscie zamiast stalej przelicznikowej w rownaniu (F16) uzyta tez moze by¢ jej warto$¢
liczbowa. Wowczas rownanie (F16) przyjmie nastgpujaca postac:

D = 0.5486-2" [metrow] (F16")

Srednica gabarytowa D' sterowanych komputerowo magnokraftow bezzalogowych
najprawdopodobniej bytaby najkorzystniejsza jesli byltaby okoto 2°=256 razy mniejsza, stad dawataby
si¢ wyrazi¢ przez odmienne rOwnanie o nastgpujacej postaci:

D' = 2.143*2" [milimetrow].

Takie zdefiniowanie wielkosci owych miniaturowych magnokraftéw sterowanych komputerowo
powodowatby ze $rednica gabarytowa D'k ;¢ najwigkszego ich typu K10 bytaby rowna potowie $rednicy
zewngtrznej Dgs typu K3 magnokraftu zatogowego, tj.:

Dxs = 2-D'k1o.
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Powyzsze u§wiadomienie mozliwo$ci budowania nie tylko serii magnokraftéw zalogowych, ale
takze dodatkowej serii miniaturowych magnokraftow bezzalogowych naklania do ostroznosci.
Przestrzega ono bowiem, ze dla catkowitego zakwalifikowania danego zaobserwowanego wehikutu,
konieczne jest nie tylko zdefiniowanie typu do jakiego on nalezy ale takze i serii z ktorej typ ten zostat
zaczerpnigty (tj. duzy statek zatogowy, czy miniaturowa sterowana komputerowo bezzatogowa sonda).
Na szczgscie, poniewaz magnokrafty sterowane komputerowo beda najprawdopodobniej az okoto 256
razy mniejsze od magnokraftow zatogowych tego samego typu, odréznienie od siebie tych dwoch serii
statkow nie powinno sprawia¢ obserwatorom wigkszej trudnosci.

Chcialbym tutaj tez doda¢, ze wprawdzie dla naukowej $cistosci zasygnalizowatem tutaj fakt, iz
w przyszlosci zbudowana moze zosta¢ wigcej niz jedna seria magnokraftow. Rownanie wyjsciowe
opisujace $rednicg gabarytowa "D" bedzie si¢ wzajemnie roéznito dla owych serii. Niemniej w dalszych
czesciach niniejszej monografii skoncentruje si¢ wytacznie na omawianiu magnokraftow zatogowych,
ktorych érednica gabarytowa opisana jest powyzej podanym réwnaniem (F16): D = 0.5486-2"
[metrow]. Poza niniejszym ustgpem magnokrafty sterowane komputerowo nie bgda wigec juz
wspominane. Stad jakiekolwiek dalsze referowanie do typow magnokraftow odnosito si¢ bedzie
wytacznie do owej podstawowej serii wehikutéw zalogowych.

Roéwnanie (F16) uwypukla fakt, Zze $rednice zewngtrzne kolejnych typéw magnokraftow
uszeregowane sa w ciagu binarnym. Przez takie ich uszeregowanie, §rednica gabarytowa "D" kazdego
wigkszego typu magnokraftu jest otrzymana poprzez podwojenie srednicy poprzedniego, mniejszego od
niego typu magnokraftu. Poniewaz wystgpuje liniowa zalezno$¢ pomigdzy $rednicami gabarytowymi
"D" kolejnych magnokraftow a ich pozostatymi wymiarami, réwniez szereg dalszych wymiaréw
magnokraftu bedzie wypetnial wymogi takiego szeregu binarnego. Dla przyktadu $rednice nominalne
"d" pierscieni wypalanych w glebie przez pedniki ladujacych magnokraftéw (patrz rysunek F33)
rowniez musza wypelnia¢ owa binarna zalezno$¢ - tj. $rednica ladowiska kazdego magnokraftu
wigkszego typu bgdzie rowna podwdjnej Srednicy ladowiska magnokraftu poprzedniego, mniejszego
typu.

Warunki wyrazone w poprzednich podrozdziatach niniejszego rozdzialu prowadzily do
wyprowadzenia szeregu rownan matematycznych jakie catkowicie opisaly ksztalt geometryczny
powtoki w kazdym z typoéw magnokraftu. Réwnania te zestawiono na rysunku F18. Jesli uzy¢
rownania (F16) dla zdefiniowania $rednicy gabarytowej "D" poszczegdlnych wehikulow, po
zastosowaniu wspomnianych réwnan otrzyma si¢ wartosci wszystkich podstawowych wymiarow
magnokraftow zatogowych. Wymiary te zestawiono w tablicy F1.

Jesli wymiary zestawione w tablicy F1 przetransformowaé na rysunki, wtedy otrzymane zostana
zarysy boczne wszystkich o$miu podstawowych typow magnokraftu zatogowego. Koncowa postac
owych zarysow pokazana zostata na rysunku F19. Rysunek ten ujawnia, ze kazdy kolejny typ
magnokraftu posiada unikalny i bardzo charakterystyczny ksztalt, jaki w przysziosci utatwi wizualng
identyfikacje typu magnokraftu w sposob rownie tatwy 1 szybki, jak obecnie do$wiadczeni piloci
identyfikuja typ przelatujacego obok nich samolotu.

F4.8. Sposoby identyfikowania typu zaobserwowanego magnokraftu

Z faktu uksztaltowania poszycia magnokraftu zgodnie z warunkami konstrukcyjnymi opisanymi
w poprzednich podrozdzialach wynika caly szereg konsekwencji praktycznych. Jedna z najbardziej
istotnych z nich, to mozliwo$¢ szybkiego i tatwego identyfikowania typu, wielko$ci 1 parametréw
wehikutu jaki kto$ zaobserwuje. To z kolei otwiera mozliwo$¢ natychmiastowego poznania wszystkich
parametréw konstrukcyjnych i1 uzytkowych obserwowanego wehikutu. Efektywne metody takiego
szybkiego identyfikowania magnokraftow zilustrowane zostaty na rysunku F20. Metody te opierac si¢
moga na kilku odmiennych zasadach.Z tych najbardziej efektywne i uzyteczne sa jak nastgpuje:

#1. Wyznaczenie stosunku wymiaréw gabarytowych K=D/H. W tym celu wystarczy aby na
zarysach danego wehikulu odlozy¢ kawatek nici, zdZzbta trawy, linijke, lub jakikolwiek inny wiotki
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przedmiot liniowy, a nastgpnie zmierzy¢ jego pozorne wymiary "D" i "H". Znajac te wymiary, ich
stosunek D/H moze by¢ ustalony niemal natychmiast, poprzez prosty podzial wiotkich odcinkéw
odpowiadajacych "D" i "H". Z kolei stosunek ten, zgodnie z rownaniem (F10), wyznacza warto$¢
wspotczynnika "Krotnos¢". Po poznaniu wspdiczynnika "K", wiadomo ze typ tego wehikulu bedzie
réwny owemu wspoélczynnikowi, np. dla wehikutow o K=3 typ bedzie K3. Stad niemal wszystkie
pozostate parametry obserwowanego wehikulu moga zosta¢ znalezione dla owego typu albo poprzez
ich odczytanie z tablicy F1, lub poprzez ich wyliczenie z rownan (F9) do (F16).

#2. Policzenie ilosci '"'n" pednikéw bocznych. Wspotczynnik "K" jest potem wyznaczany z
nastepujacej zaleznosci: K=1+n/4. Zalezno$¢ ta wynika z przeksztalcenia poprzednio przytoczonego
wzoru n = 4(K-1) - patrz réwnania (F2), (F6) 1 (F9). Warto tutaj doda¢, ze tzw. "czarne belki" (patrz
opis z podrozdzialu F10.4) wystepujace w niektorych konfiguracjach sprzg¢gnigtych magnokraftow
wprowadzaja duze utatwienie w znajdowaniu liczby "n" tych pednikéw - np. patrz rysunek F28b.
Réwniez obszary powietrza zjonizowanego na wylotach z pednikow bocznych moga stuzy¢ jako
wskazowki do wyznaczania liczby "n" - poréwnaj rysunki F20 i F28a.

#3. Policzenie liczby lamp pozycyjnych/sygnalizacyjnych '"SUB" wbudowanych w
konstrukcj¢ danego wehikutu. Lampa pozycyjna/sygnalizacyjna jest to wyraznie widoczne zrodto
$wiatta jakie tak umieszczone jest na koinierzu statku, aby bylo dobrze widoczne z mozliwie
najwigkszej liczby stron - patrz opisy z podrozdziatu F8.2. Ilos¢ lap pozycyjnych/sygnalizacyjnych
systemu SUB w magnokrafcie kazdego typu jest rowna potowie liczby pednikéw bocznych w tym
statku i wyraza si¢ wzorem: SUB = n/2 = 2(K-1) lamp.

#4. Policzenie liczby "f" fal magnetycznych jakie obiegaja statek naokoto. Fala magnetyczna
jest to wyraznie odroznialna koncentracja (pgk) linii sit pola magnetycznego biegnacych z pednika
gtownego do pednikéw bocznych - patrz jej objasnienie w podrozdziale F7.2 1 na rysunku F26.
Przyktadowo wlasnie na podstawie owej liczby "f' fal magnetycznych ustalone zostato, ze wehikut
pokazany na zdjgciu z rysunku P19D jest typu K6, za§ wehikuly ze zdjgcia na rysunku P29 sa typu K5 i
K3. Wspdlczynnik "K" jest potem wyznaczany z nast¢pujacej zaleznosci: K=1+f (gdzie f=n/4 - patrz
podrozdziat F7.2).

#5. Policzenie liczby czlonkéw zalogi. W magnokraftach wszystkich typow wspotczynnik "K"
jest rowny tej liczbie, tj.: K=zatoga (patrz tablica F1). Problem z ta metoda jest jednak iz niezaleznie od
zatogi, w niektorych przypadkach dany wehikut moze zawiera¢ réwniez posazerdw lub gosci
poktadowych, ktorzy przez nieobznajomionego obserwatora tatwo moga zosta¢ pomyleni ze zaloga i
stad prowadzi¢ beda do biednych ustalen.

#6. Pomierzenie nominalnej Srednicy "d" pierscieniowych Sladow wypalonych w glebie
przez pedniki boczne danego wehikulu podczas jego ladowania. Zalezno$¢ pomigdzy ta Srednica
oraz wspotczynnikiem "K" wyraza si¢ rownaniem: d=(0.5486/4/2)2" [metrow] - patrz rownania (F34)
oraz (F16) i (F12). Stad znajac "d" mozliwe jest albo obliczenie wartosci "K", albo tez jego znalezienie
z kolumn "K" i "d" tablicy F1.

#7. Zidentyfikowanie zaryséw danego typu magnokraftu. Polega ono na ich poréwnaniu do
zarysOw wszystkich osmiu typow tego wehikutu zestawionych na rysunku F19. Wspotczynnik "K" jest
nastepnie okreslany w rezultacie tej identyfikacji.

#8. Zidentyfikowanie typu danego magnokraftu poprzez rozpoznanie charakterystycznych
cech jego wnetrza. Polega ono na rozpoznaniu ilo$ci, wzajemnego usytuowania, oraz przeznaczenia
jego poziomdw, pomieszczen, hermetycznych przegrdd, oraz bram prowadzacych przez te przegrody.
Zasada takiego rozpoznawania wynika z faktu, ze kazdy typ magnokraftu posiada unikalne dla siebie
zagospodarowanie wnetrza wynikajace z jego ksztattu, wymiardow, kryteriow konstrukcyjnych (np.
potrzeby osiagnigcia najwyzszej wytrzymato$ci mechanicznej jego powloki), wymogow
ergonomicznych, bezpieczenstwa, itp. Dane wymagane dla tego sposobu identyfikowania zestawione
zostaty w podrozdziale F2.5, za$ opis przyktadu takiej identyfikacji zaprezentowano w podrozdziale
P6.1 1 zilustrowano na rysunkach P30 i1 F39. Jego wymogiem jest aby osoba ktora dokonuje
identyfikacji, lub ktora dostarcza danych do owej identyfikacji, fizycznie znalazta si¢ na poktadzie tego
wehikutu i dokonata wymaganych obserwacji.
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PrzejdZzmy teraz do dokladniejszego moéwienia metody #1. Wyznacza ona warto$¢
wspotczynnika "K" na podstawie proporcji wymiaréw gabarytowych "D" 1 "H" zaobserwowanego
wehikutu. W odniesieniu do pojedynczych magnokraftow jest ona bardzo prosta. Wystarczy bowiem
aby w tym celu uzyte zostalo réwnanie (F10). Rowniez kiedy do czynienia mamy z dwoma
magnokraftami zestawionymi ze soba w kompleks kulisty, taki jak ten omdéwiony w podrozdziale
F3.1.1, wspotczynnik "K" wyliczony moze zosta¢ ze stosunkowo prostego rownania:

steryczne = (2D)/(ZH) (F17)
Rownanie to omowione jest takze w tablicy F2. Zmienna oznaczona "2H" jest w nim sumaryczng
wysokos$cia catego tego kompleksu o ksztalcie kulistym. Natomiast zmienna "D" jest $rednica
gabarytowa wehikutow sktadajacych si¢ ten kompleks kulisty (czyli "2D" oznacza podwojona warto$¢
srednicy "D").

Wyznaczanie jednak wspolczynnika "K" poprzez analize stosunku wymiaréw gabarytowych
zaczyna si¢ komplikowaé, kiedy obserwowane przez kogo$ magnokrafty potaczone sa w jedna z
bardziej ztozonych od kompleksu kulistego konfiguracji latajacych. Jaki§ przedsmak tego
skomplikowania czytelnicy zapewne juz posiadali w koncowych czgsciach podrozdzialéw F3.1.6 1
F11.3.2 wyjasniajacych podejs$cie do matematycznego opisu latajacych klusteréw. Aby wyjasni¢ zasady
wyznaczania wspdtczynnika "K" w przypadkach identyfikowania bardziej skomplikowanych
konfiguracji magnokraftow, rozwazmy przypadki rozpoznawania typu wehikuléw skladajacych si¢ na
jeden z kompleksoéw cygarowatych. W kompleksach takich koncowa forma réwnania opisujacego typ
zaobserowanych wehikutéw zaleze¢ bedzie od wartos$ci nastgpujacego stosunku:

H

=c (F18)

H - Dy

Zauwaz, ze po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie
za$ symbol "-" oznacza odejmowanie, Ow stosunek (F18) przyjatby nastgpujaca formeg: H/(H - Dy) = c.

Stosunek ten moze zosta¢ wyznaczony z roéwnania (F14) jakie wyrazato warunek optymalnego
sprz¢gania w latajace systemy. Po jego wyznaczeniu z owego rownania stosunek ten przyjmuje
wartos¢:

c=1/(2-1) (F19)
Jesli teraz uzy¢ powyzszej wartosci "c" do znalezienia rownania opisujacego warto$¢ wspotczynnika
"K" w cygaro-ksztattnych systemach latajacych, to réwnania te przyjma przyktadowo nastgpujaca
postac:

- dla posobnego cygara:

m-1 D D
K=(m- —)——=(m-(m-1)(2-1)— (F20)
c (2H) (2H)
Zauwaz, ze po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w ktérej symbol "*" oznacza mnozenie,
symbol "/" oznacza dzielenie, symbol "+" oznacza dodawanie, symbol "-" oznacza odejmowanie, za$

symbol "sqrt(2)" oznacza pierwiastek kwadratowy z "2", owo rownanie (F20) przyjmuje nast¢pujaca
posta¢: K= (m - ((m - 1)/¢c))*(D/(ZH)) = (m - (m - 1)*(sqrt(2) - 1))*(D/(ZH)).
- dla przeciwsobnego cygara:

m-2 D D
K=m- —)——=(m-m-2)(2-1))— (F21)
c (ZH) (2H)
Zauwaz, ze po jego zapisaniu w notacji komputerowej, w ktdorej symbol "*" oznacza mnozenie,
symbol "/" oznacza dzielenie, symbol "+" oznacza dodawanie, symbol "-" oznacza odejmowanie, za$

symbol "sqrt(2)" oznacza pierwiastek kwadratowy z "2", owo rownanie (F21) przyjmuje nast¢pujaca
postaé: K = (m - ((m - 2)/c))*(D/(ZH)) = (m - (m - 2)*(sqrt(2) - 1))*(D/(ZH)).
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W powyzszych réwnaniach zmienna "m" reprezentuje liczb¢ magnokraftow sprzezonych razem
w dany kompleks latajacy, natomiast zmienna "2H" jest catkowita wysokoscia podczas gdy zmienna
"D" jest catkowita $rednica gabarytowa tego kompleksu latajacego ztozonego z "m" wehikutow.

Warto zauwazy¢, ze kiedy w roéwnaniu (F20) liczba wehikutow sprzggnigtych razem zmniejsza
si¢ do m = 1, wtedy réwnanie (F20) zredukuje si¢ do formy réwnania (F10): K = D/H. Podobnie kiedy
dla rownania (F21) liczba sprzggnigtych statkobw spadnie do m = 2, wtedy rownanie (F21)
przetransformuje si¢ w roéwnanie (F17): K = 2D/ZH.

Dla najwazniejszych konfiguracji latajacych rozpatrywanych w tym podrozdziale, koncowe
wzory pomocne przy identyfikowaniu typu magnokraftéw z proporcji ich wymiarow gabarytowych
zestawione zostaly w tablicy F2.

F4.9. Szkielet magnetyczny

Jednym z nastgpstw spetniania przez konstrukcj¢ magnokraftu "warunku stabilno$ci”, jakie juz
wspominane byto skrotowo w podrozdziale F4.3, jest odpornos¢ tego statku na skutki dziatania nawet
najwigkszych ci$nien/naciskow zewngtrznych. Owa odporno$¢ nazwana jest "szkieletem
magnetycznym". Niniejszy podrozdzial wyjasnia jaki jest mechanizm dzialania owego niewidzialnego
chociaz poteznego szkieletu.

Jak to zostanie dokladniej wyjasnione w podrozdziale F7.2, podczas pracy magnokraftu w tzw.
trybie wiru magnetycznego, naokolo tego statku wiruje chmura naelektryzowanej plazmy. Chmura ta
utrzymywana jest w okreslonej odlegtosci od powloki wehikutu poprzez oddziatywujacy z nia
dynamicznie zbior sit magnetycznych formowanych przez jego pedniki. Dzigki istnieniu tej chmury,
jakikolwiek nacisk o$rodka zewngtrznego skierowany na statek, przejmowany jest wiasnie przez nig a
nie przez materiat powloki statku. Z kolei chmura ta przekazuje ten nacisk na znajdujacy si¢ w stanie
roéwnowagi, doktadnie wywazony uktad sit magnetycznych formowanych przez opisane w podrozdziale
F4.3 wzajemne oddzialywania pomig¢dzy pednikami magnokraftu. W ten sposob ci$nienie wywodzace
si¢ z otoczenia statku wcale nie dociera do korpusu magnokraftu, lecz neutralizowane zostaje przez
uktad sit od migdzypednikowych oddzialywan magnetycznych. To z kolei czyni mozliwym aby
magnokraft byl w stanie znie$¢ dowolnie wysokie cis$nienia zewngtrzne jakie w innym przypadku
powodowatyby fizyczne zgniecenie jego konstrukcji. Stad magnokraft posiada zdolnos¢ do zaglebiania
si¢ nawet do dna najglebszych rowoéw oceanicznych gdzie jakiekolwiek inne obiekty fizyczne zostatyby
zgniecione przez panujace tam ogromne ci$nienie wody. Ponadto omawiany tutaj mechanizm powoduje
ze magnokraft nie znajdzie si¢ w jakimkolwiek niebezpieczenstwie nawet w przypadku pobliskiej
eksplozji, poniewaz jej fale uderzeniowe réwniez zostalyby zatrzymane i1 rozladowane przez jego
szkielet magnetyczny.

Jak to wynika z powyzszego, istotnym atrybutem magnokraftu, ktory na wiele sposobow
dopomaga szkieletowi magnetycznego, jest tzw. wir magnetyczny. Wir ten formuje bowiem tzw.
"babel prozniowy" ktory powstrzymuje wszelkie osrodki przez ktéore magnokraft w danej chwili
przelatuje przed bezposrednim stykiem z powloka tego statku. Wir ten 1 babel jest szczegélnie
uzyteczny kiedy magnokraft przelatuje przez rozpalone ciecze i gorejace gazy. Zjawiskiem ktore
dodatkowo uzupelnia jego dziatanie jest ogromnie skoncentrowane pole magnetyczne ciasno otaczajace
powloke statku jakie wywotuje zjawisko zwane "soczewka magnetyczna" (opisana ona bedzie w
podrozdziale F10.4). Soczewka ta skutecznie odchyla bowiem promieniowanie cieplne, czyniac
niemozliwym aby nagrzewato ono powloke tego wehikutu. Dlatego tez magnokrafty ostonigte bablem
préozniowym i soczewka magnetyczng sa w stanie przelatywac przez dowolne os$rodki, wiaczajac w to
nawet roztopione skaly i gorejace gazy. Zdolno$¢ ta, w potaczeniu z omdéwionym poprzednio
szkieletem magnetycznym, pozwala temu wehikutowi nie tylko na dolatywanie do centrum Ziemi, ale
najprawdopodobniej nawet na docieranie takze do jader rozpalonych gwiazd.
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F5. Pole magnetyczne magnokraftu

Wyjasnienie zasady dzialania magnokraftu wymaga zaprezentowania calego szeregu tematdéw
dotyczacych pola magnetycznego tego wehikutu. Niektore z nich sa niezwykle wazne lub dotycza
drazliwych zagadnien. Dla przykladu sprawa dlugosci efektywnej pednikéw magnokraftu jest
przeaczana przez wigkszo$¢ osob wysuwajacych pod adresem tego statku krytyczne uwagi dotyczace
tzw. jednorodno$ci pola magnetycznego Ziemi. Stad gdyby osoby ktore wysuwaja tego typu
zastrzezenia zapoznaly si¢ najpierw z pelna trescia moich dedukcji, zanim publicznie zaczynaja
wykrzykiwa¢ swoje poglady, wiele niepotrzebnych emocji oraz bezproduktywnego krytykanctwa
mogtoby zosta¢ uniknigte. Dla tego powodu, problemy dotyczace pola magnetycznego musza zostaé
omdéwione w tym opracowaniu, aby dostarczy¢ czytelnikowi catkowitego zrozumienia naukowych
fundamentoéw u podwalin tego wehikutu. Takie zrozumienie umozliwitoby tez czytelnikowi obronienie
konceptu tego statku, kiedy atakowany on bylby bez uzasadnienia przez réznych "sceptykow" ktorzy
nie pofatygowali si¢ nawet aby zapoznaé si¢ ze szczegdtami Teorii Magnokraftu, jednak ktérzy sa
dosy¢ entuzjastyczni w jego atakowaniu. Na nieszczescie, podstawowe zagadnienia dotyczace pola
magnetycznego tego wehikutu sa dosy¢ trudne do przyswojenia, a takze ich petne zrozumienie zdaje si¢
wymaga¢ dosy¢ solidnych podstaw w znajomos$ci nauki i techniki. Stad niektorzy czytelnicy moga
znalez¢ niniejszy podrozdzial raczej trudnym. Aby wigc zminimalizowac¢ straty dla tych osob, ktorzy
zdecyduja si¢ przeskoczy¢ przez material z niniejszego podrozdzialu o polu magnetycznym
magnokraftu, tak uformowatem rozdziat o tym statku, ze pominigcie czytania niniejszego podrozdziatu
(F5) nie powinno pomniejszy¢ zrozumienia pozostatego materiatu. Dla tych jednak z czytelnikow,
ktérzy sa w stanie zapoznac si¢ z tym podrozdziatem, goraco zalecam aby ze zrozumieniem przegryzli
si¢ przez zaprezentowany w nim materiat.

F5.1. "Strumien startu"

Planeta Ziemia, niezaleznie od posiadania réznorodnych innych wysoce uzytecznych cech, m.in.
dziata réwniez jako potgzny magnes staly o ogromnych rozmiarach. Stad jesli jakiekolwiek wykonane
przez cztowieka zrodto pola magnetycznego (np. pednik magnetyczny omoéwiony w podrozdziale F1)
umieszczone zostanie w zasiggu tego pola ziemskiego, wtedy oddziatywania magnetyczne musza
pojawi¢ si¢ pomigdzy Ziemia a owym zréodlem pola. Dobrze kazdemu znana ilustracja dla
wystepowania tych oddziatywan sa ruchy igly kompasu magnetycznego.

Jest powszechnie znane z fizyki, ze dowolne dwa magnesy moga tak by¢ wzajemnie
zorientowane iz zaczng si¢ odpycha¢ nawzajem od siebie. Odpychanie to moze tez zosta¢ osiagnigte
pomigdzy Ziemia oraz dowolnym zrédlem pola magnetycznego wykonanym przez czlowieka. Niestety
w przypadku odpychania si¢ zwyktego magnesu od Ziemi, roznorodne czynniki takie jak niska gestos¢
ziemskiego pola magnetycznego oraz jego wysoka jednorodno$¢, powoduja ze sity magnetycznego
odpychania wytwarzane w ten sposob sa pomijalnie mate. Jesli jednak urzadzenie wykonane przez
cztowieka jest zdolne do zwigkszania swego wydatku magnetycznego (a wigc réwniez i swej dlugosci
efektywnej) w sposdb nieograniczony, wtedy réwniez i jego sita odpychania si¢ od Ziemi musi ulegac
nieprzerwanemu zwigkszeniu. Zaktadajac, ze Zrddlo to nie posiada ograniczen w swej zdolnosci do
zwigkszania wydatku, taki moment musi kiedy$ nadej$¢ ze sita jego odpychania si¢ od Ziemi
przekroczy sitg przyciagania grawitacyjnego. W okreslonym momencie zrédto to zacznie wigc ulatywac
w powietrze. W owym przetlomowym momencie, kiedy zrédto to zacznie si¢ wznosi¢, osiagnigty
zostanie przez nie szczegdlny wydatek magnetyczny. W niniejszej monografii, oraz w innych moich
opracowaniach, ten szczegdlny wydatek magnetyczny zapoczatkowujacy wznoszenie si¢ zrodta pola w
przestrzen nazywany jest "strumieniem startu".

Strumien startu reprezentuje niezwykle istotna stala dla urzadzen napgdowych magnokraftu.
Jego definicja jest jak nastepuje:
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"Nazwa strumien startu (F;) przyporzadkowana zostata do takiego stosunku wydatku
magnetycznego (F) do masy (m), tj. Fs = F/m, jakiego osiagnigcie przez dowolne zrdédio pola
zorientowane odpychajaco wzglgdem pola magnetycznego Ziemi spowoduje wzniesienie si¢ tego
zrédla w przestrzen."

Kazde wykonane przez cztowieka zrodlo pola magnetycznego, ktorego wydatek przekroczy
warto$¢ strumienia startu, bedzie w stanie przetamac przyciaganie ziemskie sita swego odpychania sig
od pola magnetycznego Ziemi, a w konsekwencji ulecie¢ w przestrzen. Stad strumien startu stanowi
magnetyczny odpowiednik dla tzw. "szybkosci ucieczki" znanej w konwencjonalnych fundamentach
astronautyki. Jego warto$¢ zmienia si¢ dla poszczegdnych miejsc geograficznych i jest najnizsza na
biegunach magnetycznych oraz najwyzsza na rdwniku magnetycznym Ziemi. Dla p6éinocnego bieguna
magnetycznego Ziemi wynosi ona Fs=2.59 [Wb/kg]. Natomiast dla obszaru Polski jego warto$¢
zwigksza si¢ do okolo Fs=3.45 [Wb/kg].

Strumien startu jest stala fizykalna o ogromnym znaczeniu dla wehikutow z napedem
magnetycznym. Definiuje ona bowiem ktdre zrodta pola magnetycznego sa tylko zwyklymi magnesami,
a ktore moga by¢ uzyte jako pgdniki magnetyczne. Podstawowym bowiem warunkiem aby jakiekolwiek
zrédto pola magnetycznego uzyte mogto zostaé jako pednik magnetyczny jest to, ze jego stosunek pole-
do-masy "F/m" (tj. wydatek "F" pola magnetycznego wytwarzanego przez to zrédto do masy "m" tego
zrddta) musi przekracza¢ warto$¢ strumienia startu, tj.: F/m > Fs.

Z historycznego punktu widzenia strumien startu reprezentuje tez istotny prog ktorego
przekroczenie rozgraniczy dwie odmienne ery na Ziemi. Do czasu bowiem az na Ziemi skompletowane
zostanie zrodio pola (tj. Komora Oscylacyjna - patrz rozdziat C) ktorego wydatek przekroczy wtasnie
warto$¢ strumienia startu, panowac na niej bgdzie era systemow napedowych dzialajacych na zasadzie
cyrkulowania materii/masy - patrz tablica B1. Owe stosunkowo prymitywne systemy napg¢dowe
bazujace na cyrkulowaniu masy utrzymuja nasza cywilizacj¢ przywiazang do swojej planety. W chwili
jednak kiedy nasza cywilizacja zbuduje swoje pierwsze urzadzenie ktorego wydatek przekroczy
warto$¢ strumienia startu, era wehikutow z napedem magnetycznym nadejdzie na Ziemig. Z chwila
nastania tej ery nasza cywilizacja wyewolucjonizuje si¢ z cywilizacji planetarnej w cywilizacjg
galaktyczna - patrz klasyfikacja poszczegdlnych cywilizacji kosmicznych przytoczona w podrozdziale
Mé.

Az do chwili obecnej nasze urzadzenia do wytwarzania sterowalnego wydatku magnetycznego
(nazywane elektromagnesami) posiadaty caty szereg niedoskonalosci jakie uniemozliwiaty im osiaganie
wydatkow dosiggajacych i przekraczajacych warto$¢ strumienia startu. Niedoskonalosci te wyliczone sa
1 wyjasnione w podrozdziale C1. Komora oscylacyjna opisana w rozdziale C niniejszej monografii, a
takze w rozdziale F monografii [3] 1 [3/2], jest pierwszym urzadzeniem ktérego zasada dziatania
umozliwia osiagnigcie wydatkéw wigkszych od warto$ci strumienia startu.

F5.2. Nazewnictwo biegunowos$ci magnesow

We wspotczesnej fizyce przyjeto nastepujaca zasad¢ nazywania biegunéw magnetycznych:
"Pélnocny (N) biegun magnetyczny jest to biegun panujacy na tym czubku igly kompasu
magnetycznego ktory skierowany jest ku podinocy." W efekcie tej notacji, potnocny biegun
magnetyczny Ziemi jest biegunem panujacym w poblizu poludniowego bieguna geograficznego naszej
planety i vice versa. (Wszystkie wigc mapy umiejscawiajace pdinocny biegun magnetyczny na potkuli
potnocnej zas potudniowy na potudniowej, faktycznie sa sprzeczne z obecnie obowiazujaca notacja
fizyczna. Stad w $wietle fizyki jakoby dezinformuja one swoich uzytkownikow.)

By¢ moze, ze powyzsza komplikacja nie posiada powazniejszego znaczenia podczas fizycznej
interpretacji elektrycznosci i magnetyzmu oraz w procesie sporzadzania map. Jednakze gdyby uzy¢ ja
dla oznaczania biegunowos$ci magnokraftu w odniesieniu do potozenia geograficznego tego statku,
wprowadzilaby ona ogromna liczbg nieporozumien i konfuzji. Dlatego tez aby ustandaryzowac nasze
zrozumienie dla geograficznych i magnetycznych biegundéw Ziemi, a takze aby wprowadzié
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racjonalno$¢ do opiséw polaryzacji magnokraftu w odniesieniu do geograficznego polozenia tego
statku, zdecydowatem si¢ zreformowa¢ definicj¢ biegunowosci magnetycznej. Stad w niniejszej
monografii, a takze we wszystkich innych moich publikacjach, nazwy biegunéw magnetycznych
zostaly zdefiniowane podobnie jak w kartografii a nie jak w fizyce, czyli jak nastgpuje: "Pélnocny 'N'
(albo wlotowy 'I') biegun magnetyczny, jest to biegun ziemskiego pola magnetycznego jaki panuje
w poblizu pélnocnego bieguna geograficznego Ziemi, podczas gdy poludniowy 'S' (albo wylotowy
'0') biegun magnetyczny, jest to biegun ziemskiego pola magnetycznego jaki panuje w poblizu
poludniowego bieguna geograficznego Ziemi." Jednoczesnie kod kolorow jakie przyjatem dla
oznaczania tej] nowej biegunowo$ci magneséw, odpowiada kolorowi S$wiecenia zjonizowanego
powietrza przy wylotach pednikéw magnokraftu o danej biegunowosci. Stad kolor "z6tty" uzyty jest dla
oznaczenia bieguna "N". Natomiast kolor "zielony" uzywany jest dla oznaczenia bieguna "S".

W tym miejscu warto podkresli¢, ze powyzsze zmiany nazewnicze sa jeszcze bardziej
poglebione przez zmiany interpretacyjne wprowadzone w podrozdziale H5.2 tej monografii.
Podrozdziat H5.2 wyjasnia bowiem, czym jest pole magnetyczne zgodnie z nowym Konceptem
Dipolarnej Grawitacji. Wedlug owego wyjasnienia, pole magnetyczne to po prostu cyrkulujacy
strumien niezwyktej substancji, w rozdzialach H i I nazywanej "przeciw-materia". Strumief ten wlatuje
do kazdego magnesu przez jego biegun "N" i wylatuje z kazdego magnesu przez jego biegun "S".
Dlatego tez biegun magnetyczny oznaczany w tej monografii jako "N" jest faktycznie "wlotem" dla
owego strumienia przeciw-materii. Stad podrozdziat H5.2 wprowadza dodatkowe, albo nowe
oznaczenie "I" dla bieguna magnetycznego "N". "I" wywodzi sie od angielskiego stowa "Inlet" czyli
"wlot". Wszakze zgodnie z nowa interpretacja pola magnetycznego wprowadzong przez 6w Koncept
Dipolarnej Grawitacji a opisywana w podrozdziale H5.2, przeciw-materia wlatuje do kazdego magnesu
wlasnie poprzez 6w biegun "N" albo "I". Z kolei biegun "S" oznaczany jest tam jako "O", czyli "Outlet"
albo "wylot". Wszakze zgodnie z nowa interpretacja pola magnetycznego wprowadzona przez 6w
Koncept Dipolarnej Grawitacji, a opisywana w podrozdziale H5.2, przeciw-materia wylatuje z kazdego
magnesu przez jego biegun "S".

Odnotowac tu tez nalezy, ze definicja biegunowosci "N" 1 "S" magnesow przyjeta w niniejszej
monografii odwraca nazwy biegunéw magnetycznych w stosunku do nazw obecnie uzywanych w
podregcznikach ortodoksyjnej fizyki. Fizyczny biegun "N" przemianowuje ona bowiem na "S", oraz vice
versa. Zmienia ona takze kolory uzywane do ich oznaczania. Owa nowa kolorystyka biegunéow
magnetycznych zilustrowana jest na rysunku P15. Tak wigc zgodnie z nia na czubku igly kompasu
skierowanym ku potnocy, panuje teraz potudniowy "S" (nie za§ pdinocny "N" jak poprzednio), lub
bardziej Scisle "wlotowy I", biegun magnetyczny. Niniejszym apeluj¢ wigc do naukowcoéw, autorow
podrecznikéw, wykladowcow, nauczycieli, inzynieréw i studentow, aby poszli za moim przyktadem i
stopniowo wprowadzali do uzytkowania powyzsza zreformowana, bardziej racjonalna, oraz $cislejsza
definicj¢ biegunowosci magnetycznej, oraz kod kolorystyczny do jej wyrazania. Jak mi wiadomo,
kartografowie okazali si¢ wszakze racjonalniejsi od ortodoksyjnych fizykéw i uczynili to juz dawno
temu. Owo stopniowe wprowadzanie nowych oznaczen biegunéw, mozna zacza¢ od wzmiankowania
we wilasnie pisanych opracowaniach, a takze na wlasnie prowadzonych wyktadach, ze nowy Koncept
Dipolarnej Grawitacji (w tej monografii opisywany w rozdzialach H 1 I) dostarcza zupelnie nowego
wyjasnienia dla natury pola magnetycznego, a stad i dla biegunowosci "I" i "O" i1 oznaczania
magnesow. (Po wyjasnienie to patrz podrozdziat H5.2.)

F5.3. Dlugo$¢ efektywna komor oscylacyijnych oraz sila magnetyczna netto

Réznorodni "eksperci" w magnetyZzmie cze¢sto powtarzaja popularne aczkolwiek catkowicie
btedne twierdzenie, ze jakoby z powodu wysokiej jednorodnosci pola magnetycznego Ziemi nie
powinno ono wytworzy¢ wystarczajaco wysokiej sity magnetycznej netto aby by¢ w stanie unies¢ w
przestrzen jaki§ wehikut. (W powyzszym twierdzeniu uzyte zostaly dwa terminy ktére wymagaja
wyjasnienia. Sa to "jednorodno$¢" ziemskiego pola magnetycznego, oraz sita "netto". Przez owa
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"jednorodnos¢" zwykle rozumie si¢ niezwykle maty gradient zmiany tego pola nastgpujacy w
przypadku zmiany wspotrzednych potozeniowych. Natomiast przez sitg "netto" rozumie si¢ wypadkowa
sit¢ wzajemnego oddzialywania na siebie dwoch magnesow, tj. réznicg pomigdzy wzajemnym
odpychaniem si¢ jednoimiennych biegunéw tych magneséw (np. N od N oraz S od S), a wzajemnym
przyciaganiem si¢ ich roznoimiennych biegunow.) Jak to wyjasnione zostanie w niniejszym
podrozdziale, twierdzenie takie jest catkowicie pozbawione naukowego uzasadnienia oraz przeacza
wiele zjawisk istotnych dla omawianej tutaj problematyki. Poniewaz jednak zwykle wypowiadane jest
ono przez "ekspertow" ktoérzy powinni co$ wiedzie¢ o temacie na jaki si¢ wypowiadaja, jego ciagte
powtarzanie rozsiewa wiele konfuzji u ludzi ktorych wyksztatcenie nie pozwolilo im zdoby¢ dobrego
przygotowania z obszaru magnetyzmu. Z tego powodu opisy tego podrozdziatu jakie nastapia wyjasnia
powszechne bledy popetniane przez owych "ekspertow", oraz wykaza dlaczego sita magnetyczna netto
wytwarzana przez komorg oscylacyjna faktycznie jest wystarczajaco wysoka aby wynie$¢ w przestrzen
caty wehikut.

Wymiary operacyjne kazdego magnesu opisywane sa przez dwa parametry zwane "dlugos$cia
fizyczna", oraz "dlugoscia efektywna". Dhugosé fizyczna jest to dlugo$¢ samego magnesu mierzona
wzdluz jego osi magnetycznej; natomiast dlugosé efektywna jest to najwigksza dtugos$¢ przestrzeni w
ktérej panuje pole magnetyczne wytwarzane przez dany magnes. Dhugo$¢ fizyczna jest tatwa do
zmierzenia, dla jej wyznaczenia wystarczy bowiem przytozy¢ linijke do danego magnesu. Jednak
zmierzenie dlugosci efektywnej magnesu jest bardzo trudne i wymaga uzycia niezwykle precyzyjnych
przyrzadow. Z tego powodu wszystkie elementarne podreczniki o magnetyZmie upraszczaja rownania
opisujace sity oddzialywan pomigdzy magnesami. Wyrazaja one te sity jako zalezne od dlugosci
fizycznej, podczas gdy faktycznie to =zaleza one od dlugosci efektywnej obu magnesow
oddzialywujacych na siebie. Takie uproszczenie nie ma wigkszego znaczenia na poziomie
podrecznikéw szkoty $redniej ktore obejmuja jedynie bardzo uproszczony obraz rzeczywistosci. Jednak
jest ono nieusprawiedliwialne jesli kto$ probuje je stosowaé do opisywania tak ztozonego problemu jak
zachowanie si¢ magnokraftu w przestrzeni. To wigc jest powodem dla ktérego przeaczanie zagadnienia
efektywnej dlugos$ci magnesow podczas dyskusji o magnokrafcie musi by¢ tutaj podkreslone.

Przeciwstawnie do dlugosci fizycznej jaka jest trudna do zmiany, dtugos¢ efektywna magnesu
zmienia si¢ w sposob bardzo tatwy. Jej zwigkszenie nastgpuje w trzech nastgpujacych przypadkach:

(a) Kiedy dhugos¢ fizyczna danego magnesu si¢ zwigksza.

(b) Kiedy zwigkszeniu ulega stosunek pomigdzy gestoscia pola wytwarzanego przez dany
magnes, a ggsto$cia pola magnetycznego otoczenia.

(c) Kiedy nastapi zawirowanie linii sil pola danego magnesu do duzej szybkosci obrotowej
(patrz tez zjawisko relatywistyczne opisane w podrozdziale D2).

Komora oscylacyjna reprezentuje magnes o relatywnie niewielkiej dlugosci fizycznej. Jednak
stosunek gestosci jej pola do ggstosci ziemskiego pola magnetycznego moze zosta¢ zwigkszny do
nielimitowanej wartosci. Stad dlugos¢ efektywna komory oscylacyjnej praktycznie jest w stanie
osiagna¢ dowolnie zadana wartos¢. Warto$¢ gestosci pola magnetycznego wyznaczona dla wysokosci
geograficznej poludniowej granicy Standéw Zjednoczonych wynosi 5.4x10-5 [Weber/m2] (patrz ksiazka
[1F5.3] "General Physics" by O.H. Blackwood and others, 4th edition, John Wiley & Sons Inc., New
York 1973, ISBN 0-471-07923-5, strona 424). Stad stosunek strumienia magnetycznego wytwarzanego
przez pedniki magnkraftu do ziemskiego strumienia magnetycznego przekroczy rzad 108 (tj. rzad 10 do
potegi 8) kiedy wehikul ten wytwarza jedynie strumien startu. Jednak z uwagi iz magnokraft musi
posiada¢ dodatkowa rezerwg mocy dla celow przyspieszania i manewrowania, powyzszy stosunek musi
by¢ dodatkowo zwigkszony o rzad co najmniej 104 lub nawet wigcej. To pozwala nam szacowac, ze
dhugos¢ efektywna komor oscylacyjnych magnokraftu przekroczy co najmniej milion razy ich wymiary
fizyczne. Stad komora oscylacyjna o dlugosci fizycznej okoto jednego metra faktycznie posiadata
bedzie dlugo$¢ efektywna rowna co najmniej okolo tysiaca kilometrow. Taka za$ ogromna diugosé
efektywna komory bedzie juz poréwnywalna do $rednicy Ziemi. To za§ oznacza ze na przekor
niewielkich wymiarow fizycznych, magnetycznie komora ta bedzie si¢ zachowywala w sposob
podobny jak magnes o owej niezwyklej dlugosci przekraczajacej tysiac kilometrow.
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Kiedy pednik magnetyczny zostanie tak zorientowany aby odpychany byl on przez pole
magnetyczne Ziemi, za$ efektywna dlugos¢ jego komor oscylacyjnych pokrywa odpowiednio wysoki
gradient pola otoczenia, wytworzona przez ten pgdnik musi zosta¢ liczaca si¢ sita magnetycznego
odpychania netto. Wiemy juz ze planetarne, stoneczne i galaktyczne pola magnetyczne sa jednorodne
wobec wymiaréw urzadzen produkowanych przez czlowieka, tj. warto$ci tych pol nie zmieniaja si¢
odnotowywalnie w obrebie dtugosci takich urzadzen. Stad nie nalezy si¢ spodziewad ze znaczaca
magnetyczna sila netto wytworzona zostataby przez zwykty magnes staty o niskim wydatku (jakiego
gestos¢ poréwnywalna jest do gestosci pola magnetycznego otoczenia), poniewaz jego dilugos¢
efektywna nie przekraczataby w liczacy si¢ sposob jego dtugosci fizycznej. Jednak dla wydatkow z
komor oscylacyjnych, ktore przekraczaja wartosci strumienia startu, dlugos¢ efektywna tych urzadzen
przekracza tysiace kilometréw i jest porownywalna z wymiarami Ziemi. Stad wydatki z tych urzadzen
tatwo pokonuja "jednorodnos$¢" pdl magnetycznych Ziemi, Stonca lub Galaktyki, ktére przestaja by¢
jednorodne kiedy rozpatrujemy je dla wymiaréw poréwnywalnych z rozmiarami Ziemi. Dlatego
komory oscylacyjne musza wytworzy¢ liczaca sig silg¢ magnetyczna netto jaka wystarczy aby wynies$¢
w przestrzen nie tylko te urzadzenia, ale takze i masy doczepionych do nich cigzkich wehikulow
kosmicznych. To za$ wyjasnia dlaczego komora oscylacyjna moze zosta¢ uzyta jako pednik
magnetyczny, oraz dlaczego osoby twierdzace inaczej sa w powaznym bledzie i zapewne ich wiedza o
temacie na ktory si¢ wypowiadaja jest plytka i1 jedynie pozorna.

F5.4. Wyznaczenie wartosci "strumienia startu"

Zatézmy przez chwilg, ze posiadamy hipotetyczny magnes sztabkowy ktorego wiasnosci
odpowiadaja cechom komory oscylacyjnej. Oznacza to ze wydatek (F) z tego magnesu moze zostaé
zwigkszony do nielimitowanie duzej wartosci, a takze ze jego dtugos¢ jest porownywalna do dlugosci
efektywnej komory oscylacyjnej (tj. przekracza odleglo$¢ tysiaca kilometrow). Dla uproszczenia
rozwazan zatézmy roéwniez, ze umieszczamy Ow hipotetyczny magnes sztabkowy w zorientowaniu
pionowym na potnocnym (N) biegunie magnetycznym Ziemi, tak ze jego pdinocny (N) biegun
magnetyczny jest blisko gruntu i skierowany zostal w dot, natomiast jego potludniowy biegun
magnetyczny (S) skierowany jest ku gorze i1 znajduje si¢ na wysokosci gdzie ziemskie pole
magnetyczne zanika niemal catkowicie. Z uwagi na owa niezwykla dlugos¢ owego hipotetycznego
magnesu, sita magnetycznego odpychania (R) formowana pomigdzy nim a pdélnocnym biegunem
magnetycznym Ziemi dziata jedynie na jego biegun potnocny (N), podczas gdy niemal zadna sita nie
dziata na jego biegun poludniowy (S) jako ze wybiega on zbyt wysoko w przestrzen kosmiczna aby
pole ziemskie moglo z nim oddziatywaé. Stad sita netto magnetycznego oddziatywania tego magnesu z
polem magnetycznym Ziemi ogranicza si¢ wylacznie do owej sity odpychania (R), tj. sity odpychajace;j
uformowanej pomigdzy jego biegunem (N) oraz ziemskiem biegunem (N). Natomiast sita przyciagania
si¢ pomiedzy przeciwstawnym biegunem (S) tego magnesu oraz biegunem (N) pola ziemskiego, z
powodu wyniesienia bieguna (S) w przestrzen kosmiczna jest tak niewielka iz moze zosta¢ catkowicie
pominigta w rozwazaniach.

Rownolegle ze sita magnetycznego odpychania (R) na rozwazany tutaj hipotetyczny magnes
oddziatywa¢ bedzie przyciaganie grawitacyjne (G) ktore definiowane zostaje przez wartos¢
przyspieszenia grawitacyjnego (g). Jesli zatozy¢, ze masa owego magnesu wynosi (m), wtedy mozliwe
jest wyznaczenie warto$ci owego przyciagania grawitacyjnego. Wyniesie ono:

G=mg (F22)
Z drugiej strony znany jest strumien magnetyczny (F) wytwarzany przez rozwazany hipotetyczny
magnes, oraz znana jest sita (H) ziemskiego pola magnetycznego. To pozwala na wyznaczenie sity (R)
wzajemnego odpychania sig, pojawiajacej si¢ pomigdzy biegunem (N) omawianego magnesu, oraz
biegunem (N) ziemskiego pola magnetycznego. Wartos$¢ tej sity opisana jest przez definicje "sily
magnesu" ktora jest jednym z fundamentalnych poje¢ w magnetyzmie. Definicja ta stwierdza, ze "pole
wykazujace w danym punkcie sit¢ (H) jest sita (R) oddziatywujaca w tym punkcie na jednostkowe pole
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potnocne (F) panujace w tym punkcie" (patrz ksiazka [1FS5.4] Loeb L.G. "Fundamentals of electricity
and magnetism", Dover Publications Inc., New York 1947, pp. 29 i1 49). Powyzsze mozna wigc wyrazié
przy pomocy nastgpujacego rOwnania:

R=HF [dyn] (F23)
Aby nasz hipotetyczny magnes zaczat si¢ wznosi¢, wymog musi wigc zostac¢ spetniony, ze wytwarzana
przez niego sita odpychajaca (R) musi przekracza¢ warto$¢ odpychania grawitacyjnego (G), tj. ze:

R>G (F24)
Jesli wige w nierownosci (F24) obie zmienne zastapi¢ przez réwnania (F22) oraz (F23), wtedy okazuje
si¢ ze nasz hipotetyczny magnes zacznie si¢ wznosi¢ kiedy stosunek jego strumienia magnetycznego
(F) do masy (m) przekroczy nastgpujaca wartosc:

F g

—->— [Mx/gram] (F25)

m H

Zauwaz, ze po jej zapisaniu w notacji komputerowej, w ktérej symbol "/" oznacza dzielenie,
powyzsza nierownos¢ (F25) przyjmuje nastgpujaca postaé: F/m > g/H.

Nierownos¢ (F25) wyprowadzona zostata dla systemu jednostek zwanego CGS (centymetr,
gram, sekunda). Po jej przetransformowaniu na uktad jednostek SI, przyjmuje ona forme:

F 49g

—>— [Wb/kg] (F26)

m H

Zauwaz, 7e po jej zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie, za$
symbol "*" oznacza mnozenie, powyzsza nierdéwnos$¢ (F26) przyjmuje nastgpujaca postac: F/m >
4*q*g/H (gdzie symbol "q" jest stata "pi" réwna w przyblizeniu § = 3.14159265...).

Stosunek "F/m" z nierownosci (F26) nazywany jest w niniejszej monografii z uzyciem terminu
"strumien startu" i oznaczany za pomoca symbolu "Fs":

Fs=F/m (F27)
Po wprowadzeniu powyzszej definicji strumienia startu, uzyskana zostaje koncowa forma nieréwnosci
(F26). Przyjmuje ona postac:

e
Fs> — [Wb/kg] (F28)
H

Zauwaz, 7e po jej zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie, za$
symbol "*" oznacza mnozenie, powyzsza nierowno$¢ (F28) przyjmuje nastepujaca postac: Fs >
4*q*g/H (gdzie symbol "q" jest stata "pi" réwna w przyblizeniu § = 3.14159265...).

Powyzsza nierownos$¢ (F28) opisuje warto$¢ strumienia startu jaki musi by¢ wytworzony przez
komorg osylacyjna aby spowodowac jej wznoszenie si¢ w przestrzen wskutek sity odpychania si¢ pola
tej komory od pola magnetycznego Ziemi.

Aby wyznaczy¢ warto$¢ strumienia startu dla péinocnego bieguna magnetycznego Ziemi, w
rownaniu (F28) poszczegdlne zmienne zastagpione musza zostaé przez ich pomierzone wartosci.
Podstawiajac wigc za sitg ziemskiego pola magnetycznego na péinocnym biegunie Ziemi warto$¢ H =
0.6 [Oe] = 47.75 [A/m], oraz za przyspieszenie grawitacyjne g = 9.81 [m/s2], otrzymujemy, ze Fs >
2.59 [Wb/kg]. To oznacza, ze komora oscylacyjna umieszczona na poéinocnym biegunie magnetycznym
Ziemi rozpocznie swoje wznoszenie w przestrzen gdy kazdy kilogram jej masy wytworzy strumien
magnetyczny przekraczajacy wartos¢ 2.59 [Weber]. Poniewaz pole magnetyczne Ziemi jest
najsilniejsze na jej biegunie magnetycznym, warto§¢ strumienia startu bedzie si¢ zwigkszata w miare
oddalania si¢ komory oscylacyjnej od bieguna magnetycznego i jej zblizania si¢ do rownika
ziemskiego. Dla przyktadu, dla obszaru Polski strumief ten wzros$nie do wartosci ponad Fs > 3.45
[Wb/kg]. Oczywiscie, zrédlo pola ktére zastosowane zostanie w roli pgdnika magnetycznego
wytwarza¢ musi znacznie wigcej pola niz jedynie strumien magnetyczny startu, wszakze musi ono by¢
w stanie wznie$¢ nie tylko siebie ale 1 masg cigzkiego wehikutu doczepionego do niego. Ponadto musi
ono posiada¢ rezerwg mocy na dokonywanie przyspieszen wehikutu w malejacym polu przestrzeni
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kosmicznej, oraz na stabilizacj¢ magnetyczna statku (sily stabilizacyjne przeciwdziataja sitom no$nym,
stad ich dzialanie pomniejsza zdolnosci napgdowe pednikow statku).

Powyzsze wyprowadzenie rownania na strumien startu, a takze wyznaczenie jego warto$ci
liczbowej, po raz pierwszy zaprezentowane zostaly w moim polskojezycznym artykule [2F5.4] "Teoria
rozwoju napedow", opublikowanym w polskim czasopi§mie Astronautyka, nr. 5/1976, str. 16-21.

F5.5. Wyliczenie "energii napehienia" zawartej w polu magnokraftu

Rozpatrzenia rowniez wymaga zagadnienie ilo$ci energii zawartej w polu magnetycznym
magnokraftu oraz ilo$ci tej energii konsumowanej przez magnokraft podczas swoich lotow. Wszakze
pierwsze wrazenie podpowiada, ze magnokraft najprawdopodobniej konsumuje ogromne iloéci energii.
Jak bowiem wykazaty to obliczenia strumienia startu, ggsto$¢ przestrzenna energii zawartej w jego
pednikach musza by¢ ogromne. Jednak analizy jakie przeprowadzone zostana w niniejszym
podrozdziale wykaza, ze wrazenie to jest blgdne. Wprawdzie statek ten faktycznie gromadzi w swoich
pednikach ogromne zasoby energii, podobnie jak balon akumuluje w swej powloce ogromna ilo$¢ gazu,
jednak z owej zakumulowanej energii magnokraft konsumuje na swdj lot jedynie niewielka czastke.
Jego zuzycie energii na dokonywanie lotu bgdzie wigc nieporéwnanie mniejsze niz przyktadowo
zuzycie energii przez dzisiejsze samoloty ponaddzwigkowe.

Rozwazania na temat energii magnokraftu rozpoczniemy od przypomnienia, ze zgodnie z
zasadami fizyki wytwarzanie sit odpychajacych lub przyciagajaych przez oddzialywania pomigdzy
dwoma polami magnetycznymi nie konsumuje zadnej energii. Dla przykladu, magnes staly moze
oddziatywaé z polem magnetycznym Ziemi dostownie przez miliony lat bez widocznej utraty swojej
mocy. Podobnie prad elektryczny zawarty w zamknigtym obwodzie magnesu nadprzewodzacego moze
oplywa¢ tam w kotko przez wiele lat caly czas produkujac taka sama warto$¢ pola magnetycznego jakie
oddziatywuje z polem otoczenia. Stad, wytwarzanie sity napgdowe;j 1 sit stabilizacyjnych przez pgdniki
magnokraftu nie spowoduje zuzycia jakiejkolwiek energii, za§ fakt tego braku zuzycia nie jest zalezny
od szybkosci tego statku. Magnokraft lecacy w taki sposob jest wige bardziej podobny do szybujacego
balonu niz do wymuszajacej swoja droge rakiety.

Konsumpcja energii przez magnokraft powodowana jest jedynie przez: przyspieszanie statku,
wytwarzanie wiru magnetycznego jaki musi przetamywac opor tarcia (jednak tarcie to zanika w prozni
kosmicznej), indukowanie pradéw elektrycznych w obiektach z otoczenia, promieniowanie
elektromagnetyczne, oraz tzw. "energi¢ napetnienia" niezbedna do uformowania pola magnetycznego o
wysokiej gestosci, lecz niezmienng podczas utrzymywania tego pola.

W tym miejscu powinno tez zosta¢ nadmienione, ze energia spozytkowywana na przyspieszanie
magnokraftu jest samo-odzyskiwalna. Oznacza to, ze konsumowanie tej energii podczas przyspieszania
statku jest zamieniane na jej odzyskiwanie podczas wyhamowywania tego wehikutu. Wigcej na ten
temat wyjasnione zostanie w podrozdziale F5.6.

"Energia napelnienia" w magnokrafcie nazywana jest catkowita energia zgromadzona w tym
statku we formie jego pola magnetycznego. Obrazowo moze ona zosta¢ przyrownana do energii
elektrycznej konsumowanej przez rozrusznik samochodowy, lub bardziej $cisle do energii konieczne;j
dla poczatkowego napelienia gazem powloki balonu. Jest ona konsumowana tylko jednorazowo -
podczas zastartowywania pednikow magnokraftu. Stad jest ona otrzymywana z zewngtrznego Zrddla
energii dostgpnego na stanowisku startowym komor oscylacyjnych tego statku. Wartos$¢ tej energii jest
réwna sumie energii zawartej w polu magnetycznym wszystkich pednikéw danego wehikutu.

Mozliwym jest wyliczenie ilosci energii zgromadzonej we formie "energii napetnienia" danego
magnokraftu. Poniewaz wyliczenie to dostarcza fundamentu naukowego dla wielu moich stwierdzen i
teorii, zostanie ono tutaj zaprezentowane z wymaganymi szczegotami. Jednym z lepszych przyktadow
jego stosowalno$ci jest moja teoria opublikowana w monografiach z serii [5], np. w monografii w
rozdziale Y oznaczonej [5/4]. Teoria ta traktuje o totalnym zniszczeniu oraz o poslizgu skorupy Ziemi
spowodowanym raptownym uwolnieniem (eksplozja) energii magnetycznej zawartej w pednikach
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siedmiu UFO typu K6. Uwolnienie tej energii nastapito w 1178 roku kolo miejscowosci Tapanui w
Nowej Zelandii.

Przejdzmy teraz do wyliczenia "energii napelnienia" zawartej w polu najmniejszego
magnokraftu typu K3. Wiadomo, ze jesli ggstos¢ strumienia magnetycznego (f) zwigkszana jest od zera
do f, wtedy gesto$¢ przestrzenna energii (e) zawarte] w polu magnetycznym zostanie wyrazona
nastgpujacym rownaniem (patrz ksiazka [1FS5.5] Slemon G.R. Straughen: "Electric Machines",
Addison-Wesley Publishing Company, USA, 1980, strona 18):

£ f £
e=| df= [J/m’] (F29)
0 Lo 21,

Zauwaz, ze po zapisaniu w notacji komputerowej, w ktorej symbol "/" oznacza dzielenie,
symbol "*" oznacza mnozenie, zas symbol "itgr(0,f(F,x))" oznacza catkowanie funkcji F po zmiennej x
w granicach od 0 do f, powyzsze rownanie (F29) przyjmuje nastgpujaca postac: e = itgr(0,f((f/uo)(f)) =
(F*5/(2* o).

Nasze wigc wyliczenia "energii napelnienia" zawartej] w polu magnokraftu, rozpoczniemy
wlasnie od wyznaczenia owej ggstosci przestrzennej energii "e" dla pola magnetycznego otaczajacego
ten statek. Aby ja wyznaczy¢, najpierw w powyzszym réwnaniu (F29) nalezy dokonaé kilka
podstawien. Za gestos¢ "f"' strumienia magnetycznego podstawiony zostanie stosunek f = Fy/s. Stosunek
ten reprezentuje warto§¢ najmniejszego strumienia startu wynoszacego Fy = 2.59 [Wb/kg] a
otrzymanego z rownania (F28), podzielonego przez ta czesé s = 0.00785 [m*] powierzchni catkowitej
"S" podlogi magnokraftu typu K3, jaka przypada na kazdy kilogram masy "m" tego statku, tj.: s = S/m
= nD?%4m. (Odnotuj ze danych wymaganych do obliczenia "s" dostarcza tablica F1.) Za "u,"
podstawiona zostanie przenikalno§¢ magnetyczna prozni: pe=4-1-107 [T-m/A]. Po dokonaniu
niezbednych wyliczen otrzymujemy, ze poczatkowa gestos¢ energii "e" wynosi w przyblizeniu e=12
[MWh/m’] na kazdy kilogram masy tego statku. Gestos¢ ta wystepowata bedzie tylko w przypadku gdy
magnokraft typu K3 wytwarzal bedzie jedynie najnizsza warto$ci swego strumienia startu "F¢". (Tj. "e"
jest to gestos¢ energii wymagana aby magnokraft typu K3 mogt wznies$¢ si¢ w przestrzen z pétnocnego
bieguna magnetycznego Ziemi, na ktérym wystgpuje najbardziej ggste pole magnetyczne naszej
planety.) Oczywiscie, owa warto$¢ "e" musi zosta¢ odpowiednio zwigkszona, jesli sita lokalnego pola
magnetycznego otoczenia w miejscu gdzie magnokraft operuje jest mniejsza niz sita pola ziemskiego na
potnocnym biegunie magnetycznym Ziemi - co praktycznie bedzie konieczne dla kazdego innego
punktu Ziemi niz p6étnocny biegun magnetyczny. Musi ona takze zosta¢ zwigkszona proporcjonalnie do
maksymalnego przyspieszenia dla ktorego magnokraft zostal zaprojektowany.

Po wyliczeniu gestosci energii "e", a takze znajac mas¢ "m" poszczegélnych typow
magnokraftu, zestawiona w tablicy F1, oraz bedac w stanie opisa¢ matematycznie mozliwe
rozprzestrzenienie si¢ energii magnetycznej wokol tego statku, obecnie znaleziona moze zostaé
catkowita warto$¢ energii napetnienia "E". Dla przyktadu, wyliczenie tej energii dla magnokraftow
zatogowych najmniejszego mozliwego typu K3, daje szacunkowy wynik E = 1.5 [Tera-Watt-hours].
Aby da¢ jakie$s pojecie jak wiele to jest, warto ujawni¢, ze okoto 1984 roku reprezentowato to
odpowiednik dla dwoch miesigcy konsumpcji wszystkich rodzajow energii przez cate panstwo takie jak
Nowa Zelandia. A wigc reprezentowato to dwumiesigczna konsumpcje przez Nowa Zelandig nie tylko
energii elektrycznej, ale takze benzyny i paliw ciektych, wegla, ropy, oleju, itp., czyli wszystkiego co
dostarczato jej energii. Warto tu tez odnotowac, ze od owego czasu az do chwili obecnej konsumcja ta
wecale nie zwigkszyla sig tak bardzo.

Gromadzenie takich ogromnych zasobdéw energii w komorach oscylacyjnych magnokraftu
przeksztalca ten statek w latajaca bombg o ogromnej mocy zniszczeniowej. Wyznaczmy teraz jego
potencjat zniszczeniowy na wypadek gdyby magnokraft przypadkowo kiedy$ eksplodowat. Wiadomo,
ze jedna tona chemicznego materialu wybuchowego zwanego TNT wyzwala Ext = 4.18x10° [Joules]
(lub Eqnt = 1.61 [MWh]) energii - patrz ksigzka [2F5.5] "McGraw-Hill Dictionary of Scientific and
Technical Terms", Third Edition, 1984, ISBN 0-07-045269-5, strona 1656 (hasto: "ton"). To za$
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oznacza, ze eksplodowanie najmniejszego z magnokraftow zatogowych, oznaczanego w tej monografii
jako typ K3, ktérego komory oscylacyjne zapelione sa E = 1.5 [TWh] energii magnetycznej, byloby
odpowiednikiem dla wybuchu okoto jednej megatony TNT. Eksplodowanie takie odpowiadatoby wigc
wybuchowi poteznej bomby termonuklearnej o sile jednej megatony, lub réwnoczesnemu
eksplodowaniu prawie 80 bomb atomowych wielko$ci bomby zrzuconej na Hiroshimeg. Takze wszystkie
podstawowe nastgpstwa takiej detonacji magnokraftu bylyby podobne do efektow zrzucenia potgzne;j
bomby wodorowej. Tyle tylko, ze obszar zniszczony w rezultacie tych nastgpstw nie bylby skazony
przez izotopy radioaktywne, stad mogltby zosta¢ ponownie zaludniony niemal natychmiast po wybuchu.

Na zakonczenie warto tutaj doda¢, ze wyznaczona powyzej wartos¢ E = 1.5 [TWh] energii
magnetycznej wyliczona zostata przy zalozeniu ze posiadajacy ja magnokraft typu K3 wytwarza
jedynie strumien startu Fs=2.59 [Wb/kg] jaki unosi go na biegunie pétnocnym Ziemi (tj. najstabszy ze
wszystkich mozliwych strumieni startu pozwalajacych na jego uniesienie w gorg). Jak to jednak
podkreslono w podrozdziale F5.3, rzeczywisty strumien magnetyczny wymagany dla pewnego lotu i
manewrowania tego statku moze byé nawet o rzad 10* razy wickszy. Stad jest catkiem realne, ze ilo$é
energii magnetycznej zawartej w polu najmniejszego magnokraftu typu K3, jest takze wigksza o rzad
10* razy od warto$ci wyliczonej powyzej.

F5.6. Energia pola magnokraftu jest samo-odzyskiwalna

Silniki elektryczne pracujace na zasadzie oddzialywan silowych pomigdzy swymi polami
magnetycznymi wprowadzity nowa jakos$¢ jaka nie byla poprzednio znana w silnikach parowych i
spalinowych. Podczas hamowania sa one bowiem zdolne do odzyskiwania energii utraconej uprzednio
podczas swego przyspieszania. Stad pociag elektryczny lub tramwaj, kiedy zacznie zmniejsza¢ swoja
szybko$¢, moze zamieni¢ swoje silniki elektryczne w generatory elektrycznosci i zwraca¢ z powrotem
do linii zasilajacej elekryczno$¢ ktora zuzyt on uprzednio na uzyskanie swej predkosci podrézowania.

Powyzsze zjawisko stosuje si¢ takze do magnokraftu. Wehikut ten podczas przyspieszania
transformuje energi¢ swego pola magnetycznego w kinetyczna energi¢ swego ruchu. Kiedy jednak
zacznie on hamowac, proces ten ulegnie odwroceniu - energia kinetyczna jego rychu transformowana
zostanie na energi¢ magnetyczng jego pola. Stad po zakonczeniu dtugiej podrézy migdzygwiezdnej jaka
nie wymagata bedzie wykonania jakiegos tarcia, magnokraft powinien zawiera¢ w swoim polu ta sama
ilos¢ energii jaka mial on w momencie startu (tj. tzw. energi¢ napelnienia). Powyzsze mozna wigc
wyrazi¢ stwierdzeniem, ze zasoby energii magnetycznej w magnokrafcie sa samo-odzyskiwalne.

F5.7. Dlaczego ziemskie pole magnetyczne nie moze by¢ nazywane "stabym"

W naszych pogladach na ziemskie pole magnetyczne przyjgla sig¢ stereotypowa opinia, ze jest
ono zbyt "stabe" aby by¢ w stanie utrzymaé w powietrzu ci¢zki latajacy wehikut. Przeanalizujmy teraz
waznos$¢ tego pogladu.

Jesli chodzi o pole magnetyczne, nazwy "silne" 1 "stabe" opisuja zawarta w nim ilo$¢ energii.
Wskaznikiem tej ilosci jest praca konieczna do przemagnesowania danego zrodia pola, tj. do zmiany
jego pdéinocnego bieguna magnetycznego na biegun potudniowy i vice-versa. Stad przez stabe pole
magnetyczne rozumie si¢ pole wytwarzane przez magnes jaki, jesli poddany jest on dziataniu pola z
innego magnesu, tatwo zmienia zorientowanie swoich biegunéw, niemal bez absorbowania w tym celu
zadnej energii. Jesli jednak zechcemy wyznaczy¢ ilo$¢ energii koniecznej do przemagnesowania Ziemi
- tj. do zamiany jej péinocnego bieguna magnetycznego na biegun poludniowy i vice versa, wtedy
szybko musimy wyciagna¢ wniosek ze pole magnetyczne Ziemi jest wyjatkowo silne. Nie jest bowiem
mozliwym przemagnesowanie pola ziemskiego przez pole nawet najcigzszego statku kosmicznego jaki
kiedykolwiek moze zosta¢ zbudowany przez czlowieka. Tyle tylko, Zze pole magnetyczne Ziemi, z
uwagi na ogromne wymiary naszej planety, rozciaga si¢ na ogromne odleglosci w przestrzeni. To z
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kolei zmniejsza jego ggstos¢. Osoby ktore nie rozumieja bezposredniego zwiazku pomigdzy iloScia
energii zawarte] w danym polu a "sila" tego pola, biednie uzywaja tej niskiej ggstosci pola
magnetycznego Ziemi jako usprawiedliwienia dla nazywania go "stabym". Sugeruj¢ jednak, aby
zamiast pole ziemskie nazywac "stabym", okres§la¢ je raczej precyzyjniejszym przydomkiem pola o
"niskiej gestosci".

F5.8. Ziemskie pole magnetyczne jest w stanie wykonac technicznie uzyteczna prace

Rozprzestrzenienie si¢ ziemskiego pola magnetycznego na znacznym obszarze kosmosu
powoduje zmniejszenie jego gestosci do poziomu gdy staje si¢ ono niemal niezdolnym do wytwarzania
technicznie zauwazalnych oddzialywan sitowych. To wlasnie jest powodem dla ktérego w naszych
projektach technicznych najcze$ciej calkowicie ignorujemy wplyw pola magnetycznego Ziemi. Owa
tendencja do ignorowania poglebila si¢ obecnie do tego stopnia, ze automatycznie teraz zaktadamy iz
pole to wcale nie jest w stanie wykonac jakiejkolwiek uzytecznej pracy. Przyklad przytoczony w tym
podrozdziale ujawnia jak btednym jest owo zalozenie.

Niejaki H.G. Slingsby (Half Moon Bay, Stewart Island, New Zealand) zbudowat silnik
magnetyczny ktory, zamiast posiadaé stator, wykorzystuje w tym celu ziemskie pole magnetyczne. Jego
silnik dziata w oparciu o zasad¢ ktora jest kombinacja zasady silnika pradu stalego oraz igly
magnetycznej kompasu. Mr Slingsby podlaczyt do zwyklego komutatora dwanascie poziomych
elektromagneséw zamocowanych jak ramiona dwunasto-ramiennej gwiazdy na pionowej osi obrotowe;.
Elektromagnesy, wraz z polaczonym z nimi komutatorem, mogly obracac si¢ wzgledem swej pionowe;j
osi. Komutator zostat tak opracowany, ze doprowadzat on staly prad elektryczny tylko do
elektromagnesow ktore zorientowane byly w kierunku wschod-zachod, natomiast odtaczat ten prad od
elektromagneséw ktore zorientowane byly w kierunku pdinoc-potudnie. Wlaczenie wigc pradu
powodowato ze elektromagnesy zachowywaty si¢ jak igly poteznych kompasow starajac si¢ ustawi¢ w
kierunku potnoc-potudnie. To zmuszato caly uktad magneséw oraz komutator do rotowania wokoét swej
osi pionowej. W rezultacie, kiedy niektéore z tych magneséw zostawaly odtaczone od pradu po
osiagnigciu zorientowania potnoc-potudnie, inne zostawaty wiaczane poniewaz osiagaly zorientowanie
wschod-zachod, itd. Jako wynik koncowy cate urzadzenie obracato si¢ nieprzerwanie jak zwykty silnik
elektryczny, dostarczajac ciaglej mocy mechanicznej swemu odbiorcy.

Silnik Slingsby'ego dowodzi, ze ruch mechaniczny z powodzeniem moze by¢ wytwarzany z
ziemskiego pola magnetycznego, a takze ze ruch ten moze dostarczac takiej samej mocy uzytkowej jaka
moze zostaé wytworzona przez technicznie zaindukowane pola magnetyczne o wysokiej gestosci (tj.
pola podobne do tych jakie wystgpuje w nowoczesnych silnikach elektrycznych). Stad jego silnik
dowiddt empirycznie, ze pola magnetyczne Ziemi, Stonca czy Galaktyki moga by¢ zrodlem technicznie
uzytecznych ruchow przenoszacych znaczne moce i1 szybkos$ci, wlaczajac w to ruchy wymagane do
napgdzania wehikutéw latajacych. Tym samym wigc dowiddl on empirycznie iz magnokraft moze by¢
zbudowany 1 ze bedzie poprawnie dziatat w oparciu o te pola.

F5.9. Eksperyment Joe Newman'a demonstrujacy magnetyczny naped balonu

W kwartalniku [1F5.9] Borderlands, Vol. XLIX, Four Quarter 1993, strona 40, zawarte jest
sprawozdanie Peter'a A. Lindemann'a z konferencji na temat "Extraordinary Science", organizowanej
przez "International Tesla Society" (POB 5636, Colorado Springs, CO 80931, USA), jaka miata miejsce
22 do 25 lipca (July) 1993 roku w Hotelu "Sheraton South" z Colorado Springs, Colorado, USA.
Sprawozdanie to, m.in. opisuje eksperyment zademonstrowany przez jednego z prezentujacych referaty
na tej konferencji, noszacego nazwisko Joe Newman. Eksperyment ten zgodnie z interpretacja jego
tworcy prowadzony byt w celu bezposredniego udowodnienia mozliwos$ci wytwarzenia ciaggu nosnego
przez pole magnetyczne Ziemi. Oto jego opis zacytowany z powyzszego sprawozdania:



F-58

"Jako nastgpny wystapitl Joe Newman. {...} Dokonat on dwoéch pokazow. {...} Drugi pokaz
Joe'go byl dosy¢ nowatorski. Duzy plastykowy balon wypetiony helem owinigty zostal licznymi
zwojami cieniutkiego drutu miedzianego. Balon zostat nadmuchany, tak ze byt on niemal bezwazki. Po
przepuszczeniu pradu elektrycznego przez jego zwoje, balon wzniost si¢ w powietrze. Joe wyjasnit, ze
balon wznidst si¢ ponad ziemi¢ poniewaz silne {...} pole magnetyczne formowane naokoto niego przez
zwoje drutu wypierane bylo ziemskim polem magnetycznym. Nikt jednak mu nie wierzyt. Kazdy z kim
rozmawiatem sadzil iz prad w zwojach nieznacznie podgrzat balon zmieniajac punkt wyporu,
powodujac w ten sposdb wzniesienie si¢ z przyczyn konwekcyjnych {...} W jednym momencie, {...}
zwoje odpadly od zasilania pradem, jednak balon nie wykazal natychmiastowej tendencji do
opadnigcia. To zdawato si¢ wzmacnia¢ wyjasnienie sceptykow, ze jego wznoszenie si¢ spowodowane
byto przez podgrzewanie jakie z kolei miatoby charakter inercyjny. Pokazy Joe'go dziataly doskonale,
nikt jednak nie wierzyl jego wyjasnieniom."

(W oryginale angielskojezycznym: "Next came Joe Newman. {...} He gave two demonstrations.
{...} Joe's second demonstration was quite novel. A large mylar baloon filled with helium was wrapped
with many turns of fine copper wire. The balloon was blasted so that it was nearly weightless, but
resting on the ground. Current was applied to the wire and the balloon rose. Joe explained that the
balloon lifted off the ground because a large {...} magnetic field around the balloon was floating on the
earth's magnetic field. No one believed it. Everyone I spoke with thought that the current in the wire
warmed the balloon slightly changing the buoyancy point, causing lift-off for convectional reasons {...}
At one point, {...} the wires came off the power supply, but the balloon showed no immediate tendency
to drop. This seemed to strengthen the skeptics explanation of lift caused by heating, which would have
a residual effect. Joe's demonstrations worked perfectly, but no one believed his explanations.")

Powyzszy opis ujawnia kilka interesujacych faktow. Pierwszy z nich, to ze zdolno$¢ pola
ziemskiego do wyniesienia statku magnetycznego w przestrzen moze stosunkowo tatwo zostaé
potwierdzona prostymi eksperymentami. Eksperymenty te umozliwiaja nawet pomiary iloSciowe, takie
jak np. wyznaczenie jaka warto$¢ pola napgdzajacego wprowadzi jaka warto$¢ sity wyporu nosnego.
Drugi fakt, to ze obecny stereotyp myslenia, zgodnie z ktorym wielu wierzy iz ziemskie pole
magnetyczne nie jest w stanie wykona¢ zadnej uzytecznej pracy, jest juz tak silnie zakorzeniony iz
nawet naoczna obserwacja efektow dziatania tego pola nie zmienia ludzkich pogladow. Trzeci za$ fakt,
to ze w sprawach obstawania przy zakorzenionych pogladach, ludzie nie uzywaja logiki. Przyktadowo
jest logicznym, ze opornos$¢ elektryczna drutu miedzianego jest tak niewielka, iz bez precyzyjnego
oprzyrzadowania sterujacego niezwykle trudno spowodowac jego niewielkie nagrzanie si¢ bez
réwnoczesnego przegrzania. Jednocze$nie za$§ nawet krotkotrwate przegrzanie si¢ tego drutu
spowodowalby przetopienie si¢ plastykowej powloki balonu. Z drugiej strony dowolny balon bliski
bezwazkos$ci wyniesiony w powietrze, nie opadnie natychmiast na ziemi¢ z uwagi na jego tarcie o
powietrze. Jesli wigc powyzsze przestanki odnie$¢ logicznie do eksperymentu Newman'a, wtedy
opisywane powyzej watpliwo$ci obserwatorow (iz omawiany tu pokaz NIE demonstrowat tego co jego
tworca zamierzal) nie posiadaja najmniejszego uzasadnienia. Aby to zweryfikowaé, czytelnicy
zachgcani sa do powtodrzenia tego eksperymentu z odpowiednimi modyfikacjami zabezpieczajacymi,
np. z uzyciem izolacji termicznej jaka eliminowataby wptyw nagrzewczy uzwojen. Prawda wszakze
daje si¢ bezspornie ustali¢, jesli tylko kto$ nie zamyka swego umystu na jej wymowg. (A Scislej - jesli
czyj$ umyst nie jest manipulowany przez UFOnautow aby nawet nie rozpatrywaé okre$lonej prawdy
jaka dziata na niekorzy$¢ okupacyjnych interesow tych kosmicznych pasozytow ludzkosci - patrz
podrozdziat VB4.2.)

F6. Manewrowanie magnokraftem

Zachowanie si¢ magnokraftu w przestrzeni zdefiniowane jest przez sum¢ wektorowa wszystkich
sit 1 momentow zewngtrznych oddzialywujacych na jego korpus. Z kolei owe sily i momenty
uformowane zostaja w rezultacie oddziatywan pojawiajacych si¢ pomigdzy polem wytwarzanym przez
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pedniki wehikutu a polem magnetycznym otoczenia. Istnieje caty szereg odmiennych klas oddziatywan
z polem magnetycznym otoczenia, jakie na kazde zadanie pedniki magnokraftu sa w stanie wytworzyc¢.
Najwazniejsze z nich to:

#1. Sila nosna oraz sily stabilizacyjne. Sita no$na pochodzi od magnetycznego wyporu.
Natomiast sity stabilizacyjne formowane sa przez magnetyczne przyciaganie. Precyzyjnie sterowane
wzajemnych proporcji pomigdzy sita no$na i sitami stabilizujacymi powoduje wzlot, zawisanie, lub
opadanie magnokraftu.

#2. Sila ciagu poludnikowego. Sita ta popycha magnokraft w kierunku poéinoc-potudnie lub
potudnie-pdinoc.

#3. Sila ciagu rownoleznikowego. Dziata ona w kierunku ze wschodu na zachod lub z zachodu
na wschod. Jest ona formowana przez magnetyczny odpowiednik efektu Magnusa znanego w
hydromechanice, z powodow opisanych poprzednio nazywany "efektem Pajaka".

#4. Moment obrotowy. Obejmuje on moment rotujacy i moment stabilizacji obrotowej. Albo
powstrzymuje on niepozadane rotowanie magnokraftu wokoét jego osi pionowej, albo tez wzbudza takie
rotowaie na zyczenie zalogi. Uzywany bedzie przyktadowo dla zwracania siedzenia pilota w kierunku
w ktorym dany magnokraft aktualnie leci.

#5. Moment pochylajacy. Ten albo powoduje pochylanie magnokraftu wzgledem jednej z kilku
mozliwych jego osi poziomych, albo tez na Zyczenie zalogi powstrzymuje takie pochylanie. Uzywany
bedzie np. w przypadku ustawiania podlogi magnokraftu w potozenie réwnoleglte do powierzchni
gruntu na jakim statek ten zamierza wyladowac (przyktadowo rownolegle do zbocza gory).

Aby wigc spowodowac lot magnokraftu w zadanym kierunku oraz uzyska¢ lub utrzymac przy
tym jego wymagane zorientowanie w przestrzeni, absolutnie niezbgdnym jest blyskawiczne
skoordynowanie efektow dziatania wszystkich powyzszych oddziatywan. Po jego uzyskaniu wynikowa
sita napgdowa popycha wehikut zgodnie z intencjami zatogi, nadajac mu wymagane parametry lotu i
zorientowania w przestrzeni.

Naped magnokraftu, ktory skokowo wiacza jeden (lub kilka rownocze$nie) z oddzialywan
opisanych powyzej, powoduje unikalny lot magnetyczny tego wehikulu. Taki lot magnetyczny
wykazuje charakterystyczne ruchy szarpane, jakie drastycznie rdznia si¢ od aerodynamicznych czyli
ptynnych 1 jednostajnych lotow wspotczesnych samolotow i1 bezwtadnych lotéw naszych rakiet. Dla
postronnego obserwatora lot tego statku bedzie nieco przypominat manewry owada zwanego wazka.
Niezaleznie od bezgtosnych lotéw z olbrzymimi predkosciami (tj. okoto 70 000 km/godz w atmosferze
i bliskimi predkosci $wiatta w prozni kosmicznej), nastepujace cechy charakteryzuja magnetyczne
poruszenia magnokraftow:

(a) Zawsze przyjmowanie tej samej orientacji wehikulu niezaleznie od kierunku w ktorym sie
on porusza (tj. jego podstawa jest zawsze utrzymywana prawie prostopadle do lokalnego przebiegu linii
sit ziemskiego pola magnetycznego).

(b) Loty w wigkszosci drogi statku przebiegajace wzdluz linii prostych. Linie te w wielu
przypadkach pokrywaja si¢ z liniami sit pola magnetycznego otoczenia lub z poludnikami
magnetycznymi. (Wszakze loty w kierunkach réwnoleznikowych wymagaja wlaczenia wiru
magnetycznego, ktory czasami jest niepozadany.)

(c) Nieruchome zawisanie konczone gwaltownym przyspieszaniem wzdtuz jednej z powyzszych
linii prostych.

(d) Ostre zakrety pod katem 90 stopni (bez tuku przejsciowego).

(e) Zygzakowanie i ruchy szarpane.

(f) Obracanie si¢ (rotowanie) wehikulu wokoét swej osi centralnej podczas nieruchomego
zawisania.

(g) Kotysanie si¢ wehikutu wzgledem swej osi poziomej zorientowanej wschod-zachod
polaczone z ruchem catego statku przypominajacym lot opadajacego liscia.

Warto tu dodaé, ze z uwagi na zlozone sterowanie tego statku, prawie cato$¢ lotow i manewréw
magnokraftu kontrolowanych musi by¢ przez komputer pokladowy (tj. automatycznego pilota). Taka
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komputerowa kontrola oczywiscie dodatkowo poglebi wrazenie dziwno$ci 1 automatycznosci lotu u
ewentualnego obserwatora.

W tym miejscu powinna jednakze zosta¢ uwypuklona istotna réznica pomigdzy szarpanym
charakterem lotdéw magnokraftu a przyspieszeniami doznawanymi przez jego zatogg. Charakter lotow
jest bowiem czysto subiektywnym odczuciem wynikajacym z naszego braku przyzwyczajenia do
obserwacji raptownych (tj. magnetycznie indukowanych) zmian orientacji i kierunku lotu tego
wehikutu. Natomiast przyspieszenia doznawane przez zatogg sa wielko$cia mierzalna i wynikajaca z
wartosci sily napedowej formowanej przez pedniki tego statku. Poniewaz kapsuly dwukomorowe
uzywane w tych pednikach zezwalaja na niezwykle ptynne sterowanie swego wydatku magnetycznego
(patrz opisy z podrozdzialu C7.1) stad réwniez przyspieszenia oddziatywujace na zatogg magnokraftu
moga by¢ $cisle kontrolowane przez komputer poktadowy sterujacy tym statkiem i utrzymywane przez
niego wewnatrz z gory zaakceptowanego przez zatoge zakresu. Dlatego tez wielko$¢ przyspieszen
oddziatywujacych na zaloge magnokraftu na zyczenie moze by¢ ustawiona nawet na warto$¢ znacznie
mniejsza od wartosci przyspieszen oddziatywujacych na zatogi i pasazerow dzisiejszych samolotow.

Sposob latania wykorzystywany przez magnokraft stawia szereg wymagan manewrowych jakie
wehikut ten musi wypetni¢. Najwazniejszym z nich jest ze o§ magnetyczna jego pednikow zawsze
powinna by¢ bliska do rownolegltego zorientowania wzgledem pola magnetycznego otoczenia.
Praktycznie to za§ oznacza, ze podczas lotow magnokraft bedzie wykazywal tendencje¢ do
orientowania swojej bazy/podlogi niemal prostopadle do lokalnego przebiegu linii sil pola
magnetycznego otoczenia (tj. nigdy nie bedziemy w stanie zaobserwowac tego wehikulu lecacego
stabilnie ze swoja podtoga ustawiona réwnolegle do linii sil pola magnetycznego otoczenia). Powyzsze
wymaganie powoduje ze zasada dziatania magnokraftu moze by¢ tatwo odrdzniona od wszystkich
innych zasad mozliwych do zastosowania w tym celu. Jest tak poniewaz dla udowodnienia zZe
zaobserwowany wehikul nie uzywa napedu magnetycznego, wystarczy udokumentowac ze lecial on
stabilnie przez dluzszy czas ze swoja baza zorientowana réwnolegle do linii sit pola magnetycznego
otoczenia. Jednak taki przypadek w rzecywisto$ci nigdy si¢ nie pojawi, poniewaz z powodow
wyjasnionych w rozdziale G nie istnieje mozliwo$¢ uzycia do podrozy migdzygwiezdnych napgdu
innego niz ktéra$ z generacji napgdu magnetycznego. Z kolei kazda z generacji napgdu magnetycznego
zawsze musi lata¢ ze swa podtoga prostopadta do linii sit pola magnetycznego otoczenia.

F6.1. Wznoszenie sie, zawisanie 1 opadanie magnokraftu (magnetyczny wypor)

W kazdym stadium lotu magnokraftu jeden z dwoch podstawowych rodzajow jego pednikéw
pozostaje tak zorientowany aby si¢ odpychat od pola magnetycznego otoczenia. Dla wehikutow
lecacych w pozycji stojacej jest nim pednik gltéwny, podczas gdy dla wehikutow lecacych w pozycji
wiszace] odpychane od pola otoczenia sa pedniki boczne - patrz rysunek F4. Wypadkowa sita "R"
formowana przez tak zorientowane pgdniki nazywana jest sila no$ng, lub - z uwagi na podobiestwo
zasady jej formowania do sity wyporu hydraulicznego - sila wyporu magnetycznego. Sita ta
umozliwia magnokraftowi pokonanie przyciagania grawitacyjnego "G" i stad wynoszenie si¢ W
przestrzen.

Aby wytworzy¢ sil¢ wyporu magnetycznego, wystarczy aby pednik nos$ny magnokraftu
wypehit warunki #1 1 #2 wyszczego6lnione w poczatkowej czgséci podrozdziatu F1. Warto zauwazy¢, ze
warunki te czynig takze mozliwym wytworzenie sity nosnej ponad réwnikiem ziemskim - zasada
wytwarzania tam owej sity zilustrowana zostata na rysunku F21.

Niezaleznie od sity nosnej "R" magnokraft wytwarza takze przeciwnie do niej skierowana
wypadkowa nazywana silg stabilizacyjng "A". Jest ona wytwarzana poprzez zorientowanie wybranych
pednikéw w taki sposob ze zostaja one przyciagane przez pole magnetyczne otoczenia. W przypadku
lotu magnokraftu w pozycji stojacej wytwarzanych jest caty szereg oddzielnych sit stabilizacyjnych (nie
zas$ tylko jedna taka sita), kazda z ktérych formowana jest przez oddzielny pednik boczny. Podstawowa
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funkcja sit stabilizacyjnych jest zapewnienie stabilno$ci potozenia wehikulu w przestrzeni. Dodatkowo
moga one tez zosta¢ uzyte dla spowodowania opadania wehikutu w dot.

Przesterowanie wzajemnej proporcji pomigdzy wydatkiem pednikéw jakie produkuja
oddziatywania przyciagajace (A) i1 odpychajace (R) - patrz rysunek F1 "a", podobnie jak zmiana
wypornosci balonu, powoduje wzlot, nieruchome zawisanie, lub opadanie magnokraftu. Zasady tego
wzlotu, zawisania, lub opadania sa jak nastgpuje:

#1. Wzlot. Jedli sita nosna "R" dominuje nad wszystkimi sitami skierowanymi w dot, tj. nad
sitami stabilizacyjnymi "A" oraz przycigganiem grawitacyjnym "G" masy statku "m", wtedy
magnokraft wznosi si¢ w gorg. Przyspieszenie "a" z jakim jego wznoszenie nastgpuje zdefiniowane
bedzie przez roznicg pomigdzy omawianymi tutaj sitami. Daje si¢ ono wyliczy¢ z nastgpujacej
modyfikacji rownan Newtona:

a=(R-(A+G))/m

#2. Zawisanie. Jesli wystapi stan rownowagi pomigdzy tymi dwoma przeciwstawnymi grupami
sit (tj. R 1 A+G), wtedy wehikut albo zawisa nieruchomo w przestrzeni albo tez kontynuuje swoj
poprzedni lot ze stala szybkoscia.

#3. Opadanie. Jesli jednak zaczynaja dominowac sity "A" skierowane w dol, wtedy wehikut
zacznie opadaé. Przyspieszenie "a" jego opadania w dot definiowane bedzie przez rdznicg pomigdzy
omawianymi sitami i daje si¢ wyliczy¢ z nastgpujacej modyfikacji rownan Newtona:

a=((A+G)-R)m.

Poniewaz wzajemna proporcja pomi¢dzy dwoma rodzajami sit magnetycznych (R 1 A) zalezy od
wydatkéw magnetycznych jakie w danej chwili odprowadzane sa do otoczenia przez oba odmienne
rodzaje pednikow, sterowanie wybranym przez zaloge kierunkiem ruchu pionowego magnokraftu
polega wigc jedynie na odpowiednim doborze wydatkéw magnetycznych odprowadzanych do otoczenia
przez kapsuty dwukomorowe poszczegdlnych pednikow statku (patrz podrozdziat C7.1).

F6.2. Loty wzdluz poludnikéw Ziemi (tj. loty z potudnia ku poinocy lub z pétnocy ku potudniu)

Loty magnokraftu w kierunkach potudnikowych, tj. w kierunkach z potudnia na potnoc lub z
poinocy na potudnie, uzyskiwane sa poprzez odchylenie o kat (I) osi magnetycznej pednikoéw wehikutu
od ich potozenia rownoleglego do lokalnego przebiegu linii sit pola magnetycznego otoczenia. Takie
wychylenie pednikow formuje site ciagu potudnikowego. Ponad rownikiem, gdzie linie sit pola
otoczenia sa rownolegle do powierzchni gruntu, taka poludnikowa sktadowa sity napedowej uzyskuje
si¢ gdy osie magnetyczne pednikow statku odchylone zostaja od poziomego zorientowania - patrz
rysunek F21.

W rezultacie takiego odchylania osi magnetycznych pednikéw od ich potozenia réwnolegtego
do pola magnetycznego otoczenia, potudnikowe sktadowe oddziatywan sitowych pomigdzy polem
magnokraftu oraz polem magnetycznym otoczenia zostaja uformowane. Warto$¢ tych sktadowych oraz
kierunek ich dziatania zalezy od wydatku z pochylonych pednikéw oraz od ich kata pochylenia "I"
(patrz rysunek F23). Poprzez odpowiednie zroznicowanie pomigdzy wydatkami i katami "I" pednika
gléwnego 1 pednikow bocznych, odpowiednia potudnikowa sita napgdowa jest formowana. Sila ta
popycha statek w zadanym przez jego zalogg kierunku.

F6.3. Loty wzdluz réwnoleznikéw Ziemi (tj. ze wschodu na zachdd lub z zachodu na wschod)

W hydromechanice znane jest zjawisko nazywane "efektem Magnusa". Wykorzystuje ono jakis
wirujacy obiekt, np. cylinder, w celu wytworzenia sily napedowej jaka dziata prostopadle do linii
pradowych medium ktoére optywa ten obiekt. Jednym z najpowszechniej znanych przyktadow
zastosowania tego efektu jest strzelanie przez pitkarzy gola z punktu naroznego. Podczas tego strzelania
wprowadzaja oni pitk¢ w ruch wirowy, tak ze pitka ta wcale NIE leci po linii prostej, a zakresla
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wyrazny tuk wpadajac do bramki. Magnetyczny odpowiednik wlasnie owego "efektu Magnusa"
uzywany begdzie przez Magnokraft do formowania sity ciagu rownoleznikowego. Tyle, Zze zamiast
wirujacego cylindra, odpowiednik ten wykorzystuje wirujacy stup pola magnetycznego dla
uformowania sily ciagu dziatajacej w kierunkach wschod-zachod lub zachdd-wschod. Niniejszy
podrozdziat wyjasnia podstawowe fakty na temat tego ciagle ludziom nieznanego efektu.

Ja od dawna jestem $wiadomy istnienia podobienstw pomigdzy dynamicznym polem
przeptywajacej cieczy, a polem magnetycznym. To wlasnie z mojej swiadomosci owych podobienstw
wywodzi si¢ wyjasnienie Konceptu Dipolarnej Grawitacji dla natury pola magnetycznego,
zaprezentowane w podrozdziale H5.2. Bazujac na owej $wiadomosci, na poczatku swoich prac
rozwojowych nad magnokraftem postawitlem hipotezg, ze odpowiednik "efektu Magnusa" musi réwniez
dziala¢ w magnetyzmie. Juz od samego poczatku jej postawienia, hipoteza ta spotkala si¢ z ostrym
krytycyzmem. Wielu moich 6wczesnych ortodoksyjnych kolegéw naukowych, usilnie podwazato jej
zasadno$¢. (Wigksza czg$¢ ortodoksyjnych naukowcow nie wierzy zreszta w jej prawdziwos¢ nawet 1
dzisiaj, na przekér owego ogromnego materialu dowodowego jaki zdotatem zgoromadzi¢ a jaki
udowadnia jej poprawno$¢.) Z czasem krytykanckie ataki owych naukowcéw zmusity mnie do
formalnego podparcia zasadno$ci swojej hipotezy 1 do formalnego udowodnienia, ze magnetyczny
odpowiednik efektu Magnusa faktycznie istnieje 1 dziata w magnetyZmie. W tym celu dokonatem co
nastepuje:

#1. Przeprowadzilem teoretyczna dedukcje uzasadniajaca istnienie tego efektu. Opis owej
dedukcji przytoczylem w podrozdziale F6.3.2.

#2. Wskazatem przyklady dziatania tego efektu juz zarejstrowane w zjawiskach naturalnych.
Przyktady te opisatem w podrozdziale F6.3.2.

#3. Opracowalem eksperyment naukowy, jaki w oczywisty sposob udowadnia faktyczne
istnienie tego efektu. Eksperyment ten opisany zostal w podrozdziale F6.3.1 pod nazwa "magnetyczne]
przektadni".

#4. Opracowatem takze wydatnie uproszczona wersje¢ tego eksperymentu '"magnetycznej
przektadni", bazujaca na uzyciu zwyklego kompasu. Wersje ta skompletowa¢ moze niemal kazda osoba
w dostownie kilku sekundach. Po jej skompletowaniu empirycznie udowadnia ona , ze moje
twierdzenia sa zgodne z prawda. Opis tej prostej wersji eksperymentu zawartem w podrozdziale F6.3.1.

Tak wigc owa zaprezentowana w niniejszej monografii obszerna dokumentacja na istnienie i
dzialanie magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa wynika z prostego faktu, ze ja bylem
zaciekle atakowany, za§ moj efekt byt tak jednomys$lnie i zajadle podwazany, przez cale sfory
ortodoksyjnych naukowcoéw. Oczywiscie, pomimo tych wszystkich dowodow 1 dedukcji jakie
zgromadzitem i doktadnie tutaj udokumentowatem, wielu ortodoksyjnych "naukowcow" nadal nie
wierzy, ze magnetyczny odpowiednik efektu Magnusa wystepuje w magnetyzmie i ze bedzie on kiedy$
mogt zosta¢ uzyty do powodowania réwnoleznikowych lotéw magnokraftu. Wobec tak uporczywego
nazywana czarnym tego co biale, pozostaje mi wigc jedynie wspdtczu¢ tym "naukowcom" i
zaakceptowaé, ze mingli si¢ z powolaniem. Zamiast pozowa¢ na naukowcoOw powinni wszakze daé
wyraz swojej prawdziwej naturze, dziatajac jako papugi albo zacigte ptyty gramofonowe.

Glownym zastosowaniem technicznym magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa,
bedzie wytwarzanie rownoleznikowerj sily napgdowej dla magnokraftu. Sita taka napedzata bedzie
magnokraft ze wschodu na zachod lub z zachodu na wschdd. Aby uzyskaé owa site, wystarczy aby
wehikut zawirowatl wytwarzane przez siebie pole magnetyczne wokot pionowej osi centralnej swojego
dyskoidalnego korpusu. Takie zawirowane pole nazywane jest w tej monografii "wirem
magnetycznym". Zasady formowania tego wiru opisane zostaty w podrozdziale F7.

Zgodnie z tym wigc co tutaj powiedziano, lot magnokraftu w jednym z dwoch kierunkow
réwnoleznikowych (tj. ze wschodu na zachdd lub z zachodu na wschod) uzyskany zostanie przez
wytworzenie wokot jego powtoki wiru magnetycznego o odpowiednim kierunku rotowania. (Po
szczegoty patrz podrozdziat F6.3.3.) Wir ten z kolei wyzwalat bedzie 6w magnetyczny odpowiednik dla
efektu Magnusa, jaki popychal bedzie magnokraft w wymaganym kierunku.
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Wir magnetyczny jaki wykorzystywany jest do formowania magnetycznego odpowiednika
efektu Magnusa w magnokraftach uzyskiwany jest podobnie jak w asynchronicznych silnikach
elektrycznych. Mianowicie, dla jego wytworzenia wprowadza si¢ 90 stopniowe przesunigcie fazowe do
pulsowan pola z kolejnych pednikéw bocznych magnokraftu. Wir ten wytwarza potem rownoleznikowa
sil¢ napedowa dzialajaca w kierunku prostopadtym do linii sit ziemskiego pola magnetycznego.
Kierunek wytwarzanej przez niego sity napgdowej opisywany jest przez tzw. "regule toczacej si¢ kuli"
opisang w podrozdziale F6.3.3. Przykladowo jesli wir 6w rotuje w taki sposob, ze ladujacy magnokraft
na Potkuli Potudniowej powoduje wylozenie roslinnosci przeciwne do kierunku ruchu wskazowek
zegara (lub zgodne z ruchem wskazéwek zegara na Potkuli Potnocnej), wtedy rownoleznikowa sita
napgdowa wytwarzana przez taki wir bedzie napgdzata magnokraft w kierunkach z zachodu na wschod.
Przeciwstawnie rotujacy wir napgdza wehikut w kierunkach ze wschodu na zachdéd. Warto tu tez
podkresli¢, ze opisany tu wir magnetyczny, niezaleznie od swej funkcji napedowej i manewrowej, petni
takze kilka innych funkcji. Dla przyktadu, formowane przez niego sity odsrodkowe odrzucaja powietrze
od powloki magnokraftu, wytwarzajac wspominany juz poprzednio "babel prozniowy". Statek ostoniety
takim bablem moze przekracza¢ predkosci bariery cieplnej. Wir magnetyczny powoduje tez
jonizowanie 1 zawirowywanie otaczajacego osrodka tworzac wokot magnokraftu rodzaj wirujacej "pity
plazmowej". Pila taka umozliwia jego loty w osrodkach statych, np. w skatach, budynkach, bunkrach,
itp. — po szczegoty patrz opisy z podrozdziatu F10.1.1. Po przelocie magnokraftu przez takie osrodki
stale, pozostaja w nich charakterystyczne szkliste tunele o geometrycznych ksztattach. Przyktady takich
tuneli, odkrytych w Ekwadorze, Australii, oraz na Borneo, omowiono i zilustrowano w podrozdziale
05.3 niniejszej monografii, a takze w odrgbnych monografiach [5/4] i [4b].

Jako rodzaj ciekawostki powinienem tutaj tez wyjasni¢ raczej nietypowa historig
przyporzadkowywania nazwy dla tego efektu magnetycznego. Otdz podczas poczatkowego stadium
rozwoju prac nad magnokraftem, ciagle idealistycznie wierzytem, ze ortodoksyjnych naukowcow daje
si¢ przekona¢ logicznym argumentowaniem. (Obecnie wiem juz, ze przekonanie ortodoksyjnych
naukowcow logika jest niemozliwe. Logicznie przekona¢ mozna jedynie naukowcow o totaliztycznych
pogladach. Aby wigc nowa idea zatriumfowata, musi ona odczeka¢ az jej ortodoksyjni przeciwnicy
zwyczajnie powymieraja.) Wielokrotnie woOwczas ponawiatem bezskuteczne proby logicznego
przekonywania swoich sceptycznie nastawionych ortodoksyjnych kolegdw, do idei istnienia tego
dotychczas nieznanego przez naukg efektu magnetycznego. Podczas tych niekiedy bardzo goracych
dyskusji, moi ortodoksyjni koledzy przyporzadkowali owemu efektowi nazwe "efektu Pajaka". Nazwe
ta wypowiadali przy tym ze znaczacym akcentem, a czasami nawet ze znaczacym przymruzeniem oka,
traktujac ja jako rodzaj "sarkastycznego zartu". Czynili tak prawdopodobnie bo podpadiem im tymi
swoimi nieustannymi chociaz bezskutecznymi wysitkami aby przekona¢ ich co do istnienia i dziatania
tego efektu. W wyborze tej wlasnie nazwy dopomoglo tez zapewne podobienstwo wyrazenia "efekt
Pajaka" do uzywanej w hydromechanice nazwy "efekt Magnusa". Zapewne nie pozostawalo tez bez
znaczenia, ze faktycznie bylem pierwszym naukowcem na $wiecie, ktory upieral sig¢, ze efekt ten
istnieje 1 dziata - na przekor braku jego opiséw w literaturze naukowej, oraz na przekdr wysoce
sceptycznego nastawienia do niego licznych ortodoksyjnych "ekspertow" w magnetyzmie.

Z czas6w miodosci pamigtatem owo polskie przystowie, ze "ten si¢ Smieje naprawde, kto si¢
$mieje ostatni". Postanowitem wigc, ze w swoich publikacjach uzywal bede wlasnie owej
sarkastycznej i zartobliwej nazwy nadanej przez moich ortodoksyjnych kolegéw naukowych, jako
nazwy dla odkrytego przez siebie efektu. Tak samo wigc jak owi sarkastyczni koledzy, ja tez zaczatem
wowczas nazywaé ten efekt "efektem Pajaka". Osobiscie rekomendowatbym tez osobom o
totaliztycznych inklinacjach nazywanie owego efektu ta wlasnie oryginalnie zamierzona jako
sarkastyczna nazwa "efektu Pajaka". Wszakze gdyby nazwa ta si¢ utrwalita, stanowiloby to rodzaj
"dziejowe] sprawiedliwosci", a takze rodzaj "historycznej nauczki" dla przysztych naukowcow o
pasozytniczych inklinacjach. Zaczynajaca si¢ od sarkazmu i zartéw historia owej nazwy nauczata by
ich bowiem, Ze "to z czego osoby o prymitywnej wiedzy na jakim$ etapie jedynie sceptycznie zartuja,
dla bardziej $wiatlych oséb z poézniejszego okresu czasu jest ogromnie istotng umiejgtnoscia lub
wiedza, jaka wzniesie ich do gwiazd". (Wigcej tego typu "kwiatkéw", kiedy to jacy$ niedouczeni
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"naukowcy" szydzili z czegos, co pdzniej wnosito ogromny postep dla ludzkosci, zestawionych zostato
w podrozdziale JB7.3.)

F6.3.1. Eksperyment udowadniajacy istnienie rOwnoleznikowej sity napedowej

Znaczacy sceptycyzm z jakim u "ekspertow" w magnetyzmie spotkata si¢ moja hipoteza, ze
istnieje dotychczas jeszcze nieznany nauce ziemskiej magnetyczny odpowiednik dla efektu Magnusa,
spowodowat ze opracowatem specjalny eksperyment naukowy, jaki bezsprzecznie udowadnia istnienie
tego efektu. Eksperyment ten moznaby nazwac¢ "eksperymentalnym dowodem na istnienie efektu
Pajaka". Jest on stosunkowo prosty do przeprowadzenia, za$ jego zrealizowanie definitywnie
rozstrzyga zdolno§¢ magnokraftu do formowania rownoleznikowej sity napgdowej. Przeprowadzenie
tego eksperymentalnego dowodu sprowadza si¢ do urzeczywistnienia niewielkiej "magnetycznej
przektadni". Przektadnia taka symuluje kulista Ziemig, oraz lecacy przy jej powierzchni dyskoidalny
magnokraft. Sktada si¢ ona z dwoch réwnoleglych do siebie magneséw krazkowych, jakie fizycznie
NIE dotykaja si¢ nawzajem, chociaz oddzialywuja na siebie swoimi polami magnetycznymi. Jeden z
nich symuluje wlasno$ci magnetyczne Ziemi, drugi za$ wlasnosci magnetyczne magnokraftu. Magnesy
te osadzone sa na dwoch réwnoleglych osiach obrotowych, w sposéb podobny jak dwa kooperujace ze
soba kota zgbate osadzane sa na watkach w np. samochodowej skrzynce biegdw. Magnesy te jednak
wcale nie maja prawa dotyka¢ si¢ nawzajem, tak ze obroty jednego z nich przekazywane moga zostaé
na drugi wylacznie za posrednictwem ich pol magnetycznych, a $cislej za posrednictwem owego
magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa. Osie obrotu obu magnesow krazkowych powinny
by¢ rownolegle do siebie, tak aby ich pola magnetyczne mogty oddzialywac ze soba w sposdb podobny
jak wir magnetyczny magnokraftu oddziatywuje z polem magnetycznym Ziemi. Nawet jesli owe
magnesy krazkowe nie dotykaja si¢ fizycznie, poprzez zawirowanie jednego z nich, wykrywalny
moment obrotowy wytworzy si¢ na drugim. Ten moment obrotowy spowoduje, ze drugi z magnesow
krazkowych tez zacznie si¢ obraca¢ podobnie jak drugie koto zgbate przektadni musi sig¢ obrécié jesli
tylko kto$§ zakrgci pierwszym z nich. Stad pola magnetyczne owych bezdotykowych magnesow
oddziatywuja ze soba jak rodzaj "magnetycznej przektadni".

Doktadnie to samo zjawisko pojawia si¢ pomigdzy Ziemia 1 magnokraftem. Wirujace pole
magnokraftu formuje bowiem pomigdzy tymi oboma obiektami doktadnie taki rodzaj przektadni
magnetycznej. Gdyby wigc masa magnokraftu poréwnywalna byta do masy Ziemi, wtedy w chwili
zawirowania swego pola magnetycznego podczas zawisania ponad réwnikiem, wehikut ten
spowodowalby obracanie si¢ calej naszej planety. Dzialalby on wigc podobnie, jak owe
eksperymentalne magnesy omawianej tutaj "magnetycznej przekladni" czynia to wzajmenie ze soba.
Poniewaz jednak magnokraft posiada pomijalnie mata mas¢ w poréwnaniu z masa Ziemi, zamiast
obraca¢ nasza planetg, wehikul ten przemieszczany jest swym wirem magnetycznym naokoto jej
obwodu. Oczywiscie przemieszczanie takie wystapitoby rowniez i w przypadku opisywanej tutaj
eksperymentalnej przektadni z magnesow krazkowych, gdyby tylko jedno jej koto posiadato
odpowiednio duza masg, natomiast drugie kolo pozbawione zostalo unieruchamiajacej je osi i
utozyskowania.

Zauwazy¢ nalezy, ze z uwagi na ograniczone moce pola wytwarzanego przez zwykle magnesy
krazkowe, sukces w skompletowaniu opisywanego tutaj eksperymentu wymaga wysokiej doktadnos$ci
w balansowaniu obu magnesow a takze czutego ulozyskowania na osiach ich obrotu.

Istnieje rowniez mozliwos¢ skompletowania znacznie uproszczonej wersji opisywanego tutaj
eksperymentu dokumentujacego istnienie i1 dzialanie "magnetycznej przektadni". Eksperyment taki nie
wymaga zbudowania zadnego specjalnego urzadzenia. Zamiast bowiem dwoch krazkowych magnesow
utozyskowanych na obrotowych osiach jak przektadnia zgbata, uzywa on zwyklego kompasu
magnetycznego, oraz jednego zwyklego magnesu. (Jesli to mozliwe, ten jeden magnes powinien mie¢
ksztalt mozliwie bliski ksztuttu krazka.) Jesli taki magnes o ksztalcie bliskim do krazkowego ustawic
tuz przy kompasie, a nastgpnie zakrgci¢ go rekami wokot jego osi magnetycznej, pole tego magnesu
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réwniez uformuje "magnetyczna przektadnig" z igla kompasu. Dzigki tej przekladni, nasze obracanie
magnesu przeniesie si¢ na igl¢ kompasu, powodujac jej obracanie si¢ w odpowiednim kierunku wokoto
wlasnej osi obrotu. Z kolei zaistnienie owych obrotow igly kompasu, jakie dokumentuje faktyczne
transmitowanie momentu obrotowego pomigdzy krazkowym magnesem obracanym w naszym reku, a
igla kompasu, jest najbardziej elementarnym dowodem eksperymentalnym na faktyczne istnienie i
dziatanie magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa.

F6.3.2. Dedukcja jaka wyjas$nia zasade formowania rownoleznikowej sily napedowej

Opracowatem réwniez i formalna dedukcje, ktéra teoretycznie udowadnia poprawnosé mojego
teoretycznego ustalenia, ze magnetyczna wersja efektu Magnusa istnieje 1 dziala takze 1 w
magnetyzmie. Dedukcja ta oparta zostata na ilustracji zaprezentowanej w czg¢sci (a) na rysunku F22.
Jest ona jak nastgpuje.

Ggesto$¢ pola magnetycznego otaczajacego Ziemig, Stonce, oraz inne planety i gawiazdy, zalezy
od odleglosci promieniowej punktu w ktorym gesto$¢ ta jest mierzona od osi magnetycznej danego
ciata niebieskiego. Jezeli wigc punkt "H" (tj. "high" co znaczy "wysoki" - patrz czg$¢ (a) rysunku F22)
polozony jest ponad powierzchnia Ziemi na wysoko$ci wyzszej niz punkt "L" (tj. "low" co znaczy
"niski"), wtedy gestos$¢ ziemskiego pola magnetycznego jest wyzsza w punkcie L niz w punkcie H, tj.
FL > Fy dla L<H. Dla ufatwienia rozwazan przyjmiemy tutaj ze punkty H i L leza ponad réwnikiem
ziemskim. Jes$li z kolei oba te punkty znajduja si¢ w tej samej odlegtosci promieniowej od centrum
magnokraftu, wtedy wirujace pole magnetyczne tego statku musi zaindukowa¢ lokalne pola elektryczne
UL 1 Uy, gdzie Uy = Uy Warto$ci Uy 1 Uy wyznaczone sa przez rdwnanie Maxwell'a. Zasada
Przeciwstawnos$ci ("Contradictory Rule") ktora stosuje si¢ do elektromagnetyzmu stwierdza, ze pola
elektryczne Up 1 Uy musza formowacé swoje wlasne pola magnetyczne ktore nastgpnie reagowac beda
zardbwno z wirujacym polem statku jak i ze stacjonarnym polem Ziemi. Wirujace pole magnetyczne
magnokraftu oddziatywuje z owymi lokalnie zaindukowanymi polami magnetycznymi i stara sig¢
spowodowac aby one rowniez zaczgly wirowaé. Niestety sa one powstrzymywane przed wirowaniem
przez ich wiazanie si¢ z polem magnetycznym Ziemi. Sily powstrzymujace ich wirowanie bg¢da jednak
zalezaly od ggstosci ziemskiego pola magnetycznego w danym punkcie. Stad sita T, powstrzymujaca
obracanie si¢ tych pol dzialajaca w punkcie L bedzie wigksza od sity Ty dziatajacej w punkcie H, tj. Tp
> Ty. Te dodatkowe sily reprezentuja magnetyczny opor jaki pole magnetyczne otoczenia stawia
obracajacemu si¢ wirowi magnetycznemu statku. Jako iz owe elementarne sily reakcji magnetycznych
zmienialy si¢ beda z wysokoscia, w rezultacie konhcowym wytworzona przez nie zostanie elementarna
popychajaca sita napedowa. Jej warto$¢ jest wyrazona jako dP = Tp - Ty. Owa elementarna sita dziata
wzdhuz powierzchni ekwipotencjalnej pola magnetycznego otoczenia, w kierunku prostopadtym do osi
wiru magnetycznego. Wynikowa sita napedowa "P" moze zosta¢ wyznaczona po zesumowaniu
(zcalkowaniu) elementarnych sit napedowych "dP" wzdhuz kazdej linii sit "f" pola magnokraftu, oraz po
jej zesumowaniu (zcatkowaniu) dla liczby "n" tych linii sit, tj.:

P=][[dP (F30)

fn

Warto w tym miejscu tez doda¢, ze zjawiska analogiczne do efektu Magnusa musza réwniez
wystgpowaé w kazdym rodzaju pola heterogenicznego, przyktadowo w polu cisnien. Istnieje tylko
jeden warunek aby 6w efekt miat miejsce: wir musi by¢ uformowany z medium ktore wytwarza dane
pole, oraz o$ obrotu wiru musi leze¢ na powierzchni ekwipotencjalnej. Z tego powodu, magnetyczna
sifa napedu réwnoleznikowego "P" wytwarzana przez magnokraft w polu ci$nienia atmosferycznego
(lub w polu cis$nienia oceanu) begdzie dodatkowo zwigkszana przez aerodynamiczng (lub hydrauliczna)
wersje efektu Magnusa indukowana w rezultacie powodowania przez ten wehikut zawirowywania
otaczajacego go medium.

Efekt magnetyczny opisywany w niniejszym podrozdziale jest bardzo podobny w dziataniu do
réznorodnych mechanizmow ktére stanowia podstawy dziatania dla calego szeregu zjawisk
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elektromagnetycznych dobrze juz poznanych i rozumianych przez dzisiejsza naukg. Jeden z przyktadow
takich zjawisk jest sita Lorentz'a. Jesli elektrycznie naladowana czasteczka porusza si¢ w polu
magnetycznym otoczenia, wtedy wyprodukuje ona swoje wiasne pole wirowe. Owo pole wirowe,
poprzez oddziatywanie z polem otoczenia, spowoduje dziatanie podobne do opisywanego tutaj efektu.
W wyniku tego trajektoria elektrycznie natadowanej czasteczki zakrzywiana jest w kierunku
prostopadlym do przebiegu linii sil pola magnetycznego otoczenia. Innym przyktadem dzialania tego
samego mechanizmu jest Fleming'owska reguta prawej reki (lub jej odwrotna wersja, regula lewej reki
czesto nazywana tez efektem silnika/motoru). Kiedy prad elektryczny przeptywa przez prosty
przewodnik, powoduje on wytwarzanie wirowego pola magnetycznego jakie owija si¢ wokol tego
przewodnika (patrz podrozdzial H5.2). To pole wirowe, poprzez oddziatywanie z polem magnetycznym
otoczenia wytwarza silg jaka stara si¢ przemiesci¢ przewodnik w kierunku prostopadtym do lokalnego
przebiegu linii sil pola magnetycznego otoczenia. Powyzsze przyklady udowadniaja, ze proste formy
magnetycznego odpowiednika dla efektu Magnusa sa juz doskonale znane, tyle tylko ze dotychczas
naukowcy nie interpretowali ich w sposdb wiasciwy. Stad wykorzystanie tego efektu w magnokrafcie
do wytwarzania roéwnoleznikowej sity napedowej jest jedynie nowym 1 bardziej generalnym
zastosowaniem dla zjawisk czesciowo juz poznanych od dawna i ograniczenie wykorzystywanych w
kilku zastosowaniach szczegotowych.

F6.3.3. Jak wyznacza¢ kierunek sily napedowej formowanej przez wir magnetyczny
(tzw. "regula toczacej sie kuli")

Wir magnetyczny obracajacy si¢ wokol powtoki magnokraftu, zaleznie od kierunku swego
rotowania, jest w stanie albo wytwarza¢ sit¢ napedowa ktora dziata w tym samym kierunku jak pozorny
ruch stonca po niebosktonie, albo tez site ktora dziata w kierunku przeciwstawnym do pozornego ruchu
stofica po niebosklonie. Owa pro-stoneczna sita napgdzata bgdzie magnokraft ze wschodu na zachod,
natomiast sita przeciw-stoneczna napedzata bedzie magnokraft z zachodu ku wschodowi. Istnieje
niezwykle prosta metoda, nazywana tutaj "reguta toczacej si¢ kuli" - patrz czg$¢ (b) rysunku F22, jaka
zewngtrznemu obserwatorowi pozwala tatwo wyznaczy¢ w ktérym dokladnie kierunku dany sposob
rotowania wiru magnokraftu popchnie ten statek.

W "regule toczacej si¢ kuli" wirujace pole magnetyczne magnokraftu zastgpowane jest przez
wyobrazalna kule ktéra réwniez wiruje wokot tej samej osi oraz w tym samym kierunku co pole
magnokraftu. Srednica tej wyobrazalnej kuli jest tak dobrana ze jej rzekoma powierzchnia dotyka
powierzchni gruntu/ziemi. Poniewaz owa wyobrazalna kula wiruje, po zetknigciu si¢ jej powierzchni z
powierzchnia gruntu musi ona potoczy¢ si¢ do przodu. Kierunek w jakim si¢ ona potoczy jest wlasnie
kierunkiem w ktérym dziatala bedzie rownoleznikowa sita napgdowa formowana przez wir
magnetyczny magnokraftu - patrz rysunek F22 (b).

Reguta toczacej si¢ kuli pozwala réwniez wyznaczy¢ kierunek w ktorym wytozone zostana
wirowo ro$liny na bytych ladowiskach magnokraftu (patrz podrozdziat F11). Jest to umiej¢tnos$¢ bardzo
uzyteczna, szczeg6lnie przy dedukowaniu kierunku w jakim poruszat si¢ wehikut wykonujacy dane
ladowisko. Znajac bowiem ta regute tatwo wyznaczy¢ si¢ daje kierunek ruchu obiektu poprzez zwykta
analiz¢ §ladow pozostawionych w miejscach jego bylego ladowania. Metoda uzyta w takim wypadku
jest identyczna do tej stuzacej wyznaczaniu kierunku lotu magnokraftu, tyle tylko ze wyobrazalna kula
zamiast toczy¢ si¢ po ziemi bez poslizgu, w rozwazaniach o miejscu ladowania statku $lizga si¢ w
jednym miejscu powodujac wywracanie roslin jednak chwilowo nie wytwarzajac ruchu.

Jesli zastosowac ta regute do ladowisk magnokraftu lub UFO, wtedy zauwazymy, ze "pro-
stoneczny" wir magnetyczny na potudniowej potkuli Ziemi spowoduje wyktadanie roslin w kierunku
przeciwnym do obrotu wskazoéwek zegara, natomiast na potkuli pétnocnej spowoduje on wyktadanie
roslin zgodne z kierunkiem do ruchu wskazowek zegara. Natomiast "przeciw-stoneczny" wir
magnetyczny spowoduje wykladanie roslin w kierunkach odwrotnych do wiru pro-stonecznego.
(Zauwaz ze "pro-sloneczny" wir magnetyczny jest to taki wir jaki spowoduje lot wehikutu w kierunku
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zgodnym z pozornym ruchem stona po niebosktonie, czyli ruch w kierunku ze wschodu na zachdd.
Natomiast "przeciw-stoneczny" wir magnetyczny jest to wir jaki spowoduje lot wehikutu w kierunku
przeciwstawnym do pozornego ruchu stonca, czyli lot w kierunku z zachodu na wschod.)

F6.4. Rotowanie magnokraftu (moment rotujacy)

Wir magnetyczny, z uwagi na formowanie przez niego magnetycznego odpowiednika dla efektu
Magnusa, musi tez wytwarza¢ moment reakcyjny "Tr" jaki oddzialywat bedzie podczas lotow na
powtoke magnokraftu. Moment ten jest oczywistym nastgpstwem dziatania "magnetycznej przektadni"
omoéwionej juz w podrozdziale F6.3.1. Staral si¢ on bedzie obraca¢ magnokraftem w kierunku
przeciwstawnym do kierunku rotowania jego wiru magnetycznego - patrz rysunek F23. Jego analogia
bedzie moment wytwarzany przez obracanie si¢ rotora w helikopterze, ktorego nastepstwem jest proba
obracania helikoptera w przeciwnym niz ruch rotora kierunku. Aby wigc zabezpieczy¢ magnokraft
przed wpadnigciem w ruch wirowy, magnokraft musi wytwarza¢ swdj wlasny moment stabilizujacy
"Ts" jaki w czasie lotu przeciwstawial si¢ bedzie momentowi "Tr" 1 stad utrzymywat state
zorientowanie tego wehikulu w przestrzeni (patrz rysunek F13). W helikopterach takiego momentu
stabilizacyjnego dostarcza zwykle niewielkie $migietko umieszczone na koncach ich ogona.

W magnokrafcie moment stabilizacyjny "Ts" formowany jest poprzez zmienianie wydatku "A"
oraz kata nachylenia "I" w pednikach bocznych zlokalizowanych po wschodniej (E) i zachodniej (W)
stronie tego wehikulu. Wartosci tych dwoch parametrow (). "A" 1 "[") zostaja tak dobrane, aby pionowe
sktadowe "V" sit stabilizacyjnych "A" formowanych przez przeciwstawne pedniki statku byly sobie
réwne, tj. aby Vg = V. Ta rdwnos$¢ sktadowych pionowych gwarantuje stabilno$¢ pionowe;j orientacji
wehikutu. Jednoczesnie, poziome sktadowe "H" sit formowanych przez te pedniki r6znia si¢ wzajemnie
miedzy soba, tj. Hg > Hw. Roznica pomigdzy ich warto$ciami po stronie wschodniej (E) i zachodniej
(W), pomnozona przez promien "R" wehikutu, wytwarza wymagany moment stabilizujacy (rotujacy)
"Ts" ktorego warto§¢ wyraza si¢ wzorem:

Ts = R(Hg - Hw) (F31)
(tj. moment stabilizujacy "Ts" jest réwny roznicy ("Hg" minus "Hw") sktadowych poziomych sit
stabilizacyjnych, pomnozonej przez promien "R = d/2" wehikutu).

Warto$§¢ momentu stabilizujacego (rotujacego) "Ts" sterowana jest przez komputer poktadowy
magnokraftu. Aby utrzymywac ta warto$§¢ na wymaganym poziomie, pedniki boczne statku potozone
po wschodniej (E) 1 zachodniej (W) stronie wehikutu zwykle posiadaty beda wydatek znacznie wigkszy
niz wydatek pozostalych pgdnikow bocznych tego wehikulu. Podczas wige ladowan tego statku, ich
wyzszy wydatek zaznaczony bedzie poprzez dodatkowe znaki/wypalenia pozostawione na ziemi (np.
patrz znak oznaczony "Ts" na rysunku F13). Odnotuj, ze takie wypalenia beda szczegdlnie odnotowalne
na ladowiskach latajacych klusterow opisywanych w podrozdziale F3.1.6.

Moment rotujacy umozliwia nie tylko utrzymywanie magnokraftu podczas lotu w stabilnej
orientacji katowej, ale rowniez umozliwia zatodze kontrolowane obracanie statkiem. Przyktadowo
pomimo ze magnokraft jest okragly, siedzenie (lub kabina) pilota zorientowane bgdzie zawsze po
okreslonej jego stronie. Stad zdolnos¢ do rotowania tym wehikulem umozliwi pilotowi obracanie swego
siedzenia/kabiny zawsze w kierunku w ktorym wehikut aktualnie leci. To z kolei utatwi zalodze na
stuzbie obserwowanie otoczenia wehikutu, dokonywanie wlasciwych decyzji manewrowych,
nadzorowanie sprzggania wehikutéw, itp. W prozni kosmicznej, takie sterowane rotowanie
magnokraftem umozliwi tez zatodze wytwarzanie sztucznej grawitacji we wnetrzu wigkszych statkow,
zwrdéci ich kabiny we wymaganym kierunku, itp.

F6.5. Pochylanie magnokraftu (moment pochylajacy)

Zasada bardzo podobna do opisanej w poprzednim podrozdziale (F6.4) dla momentu rotujacego
statek, stosowana jest rowniez dla uformowania momentu pochylajacego magnokraftem. Wytwarzanie
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momentu pochylajacego jest bowiem konieczne we wszystkich przypadkach kiedy magnokraft musi
pochyli¢ si¢ wzgledem ktorej§ ze swych osi poziomych. Przyktadem takiego pochylania moze by¢
przypadek ustawiania podtogi wehikulu rownolegle do powierzhni gruntu na ktorym zamierza on
wyladowac. (To szczeg6lnie drastycznie rzuca si¢ w oczy podczas ladowania tego statku na zboczach
wzgorz.)

Dla uformowania momentu pochylajacego statek, wydatek i kat nachylenia jego pgdnikow
bocznych zlokalizowanych po wybranych stronach danego wehikulu jest tak przesterowany, ze
wytwarzana przez nie skladowa pionowa (patrz sity V na rysunku F23) ulega wymaganemu
zwigkszaniu lub zmniejszaniu. Zmianie przy tym ulega wydatek "A" oraz kata nachylenia "I" w
pednikach bocznych zlokalizowanych po wymaganych stronach wehikulu. Warto$ci tych dwodch
parametréw (tj. "A" i "I") zostaja tak dobrane, aby pionowe sktadowe "Vg" 1 "Vy" sit stabilizacyjnych
"A" formowanych przez przeciwstawne pedniki statku roznily si¢ od siebie, np. aby Vg > Vy. Ta
odmienno$¢ sktadowych pionowych tych sit, pomnozona przez promien "R" na jakiej sity te dzialaja
gwarantuje powstanie dzialajacego pionowo momentu pochylajacego wehikutem, tj.:

Tp=R(VE - Vw) (F32)
(tj. moment pochylajacy "Tp" jest réwny réznicy ("Vg" minus "Vw") skladowych pionowych sit
stabilizujacych, pomnozonej przez promien "R = d/2" wehikutu).

Jednoczesnie poziome sktadowe "Hg" i "Hw" sil formowanych przez oba te pedniki beda
utrzymywane dokltadnie na tym samym poziomie, tj. Hre = Hw. To spowoduje ze wytworzonemu
wlasnie momentowi pochytlowemu "Tp" nie bedzie towarzyszyta zadna rownoczesna zmiana momentu
rotujacego statek (tj. zmiana momentu jego stabilizacji obrotowej "Ts").

Warto tutaj zauwazy¢, ze wytwarzanie momentu pochylajacego "Tp" opisane w niniejszym
podrozdziale, jest bardzo podobne do wytwarzania momentu rotujacego "Ts" opisanego w podrozdziale
F6.4. Jedyna odmienno$¢ pomiedzy nimi sprowadza si¢ do rodzaju sktadowej ktora si¢ réznicuje w obu
przeciwstawnych pednikach bocznych, oraz do wyboru pednikéw bocznych ktére biora udzial we
wytwarzaniu danego momentu. Dla momentu wychylowego "Tp" roéznicowaniu podlegaja bowiem
sktadowe "Vg" 1 "Vy" za$ formowa¢ go moga pedniki polozone po dowolnej stronie magnokraftu,
natomiast dla momentu rotujacego "Ts" roznicowaniu podlegaja sktadowe "Hg" 1 "Hw" za$ formowac
go beda tylko pedniki potozone po wschodniej i zachodniej stronie magnokraftu.

Czasami sktadowa "V" wydatkéw okreslonych pednikéw bocznych moze wymagac catkowitego
lub czg$ciowego wygaszenia. Wystapi to szczegélnie ostro podczas ladowania, kiedy to podstawa
magnokraftu musi by¢ ustawiona réwnolegle do powierzchni gruntu. Wowczas wydatek jednego lub
kilku pednikéw zlokalizowanych po ktorejs ze stron wehikulu (podczas ladowan na ptaskim gruncie z
reguly po stronie pdétnocnej lub potudniowej statku) moze zosta¢ catkowicie wygaszony. Rezultatem
bedzie, ze jesli przykltadowo wehikutowi takiemu wykonane wtedy zostanie zjgcie, takie jak zdjgcie
pokazane na rysunku P15, woéwczas wygarszone pedniki tego wehikutu nie zostana na nim
uwidocznione, aczkolwiek wystgpowata bedzie proporcjonalna przerwa pomigdzy uchwyconymi
pednikami dowodzaca istnienia w danym statku réwniez i1 tych nieuwidocznionych pednikow.
Szczegolnie takie wygaszanie pednikow da si¢ zauwazy¢ podczas ladowania magnokraftow na
zboczach wzgorza kiedy statek ten usituje nachyli¢ swoja podtoge rownolegle do powierzchni zbocza.
Jako wynik, typowy dla zwyktych ladowan pelny pierScien wypalonej roslinno$ci pozostawiany w
miejscach ladowania tych wehikutléw zostanie zastapiony przez potkole lub fragment okrggu - patrz
podrozdziat F11.3.2 oraz rysunek F38).

F7. Wir magnetyczny

W magnokrafcie nazwa "wir magnetyczny" przyporzadkowana zostata zjawisku szybkiego
zawirowywania linii sil pola magnetycznego naokoto pionowej osi centralnej "Z" statku, a takze
naokoto jego powtoki.
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Podstawowa funkcja wiru magnetycznego jest wytworzenie sily napgdowej dziatajacej w
kierunku wzdtuz réownoleznikow Ziemi, czyli w kierunku albo ze wschodu na zachdd albo tez z
zachodu na wschod. Jednak wir ten wypehia rowniez kilka dodatkowych funkcji. Niektore z nich
obejmuja: formowanie tzw. "pancerza indukcyjnego" ktéry ochrania ten wehikul przed atakiem
jakiegokolwiek pocisku lub meteorytu, wytwarzanie wirujacej "pity plazmowe;j" ktéra odparowywuje
przeszkody state na drodze tego wehikutu, oswietlanie otoczenia, wysylanie sygnatow §wietlnych, itp.

Wir magnetyczny odpowiedzialny jest tez za ksztattowanie unikalnego "obrazu jonowego"
magnokraftu. Obraz ten catkowicie zmienia wyglad zewnegtrzny owego wehikulu. Ponadto wir ten
wlacza dla tego statku w szczegdlny tryb pracy, nazywany "trybem wiru magnetycznego". W
uzupehieniu do "trybu wiru magnetycznego", napgd magnokraftu pracowac rowniez moze w "trybie
bijacym", oraz w "trybie soczewki magnetycznej". W "trybie bijacym" jego pole pozostaje
niewirujacym, jednak kurczy si¢ i nabrzmiewa w sposob podobny jak to czyni serce podczas swego
bicia. Natomiast w "trybie soczewki magnetycznej" pole magnetyczne wytwarzane przez jego pedniki
jest state, podobnie jak pole wytwarzane przez magnesy trwale (tj. zupelnie pozbawione jest ono
pulsacji).

Wytwarzanie wiru magnetycznego w magnokrafcie zatrudnia niemal ta sama zasad¢ dziatania
jaka uzywana jest podczas wytwarzania podobnego wiru w trojfazowych silnikach elektrycznych.
Dosy¢ skomplikowany mechanizm formowania tego wiru zapoczatkowany jest przez odpowiednie
zgranie razem pulsujacych wydatkow z kolejnych pednikéw bocznych statku. Obwody magnetyczne
statku zamieniaja te pulsacje wydatku w rotowanie linii sit pola magnetycznego wokot osi centralnej
wehikutu. Niniejszy podrozdziat wyjasnia mechanizm uzyty do wytworzenia wiru magnetycznego.

F7.1. Obwody magnetyczne w magnokrafcie

Nazwg "obwod magnetyczny" wprowadzono w tej monografii w celu opisania kilku
odmiennych trajektorii jakie moga by¢ zakre$lane przez wiazki silnie skoncentrowanych linii sit pola
magnetycznego wytwarzanego przez poszczegdlne pedniki statku. Terminologia "obwod magnetyczny"
wywodzi si¢ z analogii linii sit pola magnetycznego do przebiegdw pradu elektrycznego w materiatach
przewodzacych. W taki sam bowiem sposob jak prady elektryczne wytwarzane przez dane zrodto
elektrycznosci kraza po obwodach zamknigtych (tj. po opuszczeniu jednego z biegunéw baterii zawsze
one wracaja do jej drugiego bieguna), rowniez linie sit pola magnetycznego zakreslaja zamknigte petle,
tj. po opuszczeniu jednego wylotu z pednika statku zakre$laja one pegtle zamknigta w okreslonym
obszarze przestrzeni po czym wracaja one z powrotem do przeciwstawnego wylotu tego samego
pednika aby w jego centrum potaczy¢ si¢ ze soba. Linie sit pola magnetycznego jakie opuscity dany
pednik wykazuja tendencje do grupowania si¢ w grube wiazki, kazda z ktorych podaza po odmiennej
drodze zamknigtej. Ich droga moze przechodzi¢ czasami rowniez przez inny pednik. Kazda taka wiazka
linii sil pola jaka cyrkuluje (krazy) przez odmienny pednik lub pedniki wyrdzniona zostaje jako
odmienny obwo6d magnetyczny.

Wzajemnie odwrdcone zorientowanie biegunéw magnetycznych w pedniku gtownym (M) w
odniesieniu do wszystkich pgdnikéw bocznych (U, V, W, X) rozdziela pole pojedynczego magnokraftu
na trzy oddzielne grupy obwodoéw magnetycznych. Nazywane sa one obwodami: centralnym (C)
miedzypgdnikowym (M) i bocznym (S) - patrz rysunek F24. (Odnotuje jednak z podrozdziatu F3.1.6,
ze jesli kilka pojedynczych magnokraftoéw polaczy si¢ ze soba w jaka$ ztozona konfiguracje latajaca,
wowczas ilos¢ 1 rodzaje formowanych przez nie obwoddéw magnetycznych ulega wydatnemu
zwigdszeniu.)

- Miedzypednikowe obwody magnetyczne (M) formowane sa z tej czgsci wydatku pednika
glownego ktora przechwytywana jest i wiazana przez pedniki boczne, lub z tej czg$ci wydatku
pednikéw bocznych ktéra przechwytywana jest i wiazana przez pednik gléwny. Z tego powodu
wszystkie linie sit jakie naleza do migdzypgdnikowych obwodéw magnetycznych cyrkuluja
jednoczesnie przez przeswit pednika gldwngo oraz przez przeswity pednikow bocznych. Zauwazy¢
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nalezy, ze w kazdym magnokrafcie istnieje tak wiele migdzypgdnikowych obwodow magnetycznych
jak wiele pednikéw bocznych dany wehikut posiada (tj. przez przeswit kazdego z pgdnikéw bocznych
tego statku przebiega jeden oddzielny miedzypednikowy obwod magnetyczny).

- Pojedynczy centralny obwéd magnetyczny (C) formowany jest z niezwiazanej przez pgdniki
boczne czesci wydatku pednika gtownego. Z tego powodu linie sit pola tego obwodu cyrkuluja jedynie
przez przeswit pednika gldwnego oraz przez otoczenie danego wehikutu.

- Boczne obwody magnetyczne (S) formowane sa z niezwigzanej przez pednik glowny czesci
wydatku pgdnikéw bocznych. Stad cyrkuluja one jedynie poprzez prze§wity poszczegolnych pgdnikow
bocznych oraz przez otoczenie. Magnokraft posiada tak wiele obwoddéw bocznych jak wiele aktywnych
pednikow bocznych zawiera jego uktad napedowy (tj. kazdy z aktualnie pracujacych pednikoéw
bocznych formuje jeden obwdd boczny).

Drogi poszczegdlnych obwodow magnetycznych posiadaja opisane powyzej przebiegi tylko w
przypadku lotu pojedynczych wehikutéw. Kiedy jednak szereg magnokraftéw potaczony zostanie w
jedna z oméwionych w podrozdziale F3.1 konfiguracji latajacych, drogi ich obwodow zostaja
odpowiednio zmodyfikowane, tak Ze pole magnetyczne wytwarzane przez pegdniki jednego z
potaczonych ze soba wehikulow cyrkuluje rdwniez przez przeswity pednikow pozostatych wehikutow.
Jak to zostalo wyjasnione w podrozdziale F3.1.6 i zilustrowane na rysunku F13, zaleznie od ksztattu
danej konfiguracji sprzegnigtych ze soba magnokraftow, przeznaczenia 1 drogi poszczegdlnych
obwodow magnetycznych moga si¢ znacznie r6znic.

Przebieg obwoddéw magnetycznych pokazany na rysunku F24 pojawia si¢ tylko jesli pole
wytwarzane przez dany pojedynczy wehikut jest stacjonarne, tj. nie formuje ono wiru magnetycznego.
Kiedy jednak pole to zaczyna wirowaé, opisany poprzednio przebieg zostaje zdeformowany
dynamicznie 1 poszczegdlne obwody transformuja si¢ w ksztatt zilustrowany na rysunku F2S5.
Najwigkszej deformacji poddany zostaje obwdd centralny. Nastepuje tak poniewaz pole magnetyczne
otoczenia jest stacjonarne i stad przeciwstawia si¢ wirowaniu linii sit pola z obwodow statku. Obwod
centralny, ktéry wiaze w sobie najmniejsza czg$¢ mocy pola pednika gtownego i1 ktorego linie sit
penetruja przez najwigksza objetos¢ przestrzeni, otrzymuje wigkszo$¢ z owego oporu pola otoczenia.
Stad rotowanie jego linii sit zatrzymane zostaje na okreslonej odleglosci od obu powierzchni statku, za$
poza punktami tego zatrzymania pole statku pozostaje juz nieruchome (stacjonarne). Jednak wewnatrz
obu punktéw zatrzymania linie sit pola pozostaja wirujacymi. Wirujaca czes¢ linii sit pola obwodu
centralnego potaczona jest do stacjonarnej czesci tego obwodu w dwodch punktach przejsciowych, jakie
dalej nazywane beda "punktami poslizgu".

Nalezy tutaj odnotowac, ze zgodnie z opisami z podrozdziatu F6, manewrowanie magnokraftem
naktada wymoég zmiany stosunku pomigdzy wydatkiem jego pednika glownego 1 wydatkami
poszczegbdlnych jego pednikéw bocznych. Z kolei taka zmiana musi wplyna¢ na proporcje energii
magnetycznej wiazane] w poszczegdlnych obwodach. Generalnie rzecz biorac, kiedy magnokraft w
pozycji stojacej opada w dot (tj. gdy nie formuje on sily no$nej) jego obwod centralny niemal
catkowicie zanika, podczas gdy obwody migdzypednikowe i boczne ulegaja wmocnieniu - patrz czgs$¢
(b) rysunku F25. Natomiast podczas wznoszenia si¢ takiego stojacego magnokraftu sytuacja ulega
odwrdceniu - tj. obwod centralny staje si¢ bardzo wzmocniony i znaczacy, podczas gdy obwody boczne
1 miedzypednikowe niemal zanikajq - patrz czg$¢ (a) rysunku F25. W przypadku jednak magnokraftu
lecacego w pozycji wiszacej powyzszy obraz przestawia si¢ na niemal catkowicie przeciwstawny.
Opadajacy wehikul w takiej pozycji niemal catkowicie wygasi swoje obwody mig¢dzypednikowe 1
boczne, podczas gdy wzmocni swdj obwod centralny. Z kolei magnokraft wznoszacy si¢ w pozycji
wiszacej niemal calkowicie wygasi swoj obwod centralny, jednak wzmocni swe obwody
mig¢dzypednikowe i boczne.

F7.2. Formowanie wiru magnetycznego
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Wir magnetyczny formowany jest z zafalowan jego pola magnetycznego jakie wprowadzane sa
w ruch rotujacy wokot obwodu powtoki magnokraftu. Owe zafalowania wytwarzane sa z kolei w
sposob bardzo podobny jak to nastepuje w przypadku formowania fal na powierzchni oceanu, tj.
poprzez odpowiednie dobranie momentow wznoszenia si¢ 1 opadania wydatku z pednikow bocznych
wehikutu. Aby uzyskaé takie wlasciwie dobrane wzrosty i spadki owych wydatkéw, pulsowania pola
magnetycznego w poszczegolnych pgdnikach bocznych musza zosta¢ wzajemnie zsynchronizowane
poprzez odpowiednie ustawienie ich wzajemnego przesunigcia fazowego. W niniejszym podrozdziale
wyjasniony zostaje mechanizm jaki prowadzi do wymaganego przesuni¢cia fazowego i
synchronizowania wydatkéw z pednikdéw bocznych magnokraftu, tak aby w efekcie wyprodukowac¢ wir
magnetyczny.

Zasada wytwarzania wiru magnetycznego zilustrowana zostata na rysunku F26. Jak rysunek ten
ujawnia, pedniki boczne magnokraftu zestawione sa ze soba w powtarzalnych ciagach jednostek, kazda
z ktorych oznaczona zostata jedna z liter U, V, W 1 X (zauwaz, ze oznaczenia te sa odpowiednikami dla
oznaczen poszczeg6lnych faz U, V i W w trdjfazowym pradzie zmiennym). Natomiast pgdnik gtéwny
oznaczony zostal litera M - patrz cz¢$ci (b) 1 (c) na rysunku F26 pokazujace dwa magnokrafty typu K3
we widoku od gory. Kazda cze$¢ komnierza wehikutu jaka zawiera jeden ciag czterech kolejnych
pednikow bocznych (oznaczonych jako U, V, W 1 X) nazywana jest "sektorem". W kazdym
magnokrafcie istnieje (K-1) sektorow. Wehikut typu K3, ktory posiada osiem pednikéw bocznych,
zawiera dwa takie sektory. Kazdy kolejny wigkszy typ magnokraftu posiadat bedzie o jeden sektor
wigcej niz typ go poprzedzajacy. Dla przykladu typ K4 posiada trzy sektory, typ K5 - cztery sektory,
za$ typ K6 az pigc¢ sektorow (patrz rysunek F26).

W kazdym sektorze taka sama litera (np. U czy V) przyporzadkowana zostala do pednika
jakiego wydatek pulsuje ze zadanym przesunigciem fazowym - np. @ = 0° czy ¢ = 90°. Jednoczesnie
wszystkie pedniki magnokraftu ktére oznaczone zostaty z uzyciem tej samej litery (np. V) musza
produkowa¢ wydatek ktory pulsuje z doktadnie identycznym przesunigciem fazowym (tj. ich pulsacje
musza by¢ doktadnie zsynchronizowane, np. wszystkie posiada¢ przesunigcie fazowe @ = 90°). Z tego
powodu wszystkie pedniki boczne oznaczone za pomoca danej (identycznej) litery nazywane sa
"grupa". W magnokrafcie wystgpuje wigc grupa U pednikdéw, grupa V pednikdéw, grupa W pednikéw,
oraz grupa X pednikéw. Liczba pednikow w danym statku jakie naleza do tej samej grupy, a takze
liczba grup, rowna jest (K-1), tj. pokrywa si¢ ona z liczba sektorow w tym wehikule.

Pedniki z tej samej grupy pulsuja doktadnie zsynchronizowane ze soba, tj. ich wydatki posiadaja
to samo przesunigcie fazowe - patrz cz¢$¢ (a) na rysunku F26. Jednak pomiedzy wydatkiem pgdnikow
jakie naleza do kolejnych grup wystepuje narastajace przesunigcie fazowe rowne jednej czwartej ('/4)
okresu pulsowan T, czyli (‘/4)T, lub 90° w przypadku funkcji trygonometrycznej. Zauwazyé tutaj
nalezy, ze aby uniemozliwi¢ przeptyw energii magnetycznej pomigdzy pednikami wyjasniony w
porozdziatach F4.2 1 C7.1, wzajemne przesuni¢cie fazowe pomig¢dzy poszczegdlnymi grupami musi
posiada¢ dokladnie owa warto$é (‘/4)T lub 90° i nie moze by¢ nawet odrobing mniejsze lub wigksze.
Jako wynik owego przesunig¢cia fazowego kazda grupa pednikow bocznych w danym momencie
czasowym (t) posiada okreslony wydatek magnetyczny (F). Zmiany tego wydatku w czasie, tj. funkcja
F = {(t), zilustrowane zostaly przebiegiem odpowidnich sinusoid pokazanych w czgsci (a) rysunku F26.

Jako przyklad formowania wokol magnokraftu zafalowania pola magnetycznego,
przeanalizujmy teraz rozlozenie strumienia magnetycznego w momencie czasowym t = ('/4)T.
Roztozenie to zilustrowane zostalo w czesci (b) rysunku F26 jaki ukazuje magnokraft typu K3 we
widoku z géry z ujawnieniem roztozenia pola magnetyczngo wokot jego obwodu (litery M, 1 U, V, W,
X oznaczaja pednik gléwny oraz pgdniki boczne tego wehikutu). W pokazanym tam momencie czasu
warto$¢ pola magnetycznego w pedniku "U" dowolnego sektora ulega wiasnie zmniejszeniu, "V"
odprowadza wtasnie maksimum swej wartosci, "W" zmniejsza swoj wydatek, za§ "X" wtasnie osiagnat
minimum swego wydatku. Pole z pednika "U" w nastgpnym sektorze znow6z ulega zmniejszeniu, itd.
Wynikiem owych wydatkow ustawiajacych si¢ w tak ptynnie zmieniany poziom jest, ze wokét obwodu
powloki magnokraftu typu K3 wytwarzane sa dwa zafalowania albo fale magnetyczne. Dla
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magnokraftow innych typow, liczba formowanych przez nie fal magnetycznych "f' opisana jest
nast¢pujacym wzorem:

F=n/4=(K-1) (F33)
(gdzie "n" jest iloscia pednikow bocznych). Zafalowania te poruszaja si¢ przez caty czas, podobnie jak
fale przemieszczaja si¢ wzdluz powierzchni wody. Ich ruch moze by¢ u$wiadomiony po
zaobserwowaniu zmian w potozeniu tych samych zafalowan po uplywie nastgpnej ¢wiartki okresu
pulsowan (tj. po zmianie czasu z t = ('/4)T na t = (*/4)T = ('/,)T). To nowe polozenie owych zafalowan
pokazane zostalo w czesci (c) rysunku F26. W momencie czasowym t = (%/4)T = ('/,)T maksimum swej
warto$ci osiaga¢ zaczyna wydatek z pednikow "W", natomiast pozostate pgdniki zmieniaja swoj
wydatek w podobny sposob zgodnie z sinusoidalnym przebiegiem. Aby mozliwym bylto opisanie ruchu
tych zafalowan magnetycznych, wygodnie jest wprowadzi¢ wskaznik (A) ktéry reprezentuje katowa
pozycje maksima jednego (np. pierwszego) ze zafalowan magnetycznych. Wskaznik ten ilustruje, ze w
miar¢ uplywu czasu pozycja katowa (A) zafalowan postepuje naprzéd w sposdb proporcjonalny do
pulsacji pola z pgdnikéw bocznych. Po czasie t=2T oba zafalowania catkowicie obiegaja naokoto
magnokraftu typu K3. W ten sposob, szybki obieg owych zafalowan pola wytwarza wokot magnokraftu
wymagany wir magnetyczny. Okres Tw z jakim fale owego wiru obiegaja statek naokoto opisany jest
nastepujacym réwnaniem:

Tw = (K-DT = ('/4)nT (F33)

Okres ten jest funkcja catkowitej liczby (n) pednikoéw bocznych oraz okresu (T) pulsowania pola
wytwarzanego przez te pedniki (warto$¢ T wyrazona jest przez rownanie C7).

Amplituda zafalowan cyrkulujacych wokot obwodu magnokarftu (a stad rowniez moc wiru
magnetycznego) sterowana jest poprzez zmiany w amplitudach pulsowan pola z poszczegdlnych
pednikow bocznych. Natomiast zafalowania amplitudowe formowane z wydatkéw poszczegdlnych
pednikow bocznych oddziatywuja na linie sit miedzypednikowego obwodu magnetycznego pokazanego
na rysunkach F24 1 F25. Czg$¢ wigc pola magnetycznego produkowanego przez pednik glowny, ktora
poprzednio wigzana byta przez pednik boczny jaki zmniejszal swoj wydatek, musi przeskoczy¢ i
potaczy¢ si¢ z nastgpnym pednikiem bocznym ktorego wydatek wiasnie si¢ zwigksza. W ten sposob
obieganie wokot magnokraftu zafalowan amplitudowych wyzwala zmiany w przebiegach obwodow
magnetycznych poprzez popychanie tych obwodow aby przeskakiwaly one do coraz nastgpnych
pednikéw bocznych. Obieg zafalowan amplitudowych powoduje wigc rotowanie obwodow
magnetycznych. Z kolei owo rotowanie obwodéw magnetycznych przejawia si¢ we wirowaniu linii sit
pola magnokraftu wokot jego osi centralnej. Wlasnie owo wirowanie linii sil przeskakujacych od
jednego pednika bocznego do nastgpnego wytwarza omawiany tutaj wir magnetyczny.

Warto tu tez odnotowaé, ze wir magnetyczny wytworzony zostanie przy dowolnym zmiennym
w czasie wydatku z pednikow bocznych, nie za$ jedynie gdy wydatek ten zmienia si¢ wedlug krzywe;j
sinusoidalnej - dla uproszenia objasnien pokazanej na rysunku F26. Jak to bedzie wyjasnione w
podrozdziale C7.1, w rzeczywisto$ci pedniki magnokraftu wytwarzaja pole ktérego zmiany w czasie
podazaja wedtug tzw. "krzywej dudnienia", zgrubnie pokazanej jako krzywa Fgr na rysunku C7.

F7.3. Jonowy obraz wiru

Obwody magnetyczne magnokraftu podczas swego wirowania formuja unikalny obraz jaki
nazywany bedzie "jonowym obrazem wiru". Zostal on pokazany na rysunku F27. Poniewaz powietrze
zjonizowane przez wirujace linie sit pola magnetycznego wydziela kolorowe $wiatlo, obraz ten bedzie
dobrze widzialny podczas lotow magnokraftu. Moze on tez by¢ z tatwoscia fotografowany. W
niniejszym podrozdziale wyjasniony zostanie mechanizm jego formowania a takze najwazniejsze cechy
charakterystyczne.

Rysunek F27 pokazuje zarysy magnokraftu typu K3 (patrz na kontury zaznaczone linig
przerywana) oraz naniesione na te zarysy elementy charakterystyczne jonowego obrazu wiru. Elementy
te obejmuja wirujace obwody magnetyczne (pokazane réwniez na rysunkach F24 i F25) oraz $lady
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$wietlne formowane przez powietrze zjonizowane przez owe obwody. Linie ciagle na rysunku F27
ilustruja przebiegi centralnego obowdu magnetycznego (C), obwodow migdzypednikowych (M), oraz
obwodow bocznych (S). Kiedy obwody te wprawione zostaja w wirowanie, formuja one wzory
swietliste jakie na rysunku F27 pokazane zostaly w postaci zaczernionych obszaréow (przy nikltym
$wietle moga one tez przyjmowac¢ formg jaskrawo jarzacych si¢ chmur zjonizowanego powietrza). W
wytworzonym przez nie jonowym obrazie wiru magnetycznego wyrdézni¢ si¢ daje szereg
charakterystycznych elementow. Najwazniejsze z nich obejmuja: stup zawirowania centralnego (2),
dysk zawirowania mig¢dzypednikowego (3), oraz koinierz zawirowania bocznego (4). Dolna czesé
zakrzywiajacego si¢ dysku zawirowania migdzypednikowego (3) formuje tez charakterystyczne
wybrzuszenia (5) wystajace ponizej kolnierza zawirowania bocznego (4). Intensywno$¢ i kolor owych
elementow w rzeczywistych obrazach jonowych wiru magnetycznego zalezata bgdzie od lokalnej
gestosci zjonizowanej warstewki powietrza, a takze od biegunowosci wehikutu. Znaczacym elementem
jonowego obrazu wiru jest "punkt ukrgcenia gornego" (1) linii sit pola formujacych stup zawirowania
centralnego (2). Ow punkt ukrecenia (1) wyznacza miejsce gdzie wirujaca czesé linii sit obwodu
centralnego (C) transformuje si¢ w stacjonarny przebieg tych linii. Ponad owym punktem ukrgcenia
gornego ruch wirowi linii sit obwodu centralnego zostaje zatrzymany przez opdr pola otoczenia.
Poniewaz zatrzymane linie nie powoduja zjonizowania powietrza, dalszy przebieg linii sit tego obwodu
staje si¢ niewidoczny (tj. nie formuje on juz obrazu jonowego). Centralny obwdd magnetyczny posiada
takze "punkt ukrecenia dolnego" (6), jednak zwykle ukryty on zostaje poza zawirowaniami centralnym i
miedzypednikowym, stad poza przypadkami wznoszenia si¢ magnokraftow w pozycji stojacej
pozostanie on niewidoczny dla postronnego obserwatora.

Jonowy obraz wiru opisany powyzej moze podlega¢ réznorodnym zmianom i modyfikacjom,
zaleznie od fazy i kierunku lotu magnokraftu, typu wehikutu, trybu jego pracy, itp. Zilustrowany tutaj
ksztalt wiru wystepuje jedynie u nieruchomych (np. ladujacych) wehikutow niewielkiego typu (np. K3
lub K4). Natomiast podczas lotu ruch powietrza zmienia i rozwiewa ten ksztalt wiru, zaleznie od
zorientowania wehikutu w odniesieniu do kierunku jego lotu. Ponadto, inne typy magnokraftow, a takze
odmienne ich konfiguracje, formowaly beda odmienne ksztalty tego obrazu jonowego. Generalnie, w
miarg jak wspotczynnik "krotnosci" (patrz podrozdziat F4.7) zwigksza swoja wartos¢, stad splaszczajac
korpus wehikutu, rowniez dysk zawirowania migdzypednikowego splaszcza si¢ i stopniowo zanika
poza powigkszajacym si¢ koinierzem zawirowania bocznego. Ponadto wznoszenie lub opadanie
magnokraftu, powodujace zwigkszenie lub zmniejszenie wydatku z pednika gléwnego, wplywato
bedzie na pogrubianie i wydtuzanie lub na pomniejszanie i skracanie stupa zawirowania centralnego.

F8. Trzy tryby dzialania magnokraftu

Pole magnetyczne magnokraftu moze przyjmowac jeden z trzech rdznych stanow. Sa to: (1) stan
wirowania - tj. wirowa¢ wokot osi centralnej statku w sposob jak to opisano w podrozdziale F7.2, (2)
stan bicia - tj. rozprezac si¢ i kurczy¢ jak serce podczas swego bicia, oraz (3) stan staty - tj. upodabniaé
si¢ do pola wytwarzanego przez magnesy trwate. Zaleznie wigc od tego ktory z tych trzech stanow ono
przyjmuje, magnokraft pracowat bgdzie w jednej z trzech dostgpnych mu trybow dziatania. Niniejszy
podrozdziat opisuje kazdy z tych trzech trybow oraz wyjasnia pojawiajace si¢ podczas niego wlasnosci
1 mozliwosci statku.

Stan magnokraftu w czasie gdy jego naped wytwarza wir magnetyczny nazywany jest w tej
monografii "trybem wiru magnetycznego". Cecha charakterystyczna tego trybu jest, Ze kolejne pedniki
boczne statku wytwarzaja pulsujace pole magnetyczne o wzajemnym 90 stopniowym przesunigciu
fazowym. Odmienny sposob dziatania, podczas ktorego pedniki magnokraftu ciagle wytwarzaja
pulsujace pole magnetyczne, jednak eliminuja wzajemne przesunigcie fazowe w swoich pulsowaniach,
nazywam w swoich opracowaniach "trybem bijacym". W trybie tym wir magnetyczny wcale nie jest
wytwarzany. Natomiast pole wehikutu kurczy si¢ i nabrzmiewa w sposob bardzo podobny jak to jest
powszechnie znane dla bicia serca. Rozwazatem przy tym wiele mozliwych nazw dla tego szczegdlnego
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trybu dzialania magnokraftu, przykladowo "tryb tetniacy", "tryb dudniacy", "tryb trzepoczacy", "tryb
pulsujacy"”, itp. Jednak najodpowiedniejsza, aczkolwiek w jezyku polskim niestety nie brzmiaca
najlepiej, zdaje si¢ by¢ wlasnie nazwa "tryb bijacy", poniewaz referuje ona do zachowania pola
wehikutu doktadnie w sposob jak to czyni nasze serce podczas swego bicia. Ponadto nazwa "tryb
bijacy" jest doslownym tlumaczeniem doskonale brzmiacej angielskiej nazwy "throbbing mode"
przyporzadkowanej temu trybowi pracy magnokraftu w moich angielskoj¢zycznych monografiach.

Pulsujacy wydatek pednikéw magnokraftu moze tez zosta¢ zamieniony na wydatek staty (tj.
niepulsujacy). W takim przypadku naped wehikutu dziala w "trybie soczewki magnetycznej".
Zauwazy¢ tez nalezy, ze z uwagi na plynne sterowanie parametrami pola w kapsulach
dwukomorowych, zatoga magnokraftu w dowolnej chwili moze plynnie przejs¢ z dowolnego z
powyzszych trzech tryboéw dziatania na jakikolwiek inny tryb. Ponadto istnieja tez bardzo
niezauwazalne (stopniowe) mozliwosci przechodzenia z jednego trybu na drugi, podczas ktoérych
osiagni¢ta moze zosta¢ dowolna intesywnos¢ kazdego z pogranicza dwoch tryboéw lub dwoch standow
posrednich.

Najczgsciej uzywanym trybem dzialania magnokraftu bgdzie tryb wiru magnetycznego. Jest to
spowodowane zdolno$cia magnokraftu w tym trybie do wytwarzania rownoleznikowej sktadowej sity
napedowej, tj. skladowej ktora dziala w kierunku z magnetycznego wschodu na zachod lub z
magnetycznego zachodu na wschod. W kazdym przypadku lotow w dowolnym kierunku poziomym za
wyjatkiem kierunku precyzyjnie poludnikowego (potudnikowe loty sa to te ktore nastgpuja w kierunku
z potudnia na poétnoc magnetyczna lub z péinocy na potudnie magnetyczne) koniecznym jest naktadanie
tej sktadowej rownoleznikowej na sktadowa potudnikowa (formowana poprzez pochylanie pednikéw -
patrz podrozdziat F6.2). Oczywiscie intensywno$¢ wytwarzania wiru magnetycznego zmienia si¢
zaleznie od kierunku lotu oraz jest najsilniejsza dla doktadnie réwnoleznikowych lotow oraz zmniejsza
si¢ stopniowo w miarg tego jak loty zblizaja si¢ do potudnikowych. Dla precyzyjnie poludnikowych
lotéw wir magnetyczny statku musi zosta¢ catkowicie wygaszony.

Tryb bijacy posiada raczej ograniczone zostosowanie. Wynika to z faktu, ze pozwala on
jedynie na pionowe oraz precyzyjnie potudnikowe loty. Jednak dostarcza on zatodze wehikutu
doskonatej widocznosci otoczenia statku. Stad uzywany on begdzie w celach obserwacyjnych a takze dla
przyjemnosci. Ponadto, poniewaz powoduje on mniej zniszczen S$rodowiska niz tryb wiru
magnetycznego, jest on szczegdlnie uzyteczny podczas ladowan oraz podczas wzlotdw/startowania.

Dla ladowan w szczegdlnie chronionym srodowisku, wlaczana moze tez zosta¢ specjalnie
bezpieczna wersja trybu bijacego. Jest ona zwana "cztero-obwodowym" trybem pracy lub "trzy-
obwodowym" trybem pracy. Cztero-obwodowy tryb pracy wiaczony moze by¢ we wszystkich typach
magnokraftow, natomiast trzy-obwodowy tryb pracy wlaczony moze by¢ tylko przez magnokrafty w
ktorych liczba pednikéw bocznych "n" podzielna jest przez trzy (a wigc przez magnokrafty typow K4,
K71K10). Poniewaz w sensie zasady wytwarzania oba te tryby (tj. cztero-obwodowy i trzy-obwodowy)
sa bardzo podobne, ich omowienie dokonane zostanie na przyktadzie trybu cztero-obwodowego.

W cztero-obwodowym trybie pracy magnokraftu, niezaleznie od jego typu i wielkos$ci, jedynie
cztery jego pedniki boczne pozostaja dziatajace, podczas gdy wydatek ze wszystkich pozostatych jest
catkowicie wygaszony (patrz rysunek F24). Praktycznie oznacza to, ze wehikut formuje jedynie cztery
mig¢dzypednikowe obwody magnetyczne. Stad oddzialywanie tych obwodow na naturalne Srodowisku
jest znacznie nizsze niz bytoby w przypadku gdyby obwody ze wszystkich "n" pgdnikéw bocznych
pozostawaly aktywne (patrz podrozdzial F11). Oczywiscie, cztero-obwodowy tryb dzialania
magnokraftu wydatnie ogranicza jego zdolnosci operacyjne, stad uzywany bedzie wylacznie w
uzasadnionych przypadkach (np. dla wspominanej tu minimalizacji zniszczen $rodowiska podczas
ladowania).

Warto tutaj doda¢, ze tryby wiru magnetycznego i soczewki magnetycznej rowniez umozliwiaja
wlaczenie wersji cztero- lub trzy-obwodowej. Jednak uzasadnienie dla takiego wilaczenia wystapi
niezwykle rzadko. Przykladem kiedy mogloby ono by¢ uzyte jest przypadek "malowania"
geometrycznie uksztalttowanych ladowisk w zbozach, tj. wyktadania zboza przez wirujace obwody
statku na ksztatt kwadratu, prostokata, lub trojkata - patrz odpowiednie opisy w podrozdziale VB4.3.1
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niniejszej monografii (a takze w podrozdziale G2.2 monografii [5/3] oraz podrozdziale A1.2.1
monografii [3]).

Tryb soczewki magnetycznej, podobnie do trybu bijacego, rowniez posiada raczej ograniczone
uzycie. Pozwala ono bowiem tylko na $cisle poludnikowe i pionowe loty. Ponadto uniemozliwia on
zalodze dokonywanie wzrokowej obserwacji otoczenia oraz zmusza aby wszystkie obserwacje
dokonywane byly za pomoca instrumentéw. Poniewaz jednak w trybie tym magnokraft staje si¢
niewidzialny, moze on by¢ stosowany we wszystkich tych przypadkach gdy jego zatoga nie zyczy sobie
aby zosta¢ zauwazona przez obserwatoréw naziemnych (np. podczas wszelkich lotéw wywiadowczych
1 wojskowych, dla dokonywania obserwacji intymnych lub wstydliwych zachowywan ludzi w chwili
gdy sadza iz nikt ich nie widzi, czy podczas patrolowania planet zamieszkatych przez wrogie
cywilizacje).

F8.1. Wzrokowe i stuchowe rozpoznawanie trybu pracy magnokraftu

Jednym z najistotniejszych powodow dla ktérych jest waznym aby ludzie wiedzieli jak
rozpoznawa¢ tryb dziatania magnokraftu, jest ich bezpieczenstwo. W trybie bowiem wiru
magnetycznego statek ten jest niezwykle niebezpieczny i spowodowa¢ moze natychmiastowa $mier¢
ludzi ktoérzy si¢ do niego zbliza. (Zabija on wowczas poprzez blyskawiczne ugotowanie ich tkanek
polem magnetycznym.) Moze tez on wywota¢ stopienie si¢ lub indukcyjne eksplodowanie metalowych
wehikutow ktore podleca do niego zbyt blisko. Jednak w trybie bijacym oraz trybie soczewki
magnetycznej, wehikul ten jest stosunkowo bezpieczny. (Poza przypadkami dtuzszego wystawienia si¢
na bezposrednie napromieniowanie polem z wylotéw jego pednikow lub z wysoko-skoncentrowanych
obwoddéw magnetycznych.) Mozna wigc si¢ do niego zbliza¢ bez wigkszych obaw, a nawet dotykac
rekami jego powloki. Stad jest istotnym aby poszczegolne osoby, jak réwniez cztonkowie specjalnych
stozb (np. milicji, pilotow) byli w stanie tatwo rozr6ézni¢ pomiedzy niebezpiecznymi i bezpiecznymi
trybami pracy tego wehikulu. Jest to szczeg6lnie istotne w $wietle formalnego dowodu, ze "UFO to juz
zbudowane przez kogos magnokrafty" zaprezentowanego w podrozdziale P2.

Podczas kazdego trybu pracy magnokraftu atrybuty tego wehikulu (wlaczajac te odnotowywalne
wzrokowo 1 stuchowo) beda drastycznie odmienne. Podsumowanie tych atrybutéw zaprezentowane
zostanie w podrozdzialach jakie nastapia. W niniejszym podrozdziale tylko te atrybuty zostang
przeanalizowane ktére posiadaja wplyw na wyglad zewngtrzny magnokraftu decydyjacy o
identyfikowalnosci jego trybu pracy.

Tryb dzialania magnokraftu moze zosta¢ okreslony z jego charakterystycznych atrybutow
poprzez ich wzrokowe zaobserwowanie bezposrednio na tym statku, poprzez ich rozpoznanie podczas
analiz fotografii, lub poprzez ich uslyszenie kiedy wehikut pozostaje dla nas niewidoczny (np. z
powodu panujacej ciemnosci) jednak znajduje si¢ w poblizu.

W trybie wiru magnetyczngo, przy duzej mocy pola zaangazowanej we wir, wehikut ten
ukryty zostaje w $rodku jarzacej si¢ chmury zjonizowanego powietrza formowanej przez jego wir
magnetyczny. W przypadku obecnosci tej chmury, magnokraft jest ogromnie niebezpieczny 1 zblizenie
si¢ do niego nawet na odleglos¢ kilkuset metrow moze zakonczy¢ si¢ $miercia. Owa jarzaca sig
chmura, jesli obserwowana jest golym okiem lub fotografowana z dlugim czasem naswietlania,
ujawnia szereg cech charakterystycznych dla tzw. ,,obrazu jonowego wiru” - jaki zostat zilustrowany na
rysunku F27 i wyjasniony w podrozdziale F7.3. Jesli za$ chmura ta fotografowana jest z bardzo krotkim
czasem naswietlania, zdjecie ujawni jedynie pasma zjonizowanego powietrza rozposcierajace si¢
wzdluz obwodoéw magnetycznych — jak te pokazane na rysunku F25. (Warto zauwazy¢, ze takie
wirujace pasma miedzypednikowego obwodu magnetycznego wygladaja jak strumienie wody
rozbryzgiwane z wirujacego zraszacza ogrodowego. Jednak kierunek rotowania wiru w polu
magnokraftu jest odwrotny do kierunku wirowania podobnie wygladajacej wody rozbryzgiwanej z dysz
zraszacza. Powodem jest, ze ruch wirowy pola magnokraftu wymuszany jest na obwodzie
dyskoidalnego wehikutu, natomiast ruch wirowy strumieni ze zraszacza ogrodowego wymuszany jest
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na osi ich obrotu.) Przy niewielkiej mocy pola zaangazowanej we wir magnetyczny, jarzenie si¢ plazmy
powietrznej nie zostanie zainicjowane. Stad wehikul ten nie bedzie ostonigty jarzaca si¢ chmura 1 we
dnie jego powloka stanie si¢ rownie dobrze widoczna jak podczas bijacego trybu pracy. Niemniej nadal
pozostaje on niebezpieczny. Otaczajaca go przestrzen w ktorej wiruja jego obwody magnetyczne
stanowi bowiem rodzaj "pancerza indukcyjnego" przez ktory nic nie moze si¢ przedosta¢ i wszystko
ulega upaleniu oraz eksplozyjnemu odparowaniu pradami indukcyjnymi. Osoby wigc lub obiekty ktore
weszlyby w obreb tego pancerza zostatyby natychmiast ugotowane i wypalone na popiot. W przypadku
takiego braku jarzacej si¢ chmury plazmowej otaczajacej magnokraft, wizualnie jego niebezpieczny
tryb pracy daje si¢ rozpozna¢ gtdéwnie po ostrzegawczym wirowaniu $Swiatet jego systemu SUB - jak to
opisano w podrozdziale F8.2. Natomiast w przypadku kiedy jego zatoga wylaczy rowniez §wiatla tego
systemu SUB, niemal jedynym sposobem poznania jego trybu pracy jest albo odnotowanie kierunku
lotu tego wehikutu (wszakze wir magnetyczny tego wehikutu umozliwia mu loty w kierunkach innych
niz doktadnie potnoc-potudnie), albo tez wstuchanie si¢ odglosy generowane przez ten statek. Szybko
wirujace obwody magnetyczne tego wehikutu wytwarzaja bowiem charakterystyczny §wist powietrza,
ktéry porownany moze zosta¢ do "$wistu wirujacych mieczy" - patrz opis z podrozdziatu F10.1.2.
Kiedy wigc kto$ postyszy 6w §wist wirujacych mieczy, powinien tak szybko jak tylko go nogi poniosa
ucieka¢ w strong przeciwstawna do kierunku jego nadchodzenia.

W trybie bijacym powierzchnia magnokraftu moze by¢ doskonale widoczna przy dobrym
swietle. Jednak we warunkach niepelnego $wiatta na wylotach z pednikéw a takze wzdtuz obowdow
magnetycznych pojawi¢ si¢ moga jarzace si¢ obszary. Owe jarzace si¢ obszary przyjmowaé moga
ksztalt pokazany w czesci (a) rysunku F28, kiedy obserwowane gotym okiem lub kiedy fotografowane
z dlugim czasem na$wietlania na unieruchomionym wehikule. Warto przy tym odnotowac, ze z powodu
jarzenia si¢ zjonizowanego powietrza w odmienny sposob zaleznie od bieguna magnetycznego jaki
jonizowanie to powoduje, zjonizowane obszary $wieca si¢ jednym z dwoch przeciwstawnych kolorow
zdefiniowanych ponizej. Stad $wiecace obszary pokazane na rysunku F28 umozliwiaja wyznaczenie
biegunowosci pednikéw statku. Generalnie rzecz biorac, jarzenie czerwono-zélte emitowane jest
przez powietrze zjonizowane na wlocie w ktorym panuje polnocny (N) biegun pola
magnetycznego (tj. biegun "I" gdzie przeci-materia wlatuje do pednika), natomiast niebiesko-
zielone jarzenie pojawia si¢ na wylocie w ktorym panuje poludniowy (S) biegun pola
magnetycznego (tj. biegun "O" z ktorego przeciw-materia wylatuje z pednika wehikulu).

Kiedy magnokraft leci z duza szybkoscia, lub kiedy fotografowany on zostaje z krotkim czasem
naswietlania, poszczegolne pulsacje jego pola magnetycznego wytwarzaja roznorodne wzory jakie
odzwierciedlaja zwielokrotnione obrazy obwodéw magnetycznych danego wehikutu. Zasady
formowania tych zwielokrotnionych obrazéw obwodéw magnokraftu wyjasnione zostaty na rysunku
F29. Ksztalty wzoréw ujawnionych w takich przypadkach zaleza od wielu czynnikow, takich jak
zorientowanie wehikutlu (tj. rodzaj obwoddéw magnetycznych zwrdoconych do obserwatora oraz ich
zakrzywienie), kierunek ruchu statku, warunki §wietlne i pogodowe, sposéb sterowania komorami
oscylacyjnymi statku, itp.

Stuchowo magnokraft pracujacy w trybie bijacym czasami daje si¢ rozpoznaé po
charakterystycznym buczeniu podobnym do buczenia duzego trzmiela Ilub transformatora
elektrycznego - patrz jego opis w podrozdziale F10.2.1. Buczenie to jest tatwe do odrdznienia od
ztowieszczego Swistu wirujacych mieczy wydzielanego przez niego w trybie wiru magnetycznego.

Moga wszakze zaistnie¢ okreslone trudnosci ze wzrokowym rozpoznaniem magnokraftu
pracujacego w trybie soczewki magnetycznej, jako ze w nim wehikul pozostaje catkowicie
niewidzialny dla gotego oka oraz niewykrywalny dla radaru i typowych kamer. Moze on jedynie zosta¢
zarejestrowany spejalnymi urzadzeniami (np. kamerami pracujacymi na podczerwieni, czy szybkimi
kamerami o wysokiej czulo$ci), oraz niekiedy daje si¢ uchwyci¢ (jako nieostry ksztalt) na bardzo
czulym filmie fotograficznym. Fotografie takie ujawniaja jedynie czastke $wiatta wytwarzanego przez
sam statek (tj. nie rejestruja Swiatta odbitego od niego) jako ze tylko §wiatto od wewnatrz jest w stanie
przebi¢ sig przez soczewkg magnetyczna. Oczywiscie zatoga moze celowo wyeliminowac jakakolwiek
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emisj¢ Swiatta ze swojego statku. Stuchowo tryb soczewki magnetycznej daje si¢ pozna¢ po tym ze
magnokraft pozostaje w nim niemal obsolutnie bezglo$ny.

F8.2. System SUB dla sygnalizowania trybu dzialania magnokraftu

Z uwagi na wymogi bezpieczenstwa, aktualny tryb pracy napedu magnokraftu musi by¢ znany
nie tylko zatodze danego wehikutu, ale takze wszystkim ludziom na ziemi oraz cztonkom zatogi
kazdego innego wehikutu jaki moze znalez¢ si¢ w jego poblizu. Jest to niezwykle istotne dla uniknigcia
wypadkéw, dla sterowania lotami w przestrzeni, oraz dla procedur sprzggania/rozlaczania
indywidualnych statkow. Dlatego tez, w celu sygnalizowania aktualnego stanu napedu, specjalny
system lamp musi zosta¢ zainstalowany w magnokrafcie. System ten bgdzie bardziej zaawansowanym
odpowiednikiem dla lamp pozycyjnych (nawigacyjnych) uzywanych w dzisiejszych samolotach. Jest on
tutaj nazywany "system SUB" od pierwszych liter jego polskiej nazwy "system Sygnalizacji Uktadami
Barwnymi". Niniejszy podrozdziat wyjasnia jego sktadowe, dziatanie, oraz podstawowe funkcje.

Podzespoty sktadowe systemu SUB pokazane sa na rysunku F30. Sklada si¢ on z czterech, lub
z wielokrotnosci czterech, duzych lamp sygnalizacyjnych zainstalowanych wokot obwodu wehikutu,
zwykle na zewngtrznym obrzezu jego kotnierza bocznego, za$ przy magnokraftach duzych typow -
dodatkowo réwniez na gornym (zewngtrznym) obrzezu sufitu ich kabiny zatogi. Ponadto posiada on tez
dalsze cztery mate lampki sygnalizacyjne zainstalowane na pulpicie kontrolnym pilota w kabinie zatogi.
Duze lampy na kotnierzu wehikutu zamocowane sa w réwnomiernych odstgpach od siebie. Oznaczone
one zostaja za pomocy liter U, V, W 1 X. Cztery mate lampki na pulpicie kontrolnym pilota ustawione
sa w rzedzie 1 oznaczone za pomoca matych liter ui, vi, wi, 1 xi. Owe male lampki na pulpicie stanowia
duplikaty duzych lamp z kolnierza i zostaja zamontowane dla uzytku pilota; tj. zapalaja si¢ one w
doktadnie identyczny sposob jak lampy na kolnierzu oznaczone tymi samymi literami. Kazda lampa
systemu SUB emituje kolor $wiatta jaki odzwierciedla zmiang pola magnetycznego w grupie pgdnikoéw
bocznych oznaczonych za pomoca tej samej litery (poréwnaj rysunki F30 i F26). Stad wzor kolorowy
formowany przez te lampy zalezy od pulsowan pola w odpowiadajacych im pednikach bocznych.
Swiatlo emitowane przez lampy systemu SUB uzywa trzech koloréw gtéwnych, ktorych doktadne
odcienie sa precyzyjnie sterowane - patrz tablica F3. Odcienie w obrgbie gldéwnego koloru tych lamp
moga zmienia¢ si¢ zaleznie od bieguna pola magnetycznego a takze zaleznie od intensywnosci
(amplitudy) pulsowan pola. Z drugiej strony, gtowny kolor §wiecenia si¢ lamp zalezy od aktualngo
stanu amplitudy wydatku z tej grupy pednikéw ktore sa sygnalizowane przez dana grupe lamp. Dla
przyktadu, jesli wartos$¢ pulsujacego wydatku z powiedzmy "V" pednikéw dochodzi do maksimum swej
amplitudy, wszystkie "V" lampy emituja czerwone $wiatto - patrz tablica F3. Kiedy wartos¢ pola w "V"
pednikach osiaga $rodek swojej amplitudy, wtedy wszystkie "V" lampy zmieniaja swoj kolor na jasno
z60tty (poréwnaj wykres na rysunku F26 z zawartoscia tablicy F3). Kiedy za$ warto$¢ pola w pednikach
"V" spada do swojego minimum, wtedy lampy "V" emituja niebieski kolor. W podobny sposéb kolory
zmieniaja si¢ tez w lampach jakie odzwierciedlaja wydatek z pgdnikow grupy "U", "W" 1 "X".

Powyzsze wyjasnienie ilustruje ze zmiana koloru $wiatta w kazdej lampie jest wzrokowym
sygnatem odzwierciedlajacym zmiany pola odpowiedajacej jej grupy pednikow. Stad system SUB
dostarcza kompletnej informacji na temat stanu pola magnetycznego danego wehikutu. Wyraza on
bowiem soba tryb dziatania pgdnikow (poprzez rotowanie koloréw podczas trybu wiru magnetycznego,
stacjonarnym wilaczaniu si¢ 1 wylaczaniu tego samego koloru we wszystkich lampach réwnocze$nie
przy trybie bijacym, lub ciaglym jarzeniu si¢ wszystkich lamp tym samym kolorem podczas trybu
soczewki magnetycznej), kierunek rotowania wiru magnetycznego (ktory odzwierciedlany jest przez
kierunek w jakim dane kolory pozornie si¢ poruszaja), zorientowanie biegunow magnetycznych (ktory
kolor jest dominujacy), amplitud¢ pulsowan (réznica pomigdzy glebia kolorow w ekstremalnych
punktach pulsow), oraz poziom stalej sktadowej wydatku pednikéw (Sredni odcien kolorow
dominujacych). W ten sposob swiatta systemu SUB ostrzegaja zalogi innych wehikuldw oraz personel
naziemny o konfiguracji i parametrach pola magnetycznego jakie panuje wokét danego magnokraftu.
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Oczywiscie jest tez istotnym aby zwykte osoby rowniez nauczyly si¢ odczytywania ich ostrzezen (patrz

tez przypadki cytowane w podrozdziale P2.13.2). Umiejgtno$¢ ta nabiera bowiem bardzo istotnego
znaczenia w $wietle dowodu z podrozdziatu P2 ze "UFO to juz zbudowane przez kogo$s magnokrafty".

F9. Nieograniczona roznorodnos¢ obserwowalnych ksztaltow 1 wygladéw magnokraftu

Osoby zapoznane z przedstawiona w tym rozdziale mnogo$cia réznorodnych wygladow
magnokraftu, zapewne zaczynaja rozumie¢ dlaczego ten sam statek dla kazdego postronnego
obserwatora moze wyglada¢ zupeklie inaczej. Stad nieobznajomieni z tym niezwyklym wehikutem
widzowie bedg mieli ogromne trudosci z opisem jego prawdziwego ksztattu i wygladu.

W niniejszym rozdziale jak dotychczas nazwano 1 wyjasniono zrddta dla ogromnej
réznorodno$ci subiektywnie obserwowalnych ksztalttow magnokraftu. Podsumujmy wigc teraz te
zrédla, wyjasniajac jak bgda one wplywa¢ na subiektywny odbior wygladu tego samego statku. Oto
one:

#1. Osiem odmiennie wygladajacych typow magnokraftow zatogowych, oraz tylez typow
bezzatogowych 1 sterowanych komputerowo matych sond magnokrafto-podobnych opisywanych w
podrozdziale F4.7. Stad postronni widzowie ogladajacy za kazdym razem inny typ tego statku, nie beda
zgodni co do jego doktadnego wygladu, szczegdtow jego powloki, itp.

#2. Istnienie dyskoidalnych magnokraftow opisywanych w tym rozdziale, magnokraftow
czteropednikowych opisywanych w rozdziale D, oraz magnetycznego napgdu osobistego opisywanego
w rozdziale E. Ponadto istnienie niewielkich, bezalogowych sond opisywanych w podrozdziale F4.7,
jakie stanowia miniaturowe repliki tych zalogowych wehikutow. Poniewaz wszystkie te wehikuty lataja
W powietrzu, postronni widzowie nieobeznani z ich atrybutami beda si¢ gubili w opisach tego co
wlasnie zaobserwowali w locie. Szczegolnie, ze kazdy z tych napgddéw jest w stanie indukowac cala
gam¢ odmiennych stanow i zjawisk. Doskonatym przykladem takiego btednego zakwalifikowania
wszystkich tych napedéw do jednej latajacej kategorii, jest obecny stan badan ilusywnych
telekinetycznych UFO popularnie nazywanych "rods" a opisywanych w podrozdziale U3.1.2.

#3. Istnienie az trzech generacji magnokraftow, wehikutow czteropednikowych 1
magnetycznego napedu osobistego. (Zestawinie ich cech zawarte jest w podrozdziale M6.) Te trzy
generacje wzajemnie roéznia si¢ miedzy soba posiadanymi atrybutami oraz wzbudzanymi zjawiskami.
Stad przez postronnego obserwatora kazda z tych generacji wizualnie odbierana jest inaczej. W tym
rozdziale F omowiona jest tylko pierwsza generacja dyskoidanych wehikutdéw, a takze zmiany wygladu
jaki moze ona powodowac. Pozostate dwie z tych generacji omawiane sa w rozdzialach L i M. One
takze moga cechowac¢ si¢ calym szeregiem odmiennych wygladéw i atrybutow wizualnych.

#4. Nielimitowana roéznorodno$¢ polaczen magnokraftow. Poprzez taczenie pojedynczych
dyskoidalnych magnokraftow w réznorodne konfiguracje latajace, praktycznie mozliwe jest otrzymanie
dowolnego wynikowego ksztattu jaki tylko ludzka wyobraznia moze sobie sfabrykowac. Zasada takiego
sprzg¢gania ogromnie ztozonych i réznorodnych ksztattow tych wehikuldw jest podobna do tej jak z
pojedynczych cegielek mozliwe jest budowanie gmachéw o dowolnym wyobrazalnym ksztatcie. Nic
wigc dziwnego ze osoby ogladajace takie wynikowe konfiguracje i sadzace ze patrza na pojedyncze
wehikuty, nigdy nie bgda w stanie osiagna¢ zgodnosci co do tego jaki doktadnie ksztalt wehikuty te
naprawdg posiadaja.

#5. Zdolnos$¢ do przewozenia ogromnych liczb matych statkéw we wnetrzu korpusu wigkszego
statku. Po otwarciu lukow odlotowych, owe mate statki wysypywaly si¢ beda z wnetrza wigkszych
magnokraftow jak nietoperze wysypuja si¢ wieczorem z wngtrza jaskini. W dosy¢ podobny sposob
odrywa¢ si¢ tez moga pojedyncze wehikuty od niektérych ztozonych latajacych konfiguracji, np.
systemow latajacych. Bez znajomosci wigc zaprezentowanych w tym rozdziale teorii, niezorientowani
obserwatorzy tych wehikutow niemal nigdy nie bgda mogli sami dojs¢ do jakiego$ rozeznania tego co
naprawdg zaobserwowali.



F-79

#6. Trzy drastycznie odmiennie wygladajace tryby aktywnej pracy dyskoidalnego wehikutu
magnetycznego pierwszej generacji. Obejmuja one tryby: (1) bijacy, (2) wiru magnetycznego, oraz (3)
soczewki magnetycznej. Ku ogromnemu zaskoczeniu i szokowi postronnych obserwatoréw, ten sam
statek, dostownie na ich oczach w ciagu kilku sekund moze catkowicie zmieni¢ swoj ksztatt i wyglad.
Przyktadowo ze srebrzystego dysku dobrze widocznego golym okiem w jego bijacym trybie pracy
(patrz rysunek F1 b), nagle moze przeksztalci¢ si¢ w czarna kulista chmurg trybu wiru magnetycznego
(rysunek F27). Podobnie tatwo i szybko moze tez przetransformowac si¢ w kierunku odwrotnym. Z
kolei w trybie soczewki magnetycznej moze szybko rozptyna¢ si¢ z widoku niemal catkowicie,
pozostawiajac zauwazalng jedynie swoja centralng komore oscylacyjna (rysunek F32) o romboidalnym
ksztatcie. W razie potrzeby moze tez catkowicie wygasi¢ swoj naped i odblaskowe cechy swojej
powloki przemieniajac si¢ w czarny obiekt, wygladajacy jak martwy. Wszystkie te transformacje
ksztaltu 1 wygladu moga przy tym nastapi¢ dostownie w przeciagu kilkudziesigciu sekund i to w
dowolnym kierunku. Jednocze$nie poszczegolne ksztatty beda wygladaly tak solidnie 1 materialnie, Ze
postronni widzowie beda absolutnie przekonani, Ze transformacji ulegla sama materia wehikutlu. Nic
wigce dziwnego ze osoby nie obznajomione z teoriami zaprezentowanymi w niniejszym opracowaniu nie
beda potrafily doszuka¢ si¢ jakiegokolwiek sensu zarowno we wilasnych obserwacjach "zmian
ksztattow" tych wehikutow, jak i tez w opowiadaniach innych na temat zaobserwowanej jakoby
"zmiany ksztaltu" jakie ci inni dokonali.

#7. Optyczna refleksyjno$¢ powtoki magnokraftu. Refleksyjno$¢ ta moze by¢ ptynnie zmieniana
przez zatoge od calkowitej przezroczystosci do catkowitego odbicia §wiatla, ze wszystkimi stanami
posrednimi. W stanie catkowitej przezroczystosci powloka ta nadaje magnokraftowi wyglad statku o
powtoce z klarownego szkta lub krysztatu. Z kolei w stanie catkowitego odbijania $wiatta powtoka ta
wyglada jakby magnokraft wykonany zostal ze srebrzystego lustra lub odlany z nowiutkiej cyny.
Zaleznie wigc od tego przy jakim stopniu refleksyjnosci dany obserwator go odnotuje, wyglad 1
widzialne szczegoty tego statku beda zupelnie odmienne. Przyktadowo catkowicie przezroczysty statek
pokaze wszystkie elementy swego wngtrza, wlaczajac w to komory oscylacyjne, siedzenia pilotéw, oraz
cztonkow zalogi. Natomiast powtoka catkowicie odbijajaca $wiatto jak lustro ukaze jedynie srebrzysty
obrys zewngtrzny statku, wygladajacego jakby zostat wytoczony lub odlany z jednej bryly
nowiusienkiej cyny.

#8. Roznorodne elementy wysuwane z magnokraftu przy odmiennych okazjach, takie jak nogi,
wsporniki, ptozy, drabiny, peryskopy, itp. Dla kazdej konfiguracji tych elementow, wyglad tego statku
staje si¢ odmienny.

#9. Formy uksztaltowane z ggstego pola magnetycznego statku. Obejmuja one tzw. "czarne
belki" (patrz podrozdziat F10.4 i rysunek F28 b), obwody magnetyczne, wnetrza kapsut
dwukomorowych, itp. Przy zmieniajacym si¢ o$wietleniu i odpowiednich parametrach pola, przyjmuja
one wyglad najrézniejszych obiektow trwatych dotaczonych do statku lub wystajacyh z jego powtoki.
Dodatkowo zréznicuja wigc one i tak juz niezwykle skomplikowane ksztatty i wyglady magnokraftu.

#10. Deformacje wygladu spowodowane zadzialaniem pola magnetycznego statku jako
czesciowa soczewka magnetyczna. W niektorych warunkach deformacje te wypacza wyglad danego
statku. Przyktadowo powoduja one znikanie z widoku niektérych elementéw powtoki przylegajacych
do pednikow wehikutu, takich jak kotnierz boczny oraz gérna czg$¢ koputy gornej. Poprzez uginanie
drogi $§wiatta moga tez pokazywac elementy normalnie niewidoczne dla oczu, np. fragment kotnierza
bocznego znajdujacy si¢ z tytu statku i normalnie zastonigty jego korpusem. Mylacy wpltyw tych
optycznych iluzji ksztaltu powodowanych soczewka magnetyczna, daje si¢ szczegdlnie ostro odczud,
jesli na oczach obserwatora zaczna one powodowaé deformacje ksztattu obserwowanego wehikutu.

#11. Jonizowanie i zajarzanie powietrza przecinanego obwodami magnetycznymi statku, oraz
posiadanie szeregu podzespotow emitujacych $§wiatto. Jonizowanie to, a takze owe dodatkowe zrodta
$wiatla, sa w stanie catkowicie zmieni¢ wyglad obserwowanego wehikutu. Szczegoélnie jesli obserwacja
ma miejsce w nocy, za$ powtoka statku nastawiona jest na catkowita przezroczystos¢. W takim wszakze
przypadku korpus statku calkowicie znika z widoku, za$ widoczne staja si¢ jedynie owe przestrzenne
zrodla $wiatlta 1 jarzace si¢ obwody magnetyczne. W ten sposob dyskoidalny magnokraft moze
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przeksztalci¢ si¢ w rodzaj jarzacego si¢ stwora o dtugich tukowatych nogach, lub w rodzaj ogromne;j
szponiastej fapy z zakrzywionymi pazurami.

Na dodatek do powyzszego, osoby ciagle rozumujace w kategoriach zaprzggu konskiego tatwo
moga zosta¢ wprowadzone w catkowite oszotomienie nastepujacymi zdolnosciami magnokraftu:

#1. Zdolnoscia do szybkiego przyjmowania dowolnej konfiguracji lub ksztattu, oraz zdolnos$cia
do zmiany ksztattu lub rozpadnigcia si¢ na inne ksztatty. Zdolnos$¢ ta wynika¢ moze z catego szeregu
czynnikow, chociaz wcale nie oznacza ona zdolno$ci magnokraftu do faktycznej zmiany fizycznego
ksztaltu ani konstytucji jego powloki. Przykladowo moze ona byc wynikiem zadziatania soczewki
magnetycznej, ze zmiany trybu pracy napedu, z laczenia i rozlaczania konfiguracji sprzggnigtych
magnokraftow, itp.

#11. Zdolnoscia do niemal natychmiastowej zmiany poprzednio posiadanego ksztattu, wygladu,
koloru, konsystencji, itp. Jest ona wywotywana np. zadziataniem czg$ciowej soczewki magnetycznej
deformujacej wyglad niezmienionego statku, uformowaniem réznych elementéw z czarnego pola
magnetycznego ("czarnych belek"), wysunigciem ndg, pt6z lub drabin, otoczeniem si¢ chmura plazmy,
zajarzeniem powietrza, itp.

#I11. Zdolnos$cia do wysypywania si¢ niezliczonych matych magnokraftow z wngtrza wigkszych
statkow. Moze ona wynika¢ z otwarcia lukow przewozowych w duzych statkach i wylotu z ich wnetrza
przewozonych tam matych magnokraftow.

#IV. Zdolnoscia do odrywania sig licznych statkow od powierzchni czego$ co rowniez wyglada
jak jednolity statek, chociaz faktycznie jest latajaca konfiguracja. Wynika ona z odpadania
pojedynczych magnokraftéw od wigkszych konfiguracji tych wehikutow, np. od ogromnych systemow
latajacych.

#V. Zdolnoscia soczewki magnetycznej magnokraftu do przechwytywania, uginania i wigzienia
swiatlta. Zdolno$¢ ta da si¢ szczegdlnie odnotowaé¢ w nocy, kiedy to przelot nad nasza glowa
magnokraftu w trybie soczewki magnetycznej powodowat bedzie jakby rozsuwanie si¢ i
przemieszczanie gwiazd, oraz formowanie z nich rodzaju wianuszka z calkowicie zaczernionym
wnetrzem. Podobne zjawisko da si¢ odnotowaé¢ w nocy, kiedy magnokraft lecacy nisko nad miastem z
licznymi punktami $wiatlnymi, obserwowany begdzie od gory. Z kolei wznoszacy si¢ magnokraft w
trybie tej soczewki odbserwowany od dolu powodowat bedzie unikalne zjawisko punktowego
zapadania si¢ gwiazd. Zjawisko to polega na koncentrycznym uginaniu drogi $wiatta gwiazd w miarg
wznoszenia si¢ statku. Dla nieruchomego obserwatora z ziemi wyglada to jakby caly nieboskton nagle
koncentrycznie zaczynat si¢ zapada¢ do jednego punktu.

Nic wigc dziwnego, ze maluczkim ciagle pamigtajacym epoke konskich zaprzegdw, podczas
patrzenia na ten statek opadaty beda szczgki z wrazenia, jako Ze nic takiego nie mieli przedtem okazji
zaobserwowania. Po powrocie do grona swoich wspolplemiencow mnozyli wigc potem beda
niestworzone historie 1 nieprawdopodobne spekulacje na temat tego co zobaczyli na owym niezwyktym
wehikule. W ten sposob, dzigki niedopatrzeniom i braku wiedzy u takich niedouczonych maluczkich,
generalna konfuzja spowodowana przez pojawienie si¢ tego statku bedzie jedynie wzrastala.
Szczegolnie jesli zatoga tych niezwyklych wehikutow, w sposob opisywany w podrozdziale A3,
zacznie celowo ukrywacé si¢ przed miejscowymi i nie pozwoli nawigza¢ z soba zadnego trwatego
kontaktu.

Powyzsze rozwazania nalezy uzupeic¢ informacja, ze czynniki opisane powyzej praktycznie
uniemozliwity czysto empirycznym badaczom zdekodowanie prawdziwych ksztaltéw UFO. Dlatego
jaki naprade ksztatt UFO posiadaja pozwolity dopiero odkry¢ zaprezentowane w tym rozdziale prace
teoretyczne nad magnokraftem. Dokladniej wyjasniono to w podrozdziale P2.1.1.

F10. Wlasnosci magnokraftu

Magnokraft jest ogromnie niezwyklym wehikutlem. Jego skompletowanie uzbroi nasza
cywilizacje w poziom zaawansowania technologicznego jakiego nie posiadata nigdy przedtem. Wehikut
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ten wyniesie nas do gwiazd oraz zaglebi do centrum naszej planety, poleci ze szybko$cia bliska
predkosci $§wiatla lub zawis$nie nieruchomo ponad naszym ogrodem, ocali niezliczone osoby jednak
moze tez zosta¢ uzyty jako narzedzie ogromnego zniszczenia.

Unikalne dzialanie magnokraftu jest zrédtem jego niezwyklych wlasnosci. Wiele z tych sa dla
nas niemal nieznane, jako Ze nie istnieje jakiekolwiek inne ludzkie urzadzenie ktére bytoby w stanie je
wywotac. Takie cechy jak szkielet magnetyczny, pancerz indukcyjny, wir magnetyczny, pita plazmowa,
babel prézniowy, soczewka magnetyczna, itp., sa nam zupetnie nieznane stad moga by¢ trudne do
zrozumienia jako ze wiele osob nie posada bazy odniesienia do ktorej wlasnosci te moglyby zostaé
porownane.

Opisy jakie nastapia ujawniaja podstawowe atrybuty magnokraftu jakie pojawiaja si¢ we
wszystkich trzech trybach jego dziatania. Powinno tutaj zosta¢ podkreslone Ze sa to raczej skrotowe
opisy, oraz ze ograniczona objeto$¢ niniejszej] monografii zmusza mnie do stosowania znacznych
uposzczen. Niemniej dalsze szczegdly moga zosta¢ wydedukowane z materialu zaprezentowanego tutaj.
Ponadto jak zwykle otwarty jestem na zapytania, zastrzezenia, oraz uwagi dotyczace dowolnej czgsci
mojej monografii.

F10.1. Wlasnos$ci magnokraftu podczas dzialania w trybie wiru magnetycznego

Potezne pole magnetyczne wirujace wokot powtdki magnokraftu formuje silne pole elektryczne
jakie réwniez rotuje w $lad za wirem magnetycznym. Z kolei owo wirujace pole elektryczne porywa za
soba wszelkie zjonizowane molekuly obecne w powietrzu. Molekuly te zderzaja si¢ ze soba i innymi
molekulami, powodujac lawinowa jonizacj¢ catego powietrza zawartego wokol wehikutu, oraz
formujac wir plazmowy ktory podaza za wirem magnetycznym. Stad pierwsza cecha magnokraftu
wywotywana jego wirem magnetycznym jest tzw "wir plazmowy" jaki otacza ciasno powloke tego
wehikutu. Ow wir plazmowy formuje charakterystyczny "obraz jonowy magnokraftu" jaki oméwiony
zostal w podrozdziale F7.3 i1 pokazany na rysunku F27.

Czasteczki zjonizowanego gazu wirujace we wirze plazmowym poddane sa dziataniu sit
odsrodkowych (popularnie zwanych tez efektem "centrefugi"). Sity te powoduja, ze czasteczki te
zostaja odrzucone odsrodkowo od powtoki magnokraftu, formujac tuz przy jego powierzchni lokalny
tzw. "babel prozniowy". Babel ten to po prostu obszar lokalnej prozni otaczajacej powloke
magnokraftu a powstate] wskutek odsrodkowego odrzucania od statku czasteczek otaczajacego go
osrodka. Stad kiedy wehikut ten leci w powietrzu lub wodzie, faktycznie to lata on w niewielkim
obszarze lokalnej prozni jaka sobie sam wytwarza naokolo swej powloki. Ow babel prozniowy
eliminuje tarcie pomigdzy powierzchnia wehikutu oraz otaczajacym go osrodkiem, umozliwiajac
osigganie przez niego szybko$ci znacznie wigkszych niz normalnie byloby to mozliwe z uwagi na
barierg cieplna. Szacunkowa estymacja tej szybkosci daje warto$¢ okoto 70 000 kilometrow na godzing
przy lotach w atmosferze oraz okoto 800 kilometrow na godzing przy lotach pod woda. W prézni
kosmicznej z dala od atmosfery, wehikut ten jest w stanie osiaga¢ szybkosci jedynie o maty utamek
precenta nizsze od szybkosci Swiatla.

Nastegpna istotna cecha magnokraftu lecacego w trybie wiru magnetycznego jest eliminowanie
wytwarzanej przez siebie fali dzwigkowej (grzmotu) przez jego wilasny wir plazmowy. Zasada tego
eliminowania sprowadza si¢ do rozwiewania przez ten wir stozka ci$nienia czolowego jaki formuje si¢
przed lecacym wehikutem 1 jaki w normalnych przypadkach jest Zzrédtem dzwigku typu "grzmot"
powodowanego przez szybki lot. To z kolei umozliwia magnokraftowi na bezgto$ne loty nawet kiedy
jego szybkos$¢ przekracza barierg dzwigku. Oczywiscie przy lotach w trybach innych niz tryb wiru
magnetycznego stozek ci$nienia czolowego nie bedzie eliminowany, stad wehikut ten wytwarzat bedzie
odpowiednie efekty dzwigkowe.

Plazma powietrzna emituje $wiatlo. Stad nastgpna cecha magnokraftu jest ze w trybie wiru
magnetycznego formuje on wokol swej powloki gorejaca chmurg plazmowa ktora emituje silne $wiatto
jak zardéwka jarzeniowa. W trybie tym korpus owego wehikutu catkowicie ukryty zostaje w obrebie
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takiej chmury plazmowej. Stad dla precyzyjnych manewrdéw jego zaloga uzywaé¢ musi peryskopow
(patrz (1) na rysunku F5) ktére wysunigte zostaja poza zasigg zjonizowanego powietrza. Poniewaz
glowne sktadniki powietrza obejmuja tlen 1 azot, ktdrych jony jarza si¢ kolorami czerwonym, zottym,
zielonym 1 fioletowym, zaleznie od warunkow lotu kolory te dominowa¢ beda w chmurze plazmowej
jaka otacza powltoke magnokraftu.

Wysoko-energetyczna plazma jest w stanie wypali¢ dowolny material. Zostalo to juz
praktycznie wykorzystane w budowie palnikow plazmowych. Stad wir plazmowy magnokraftu fomuje
rodzaj pity tarczowej, jaka wiruje wokot powloki magnokraftu i1 jaka zdolna jest wypali¢ otwor w
dowolnym obiekcie z ktérym wehikutl ten wejdzie w kontakt. W moich monografiach jest ona
nazywana "pila plazmowg". Pila ta dostarcza magnokraftowi kolejnej uzytecznej cechy, tj. jego
zdolnosci do wcinania si¢ w nawet najtwardsze skaty i drazenia w nich tuneli. Podczas takich lotow
magnokraftu poprzez osrodki stale, np. przez skaty, budynki, bunkry, czy maszyny, pozostawi on za
soba charakterystyczne tunele o ksztaltach geometrycznych oraz o szklistej powierzchni - patrz rysunek
F31. Atrybuty owych tuneli opisane sa w podrozdziale F10.1.1 jaki nastapi.

Zarowno wirujace pole magnetyczne magnokraftu jak i pita plazmowa ktéra za nim podaza
formuja razem rodzaj "pancerza indukcyjnego" ktory ostania ten wehikut przed atakiem z zewnatrz.
Stad nastepna cecha magnokraftu jest jego zdolnos¢ do niszczenia i odrzucania wszelkich obiektéw na
jego drodze ktore wykonane zostaly z dobrych przewodnikéw elektrycznosci (takich jak pociski,
samoloty, meteoryty, czy pyl kosmiczny). Zniszczenie takich obiektéw uzyskiwane zostaje poprzez
zaindukowanie w nich pot¢znych pradow elektrycznych (wirowych) ktore powoduja ze materiat z tych
obiektéw natychmiast odparowywuje w catej swej objetosci az do punktu eksplodowania i nastgpnie
palony zostaje w wirze plazmowym statku. Odtamki z takich eksplodujacych obiektow sa petne por i
babli po odparowanym materiale, stad z grubsza przypominaja one konsystencj¢ koksu.

Kiedy odleglos¢ od magnokraftu jest zbyt duza aby spowodowaé eksplodowanie danego
przewodzacego prad obiektu, prady wirowe zaindukowywane w jego materiale powoduja ze obiekty te
przestaja by¢ przewodnikami dla zwyklego pradu. W ten sposéb zblizenie si¢ magnokraftu do
jakiejkolwiek linii przesytowej, linii wysokiego napigcia, czy chocby przewoddéw zasilajacych,
spowoduje odcigcie tej linii od przeptywu pradu a w konsekwencji zaniknigcie dostawy elektrycznosci.
W rezultacie, niektoérzy konsumenci elektryczno$ci lub cale elektrownie jakie znalazly si¢ w poblizu
magnokraftu moga zosta¢ pozbawione dostawy energii elektryczne;.

Wir magnetyczny wytwarza takze promieniowanie elektromagnetyczne, jakie w poblizu tego
statku zaktoci¢ moze odbidr telewizyjny, audycje radiowe, potaczenia telefoniczne, itp.

F10.1.1. Wlasno$ci tuneli wytopionych w skatach przez magnokrafty

Magnokrafty ktore w trybie wiru plazmowego przelatywaé beda przez materi¢ stata taka jak
skaty, gleba, budynki, czy bunkry, drazy¢ w nich musza szkliste tunele. Zasada na jakiej nastepuje
wytapianie owych tuneli, a takze ich podstawowe wtasnos$ci, zilustrowane zostaty na rysunku F31.
Niniejszy podrozdzial stuzy wyszczegolnieniu najistotniejszych z cech owych tuneli, a takze
wyjasnieniu skad te cechy si¢ biora oraz jaki jest mechanizm ich powstawania.

Wtiasnosci tuneli odparowanych w skale przez magnokrafty pozostawaé beda w $cistym
zwiazku z zasada dziatania omawianych tu wehikuléw. Powyzsze oznacza, ze kazda zasada czy reguta
obowiazujaca dla napedu tych statkow lub dla zjawisk przez statek ten wywotywanych, spowoduje
wystapienie okreslonego zbioru atrybutow obserwowalnych na tunelach wytopionych przez nie w
skale. Aby lepiej podkresli¢ ten zwiazek przyczynowo-skutkowy, ponizej przytoczono dwa
przeplatajace si¢ wykazy. Pierwszy z nich, oznaczony kolejnymi literami #A, #B, ..., #K, zastawia
najwazniejsze zasady obowiazujace dla dziatania magnokraftu. Natomiast wykaz nastgpujacy po nim,
oznaczony kolejnymi numerami 1, 2, ..., 38, przytacza wlasnosci tuneli jakie wynikaja z danej zasady
dziatania.
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#A. Magnokrafty pierwszej generacji lataja w sposoéb magnetyczny (nie-aerodynamiczny), jaki
charakteryzowany jest poprzez: poruszanie si¢ po liniach prostych, gwattowne zakrg¢ty pod prawie
katem prostym niemal bez zadnego promienia przej$ciowego, oraz nieruchome zawisanie w tym samym
miejscu przez dtuzsze okresy czasu.

1. Tunele odparowane w skale podczas podziemnych lotow tych statkow sktadaja si¢ z
dhugich, prostych jak strzata odcinkéw, jakie wzajemnie potaczone beda ze soba relatywnie ostrymi
zakretami.

2. W miejscach gdzie magnokrafty zawisngly nieruchomo, zaokraglona, beczko-
ksztaltna komora modelujaca ksztalt wiru magnetycznego danego statku nagle pojawi si¢ w danym
tunelu. Owe beczulkowate komory bgda wykazywaly cechy dokumentujace usunigcie z nich skaty
poprzez odparowanie. O$§ centralna owej beczki bedzie réwnolegla do lokalnego przebiegu linii sit
ziemskiego pola magnetycznego.

#B. Sity napedu i stabilizacji uzyskiwane sa poprzez oddziatywanie pola magnetycznego danego
wehikutu z polem magnetycznym Ziemi (lub innych ciat niebieskich).

3. Zaktocenia w kierunku lokalnego pola magnetycznego Ziemi zostang zamrozone w
skale otaczajacej dany tunel. Kompas magnetyczny uzyty w nim odmoéwi wigc dzialania, lub da
falszywe odczyty zmieniajace si¢ z miejsca na miejsce.

4. Rozdzkarze reagowali beda silnie na podziemna obecnos¢ tego tunelu.

5. Niektoére zwierzgta czute na pole magnetyczne moga reagowaé w réznorodny sposob
na miejsca pod ktoérymi przebiega ten tunel, np. wykazywac¢ tam Igk.

#C. Dynamiczne oddzialywania pomigdzy polem magnokraftu a polem ziemskim powodowaty
beda powstawanie i zamrazanie w S$cianach tunelu unikalnego rodzaju pola, zwanego polem
telekinetycznym (po opis pola telekinetycznego patrz podrozdziaty H6.1 i NB3 niniejszej monografii,
lub rozdziat J monografii [1/3] albo [1/2]).

6. Tunel dziatat begdzie jak magnes na niektore zwierzgta czute na pole telekinetyczne
(np. jelenie, owce, czy nietoperze).

7. Ludzie doznawali beda w tunelu niezwyklych odczu¢, charakterystycznych tez dla
miejsc bardzo swigtych.

8. Tunel i przeplywajaca przez niego woda beda nabiera¢ cech uzdrawiajacych,
podnoszacych witalnos$¢ 1 dlugowiecznosé, poprawiajacych ptodnosé, itp.

#D. Szczegdlne pole telekinetyczne zamrozone w $cianach tunelu, przez dlugie okresy czasu
pozostawato bgdzie aktywne biologicznie, powodujac w tunelach tych caty szereg unikalnych zjawisk
biologicznych. Zjawiska owe z czasem moga nawet stanowi¢ cechg¢ umozliwiajaca wstgpna
identyfikacjg tych tuneli oraz szacunkowe okres$lanie ich wieku.

9. Podczas telekinetycznej stymulacji procesOw biologicznego gnicia i fermentacji
zachodzacych w odchodach i pozostatosciach stworzen zyjacych w owym tunelu, pole to powodowato
bedzie rozprzestrzenianie si¢ w tunelu charakterystycznego zapachu (jakby potaczenia ostrego zapachu
amoniaku z zapachem siarkowodoru albo zgnitych jajek i starej plesni). Ten bardzo ostry i unikalny
odor osobom z nim obznajomionym moze nawet umozliwi¢ szybkie wstepne rozpoznawanie tego typu
tuneli. Z uwagi na fakt, ze aktywno$¢ biologiczna pola telekinetycznego zamrozonego w $cianach
tunelu w miarg uplywu czasu stopniowo zanikata bedzie wraz z krzywa potowicznego zaniku warto$ci
tego pola, réwniez 6w charakterystyczny odor tunelu stopniowo bedzie zanikat. Niemniej wszelkie
jaskinie posiadaja okreslony poziom panujacego w nich smrodu. Stad rowniez charakterystyczny odor
tych aktywnych biologicznie tuneli nie zaniknie catkowicie do zera Po uptywie okreslonego okresu
spadnie on do swej najnizszej warto$ci progowej. Po osiagnigciu tej wartosci progowej przestanie dalej
si¢ pomniejszac, a jedynie zacznie zmienia¢ charakter swego zapachu, transformujac si¢ w normalny
smrodek panujacy w naturalnych jaskiniach. Wtasnie z powodu owego stopniowego zaniku unikalnego
odoru cechujacego omawiane tutaj tunele, po intensywnos$ci panujacego w nich charakterystycznego
smrodku mozliwe kiedy$ bedzie nawet zgrubne oszacowanie jak stary jest dany tunel. (Np. w tunelach
relatywnie nowych odor ten bedzie niemal niemozliwy do wytrzymania bez masek gazowych.)
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10. Podczas telekinetycznej stymulacji rozrodczej organizmoéw zyjacych w owych
tunelach, w szczegdlnych przypadkach owo pole spowodowaé moze nawet narodzenie si¢ nowych
mutacji tych organizméw. Mutacje te beda unikalne dla danego tunelu i wystgpowac beda jedynie w
jego obrgbie. Stad, w sytuacjach kiedy to nastapi, omawiane tutaj tunele zamieszkiwane moga by¢
przez niekiedy bardzo dziwne stwory i organizmy, ktdre poza nimi nigdzie nie beda juz istniaty w takiej
samej postaci (np. patrz punkt (c) a podrozdziale NB3).

#E. Podczas lotu spodkoksztattny wehikul caty czas musi pozostawa¢ zorientowany w ten sam
sposob, utrzymujac swoja podstawe prawie prostopadle do linii sit lokalnego pola magnetycznego.
Stad, zaleznie w jakim kierunku statek ten leci, wynikowy ksztalt pozostawionego przez niego tunelu
musi odzwierciedla¢ obrys wehikutu rzutowany na dany kierunek.

11. Kiedy wehikut ten leci w kierunku w przyblizeniu pokrywajacym si¢ z
magnetycznym kierunkiem poinoc-potudnie, ksztalt pozostawianego za nim tunelu bedzie eliptyczny w
przekroju poprzecznym. Dtuga oS tej elipsy bedzie pozioma, natomiast stosunek wymiarow dtugiej osi
do osi krotkiej bedzie proporcjonalny do lokalnego kata inklinacji pola magnetycznego Ziemi (tj. na
magnetycznym réwniku tunel taki powinien by¢ okragly w przekroju poprzecznym) - patrz rysunek
F31, czgs¢€ (c).

12. Kiedy wehikut leci w kierunku w przyblizeniu odpowiadajacym magnetycznemu
kierunkowi wschod-zachdd, ksztatt tunelu powinien odpowiada¢ bocznemu obrysowi spodka - patrz
rysunek F31, czgs¢ (d). W przypadku wigc wypalenia przez pojedynczy wehikut, tunel ten z grubsza
powinien przypomina¢ zaokraglony trojkat. Natomiast w przypadku wypalenia go przez ktora$ z innych
konfiguracji pokazanych na rysunku F6, tunel ten posiadat bedzie odbrys odpowiadajacy
zaokraglonemu pionowemu przekrojowi przez o$ centralng danej konfiguracji.

13. Kiedy kierunek tunelu nagle si¢ zmienia, rowniez jego ksztalt musi zmieni¢ si¢ z
eliptycznego na trojkatny, lub odwrotnie - zaleznie od kierunku lotu formujacego go wehikutu.

#F. Tunele zostaja odparowane przez wirujaca chmure plazmy (pite plazmowa) jaka $cisle
otacza korpus wehikutu.

14. Gruz skalny, wytwarzany w sporych ilosciach podczas pilujacego dzialania wiru
magnetycznego, opadal bedzie na podloge rzeczywista i zapekniat spodnia czg$¢ tunelu. Gruz ten na
rysunu F31 pokazany jest odno$nikami "4" i "10". Blisko wlotu statku gruz ten, wraz z zalegajaca na
nim podtoga pozorna, moze wypethiac¢ okoto 1/4 wysokosci tunelu. W miarg tez wzrostu odlegtosci od
wlotu, glebokos$¢ warstwy tego gruzu bedzie si¢ zwigkszata. Tuz jednak przed wylotem statku z tunelu,
gruz ten zaniknie niemal catkowicie.

Zauwaz, ze z powodu istnienia owej warstwy gruzu skalnego, na gornej powierzchni
ktorej zestalaja si¢ potem opary odparowanej skaty, tunele odparowane przez magnokraft zawsze
posiadaja az dwie podtogi. Najbardziej dolna z owych podlég nazywana jest tutaj ,,podloga
prawdziwg” (patrz ,,12” na rysunku F31). Z kolei jeszcze jedna podloga formowana sztucznie na
warstwie owego gruzu skalnego przez zestalajace si¢ opary skalne, nazywana jest tutaj ,,podloga
pozorng” (patrz ,,8” na rysunku F31).

15. Wyglad tuneli musi z grubsza odzwierciedla¢ dynamiczne przenikanie si¢ wiru
formowanego przez magnokraft z materialem w jakim dany wehikut si¢ porusza - patrz czgs¢ (a)
rysunku F31.

16. Tunele beda posiadaty geometryczne ksztatty, relatywnie rowne powierzchnie, oraz
technologiczny wyglad.

17. Ksztalt 1 wymiary calego tunelu (tj. pomigdzy jego rzeczywistym sufitem i
rzeczywista podtoga) beda zawsze takie iz bez przeszkod przemiesci¢ w nim bedzie mogt wehikut ktory
tunel ten wytopit.

18. Ksztalt, wymiary, oraz wzor (zafalowania) na $cianach tunelu powinny pozostawac
niezmienione tak dlugo, az wehikut ktéry je odparowat utrzymywat niezmienna predkos¢ i kierunek
ruchu oraz nie przeciat si¢ z innym tunelem (tj. kazdy prosty odcinek tunelu powinien wyglada¢ w
przyblizeniu tak samo na catej jego dtugosci).
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#G. Skata stojaca na drodze wehikulu jest usuwana poprzez stopienie i odparowanie przez
wirujaca pite plazmowa.

19. Tunele powinny posiada¢ gladka, szklista powierzchnig, jakby pokryta jakas glazura.
Jednak w zblizeniu powierzchnia ta ukazywala bedzie popgkania i zastygnigte duze bable gazowe
podobne do babli formujacych si¢ na powierzchniach gotowanych i1 raptownie zastygnig¢tych bardzo
gestych substanc;i.

20. Wir plazmowy powinien pozostawi¢ charakterystyczne, powtarzalne zlobki na
powierzchni tunelu. Ksztalt, przebieg, oraz zaggszczenie tych ztobkoéw zaleze¢ bedzie od wzajemnego
zorientowania $cian tunelu oraz kierunku rotacji wiru magnetycznego. W eliptycznych tunelach
biegnacych w kierunku potoc-potudnie zZlobki te powinny przyja¢ forme ptytkich zafalowan
obiegajacych obwod tunelu w rownych odstepach od siebie (wzajemna odlegtos¢ tych ztobkoéw zalezy
od szybkosci wehikutlu jaki je wytopit). Ich wyglad z grubsza powinien przypomina¢ powigkszone
srubowe zadrapania pozostawiane przez ogromne wiertto. Na koncach beczko-ksztaltnych jaskin
uformowanych podczas nieruchomego zawisania wehikutu, ztobki takie powinny zosta¢ uksztattowane
jak spirala, ktorej linie zbiegaja si¢ w centrum wehikutu. Spirala taka powinna przypomina¢ ksztatt
wiru magnetycznego zilustrowanego w dolnej czesci rysunku F25.

21. Tunele posiada¢ beda ,,podtoge rzeczywista” ktorej ksztalt, wyglad 1 potozenie sa
doktadnie symetryczne do ksztaltu, wygladu i1 potozenia ich sufitu. Niestety podloga rzeczywista
zwykle pozostanie niewidoczna dla obserwatora, bowiem bgdzie doktadnie zakryta gruzem skalnym i
ostonigta ,,podtoga pozorna” ("podloga pozorna" jest to ta widziana przez kogo$ kto wejdzie do tunelu -
patrz "8" na rysunku F31; "podtoga rzeczywista" jest to ta ukryta pod owa podtoga pozorna - patrz "12"
na rysunku F31).

22. Ksztalt najnizszej, rzeczywistej podiogi tunelu, ukrytej pod gruba warstwa gruzu
skalnego 1 zastyglych kropelek odparowanej skaty formujacych "mostek kamienny" i podtoge pozorna
tunelu, w potaczeniu z ksztaltem sufitu tego tunelu, razem formuja obrys magnokraftu lecacego w
danym kierunku.

23. W miejscach gdzie tunel zmienia kierunek wystapi silne spigtrzenie naprg¢zen
termicznych jakie powodowaty beda jego przyspieszone zawalenia. Stad okolice obszaru tunelu gdzie
zmienia on kierunek, charakteryzowane beda istnieniem tam licznych zawalen sufitu i $cian. Zawalenia
tunelu w takich obszarach zmiany kierunku lotu statku bgda zawsze wujawnialy wysoka
systematyczno$¢. Wszakze wynikaja one ze sposobu w jaki $ciany tunelu zostaly nagrzane plazma
statku. Stad zawalenia te beda zawsze bardzo podobne do siebie jesli tylko tunel dokonuje zakrgtu w
podobny co poprzednio sposob.

24. Wywolane termicznie zmiany w krystalograficznej strukturze skaty tuz pod
powierzchnig $cian tunelu powinny by¢ mozliwe do instrumentalnego wykrycia. Takie zmiany,
zanikajace w pewnej odleglosci od powierzchni tunelu, nie wystapia w skatach jaskin spowodowanych
oddziatywaniami mechanicznymi lub hydraulicznymi.

#H. Objetos¢ skat odparowanych w efekcie akcji pity plazmowej statku, formuje rodzaj
ogromnie goracych, wysoko-sprezonych oparéw ktoére staraja si¢ rozprgzy¢ za poruszajacym si¢
wehikutem wzdhuz juz uformowanej czg$ci tunelu.

25. W przypadku ptytkiej lokalizacji dtugich tuneli, rozprezajace si¢ odparowane skatly
spietrzaly beda swoje cisnienie, co powodowac bedzie wystgpowanie przerwan ku powierzchni gruntu
(patrz "6" na rysunku F31). Owe przerwania i pgknigcia wystapia w miejscach oslabienia skaly
rodzime;j, za$ ich przebieg i ksztatt nie bedzie wykazywal Zadnej regularnosci.

26. Wokot przerwan w skale rodzimej taczacych tunel z powierzchnia, ziemia zascielona
powinna by¢ charakterystycznymi globulinkami ktére stuzy¢ moga nawet jako znak rozpoznawczy
obecnos$ci tunelu i przerwania. Kiedy ogladane pod mikroskopem globulinki te powinny posiadaé
ksztalt miniaturowych kulek lub zaroéweczek, uformowanych ze skaty rodzimej w jakiej nastapito
wytopienie danego tunelu. Ich wielko$¢ bedzie poréwnywalna do ziaren drobnego piasku. Powstana
one z odparowanej przez magnokraft skaty rodzimej, ktore po przedarciu si¢ ku powierzchni, tak jak to
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pokazano symbolem "5" narysunku F31, ochlodzone zostaly w powietrzu i opadly w postaci
zastygnigtych globulinek.

#1. Skaty odparowane w efekcie akcji pity plazmowej statku, beda wykazywaty tendencj¢ do
opadania w kierunku dziatania sit grawitacyjnych i relatywnie szybkiego zastygania.

27. Czasteczki odparowanej skaty zastygajace na powierzchniach gruzu skalnego
zakrywajacego podioge rzeczywista tunelu, formowaty beda rodzaj "kamiennego mostku" ktorego
gorna powierzchnia stanowié bedzie ,,podloge pozorna” tunelu. Ow kamienny mostek pokazany zostat
symbolem "9" na rysunku F31, podczas gdy jego powierzchnia gorna reprezentujaca podtoge pozorna
tunelu pokazana tam zostala symbolem "8". Zauwaz ze owa podloga pozorna musi wykazywac
monotropowa struktur¢ jakiej uformowanie odzwierciedla kierunek poruszania si¢ czasteczek oparow
skalnych.

28. "Kamienne mostki" formujace podtoge pozorna tunelu tworzone beda z porowatej
monotropowej struktury, ktorej wzor odzwierciedla kierunek ruchu kropelek roztopionej skaty
rodzimej. Wszakze powstana one poprzez grawitacyjne opadanie na dno tunelu i nastgpne zastyganie
pojedynczych kropelek gestej skaty odparowanej podczas lotu danego wehikulu. Probki wycigte z tej
podtogi beda wykazywaly drastycznie odmienna struktur¢ niz probki wycigte ze skaly rodzime;j
formujacej $ciany tunelu.

29. W prostych tunelach biegnacych poziomo, kamienne mostki formujace ich podtoge
pozorna beda ptaskie i aerodynamiczne. Wszakze opad odparowanej przez wehikut skaty bgdzie mniej
wigcej rownomierny na catej powierzchni podtogi.

30. W tunelach biegnacych pod stromym katem do poziomu, kamienne mostki beda
formowaty rodzaj nierdwnych zasp, podobnych do zasp formowanych przez $nieg na kamienistych
zboczach gor.

#J. Rozpregzajaca sig objetos¢ skat odparowanych w efekcie akcji pity plazmowej statku, przed
opadnigciem i zastygnigciem uformuje rodzaj szybko poruszajacego si¢ strumienia czy podmuchu
ztozonego z ogromnie goracych, wysoko-sprezonych kropel stopionej skaty. Zachowanie si¢ tego
strumienia kropel imitowato bedzie zachowanie si¢ ptatkow $niegu podczas huraganowej $niezycy.

31. W punktach zakrgcania tuneli biegnacych poziomo, po zewngtrznej stronie zakrgtu,
podtoga pozorna bedzie wykazywala tendencj¢ do formowania zasp zakrzywiajacych si¢ w gore i
stopniowo przechodzacych w sufit tunelu. Przyczyna tego wznoszenia si¢ podtogi pozornej jest sita
bezwtadnosci pedzacych z duza szybkoscia, jednak opadajacych i1 zastygajacych kropelek stopionej
skaly, ktora to sita rzuca te kropelki ku zewngtrznej Scianie zakrgtu.

32. W punktach zakrgcania tuneli biegnacych poziomo, mniej wigcej w $rodku
szerokos$ci zakretu, podtoga pozorna bedzie wykazywata tendencj¢ do gwaltownego opadania w dot ku
podlodze rzeczywistej. Stad rodzaj wyrwy czy wklgstosci w podlodze bedzie tam formowany.
Przyczyna tego opadania podiogi bgdzie wytapianie otworu w tej podlodze przez omywajace ja
rozpalone gazy o ogromnej szybkosci. Mechanizm tego formowania be¢dzie podobny do mechanizmu
zdmuchiwania $niegu niemal do golej ziemi przez podmuch huraganowej $niezycy przedzierajacej si¢
przez zakret kanatu pomigdzy dwoma budynkami.

33 Kamienie, jakie opadly na powierzchni¢ podlogi pozornej tunelu w momencie
formowania tunelu przez statek, oblepiane bgda kropelkami skaty rodzimej i nadtapiane podmuchem
rozpalonych gazéw. Stad uformuja one aerodynamiczne ksztalty jakich cecha bgdzie niemal zupelny
brak powierzchni wklgstych.

34. W punktach przecinania si¢ tuneli, ruch rozprgzajacych si¢ oparéw uformuje
stwardniate zaspy, jakie moga blokowac wejscie do tunelu juz istniejacego wczesniej.

35. Na wejsciach (ale nie wyjsciach) do tuneli, tj. miejscach gdzie dany wehikut wciat
si¢ pod powierzchni¢ ziemi, globulinki stwardniatej skaty powinny by¢ rozrzucone na wigkszym
obszarze wzdtuz przedtuzenia kierunku tunelu. Globulinki te bgda podobne jak owe opadnigte w
poblizu wylotow z przerwan i pgknig¢ uformowanych poprzez rozprgzanie si¢ oparow z diugich ale
plytkich tuneli. Efekty wywotywane przy takich wylotach powinny by¢ podobne do opadu popiotow
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wulkanicznych w okolicach matych wulkanoéw. Tyle ze wylatujace z tunelu kropelki skaty zastygaty
beda w zaokraglone globulinki, nie za$§ w nieregularne krysztatki jak to jest w przypadku wulkanow.

#K. Woda gromadzaca si¢ w tunelu przesaczala si¢ bgdzie przez porowata podloge pozorna i
gromadziata si¢ oraz przeptywata w szczelinach gruzu skalnego zawartego pomig¢dzy podloga pozorng i
podioga rzeczywista - patrz "11" na rysunku F31.

36. Na wylotach z tuneli przebiegajacych poziomo, strumienie lub rzeczki beda
formowane ze zbierajacej si¢ w nich wody. Rzeczki te wyptywaty beda znacznie ponizej poziomu
podtogi pozornej tunelu, tj. zwykle na wysokosci podtogi rzeczywistej tunelu. Stad tunele te beda jakby
dwupoziomowe. Z tych poziomow, dolny bedzie catkowicie zapeliony gruzem skalnym i zajmowany
przez rzeczke¢ lub strumien. Natomiast gérny poziom stanowi prze§wit relatywnie wolnego i suchego
tunelu.

37. W tunelach przebiegajacych poziomo podioga pozorna zwykle bedzie sucha.
Oczywiscie, nie dotyczy to kilku wyjatkowych przypadkéw, przyktadowo tuneli gwattownie
zakrgcajacych, czy tuneli potozonych catkowicie pod poziomem wod gruntowych i stad kompletnie
zalanych.

38. W tunelach biegnacych pod katem do poziomu (tj. albo stromo wznoszacych si¢ w
gore, albo tez stromo opadajacych w dot) podtoga pozorna, z uwagi na swoja tam nierowno$¢ i
przerwania, w niektorych miejscach zalana bgdzie przeptywajacym po niej wartkim strumieniem. W
innych miejscach wznosita si¢ ona bedzie ponad tym strumieniem jako rodzaj kamiennego mostka.

Analizujac opisane powyzej cechy tuneli wypalonych podczas podziemnych przelotow
magnokraftu staje si¢ oczywiste, ze sa one ogromnie jednoznaczne i wymowne. Kazda osoba z
tatwoscia powinna by¢ w stanie je rozpoznaé. Niemal zaden z owych atrybutéw nie ma wszakze prawa
wystapi¢ w jaskinich naturalnego pochodzenia. Przyktadowo, w naturalnych jaskiniach: (1) ich przekrdj
poprzeczny i kierunek przebiegu bedzie si¢ gwattownie zmienial w sposob przypadkowy, (2) jaskinie te
beda posiadaty tylko jedna podloge wtasciwa i1 nie znajdzie si¢ w nich dwoch odrgbnych poziomoéw
oddzielonych od siebie kamiennym mostkiem, (3) kamienie lezace na ich dnie beda wprawdzie
aerodynamiczne - jednak bgdzie to aerodynamiczno$¢ powstata poprzez wymywanie a nie nalepianie,
stad bedzie petna wklgstych powierzchni, wyztobien, przebiegéw zgodnych z linia wietrzenia, itp.
Atrybutow tuneli technologicznych nie daje si¢ wigc przeoczy¢, za$ jaskin wytopionych przez statek o
napedzie magnokraftu nikt ze zdolno$ciami obserwacyjnymi i umiejgtnoscia logicznego myslenia nie
powinien wzia$¢ za jakie$ naturalne pieczary. (Aczkolwiek, szokujaco, brane sa one za takie naturalne
pieczary przez dzisiejszych naukowcow, ktorzy na dodatek kilkukrotnie juz wdawali si¢ ze mna w
polemki starajace si¢ mi wykazac¢, ze jestem catkowicie w bledzie w sprawie pochodzenia tych tuneli.
Czynili tak na przekor, ze moje argumenty 1 dowody materialne mogli oni sobie osobiscie sprawdzi¢ na
rzeczywistych tunelach do jakich mieli przeciez fizyczny dostgp.) Stad wystapienie owych atrybutow w
jakich$ tunelach bardzo jednoznacznie za§wiadcza, ze tunele takie powstaty w wyniku wytopienia przez
jaki$ statek o napedzie magnetycznym pierwszej generacji, dzialajacy na zasadzie magnokraftu. Ich
pochodzenie jest wowczas tak jednoznaczne, ze mozliwe jest nawet formalne udowodnienie, zZe
wypalone one zostaly w sposob technologiczny a nie powstaly w sposob naturalny. Jesli zas jacy$
geologowie czy naukowcy upierali si¢ beda przy twierdzeniu, ze tunele te uformowane zostaty przez
naturg, ich argumenty beda zupelnie nieobiektywne, sprzeczne z dotychczasowymi ustaleniami, oraz
swiadczace o filozoficznej niezdolno$ci ich nosicieli do zaakceptowania prawdy. Jako takie nie
powinny wigc by¢ traktowane powaznie czy brane pod uwagg w jakichkolwiek dziataniach.

* %k ok

Warto tutaj doda¢, ze na Ziemi zostaly juz odkryte liczne tunele, ktore posiadaja wtasnosci jakie
doktadnie odpowiadaja tym wylistowanym powyzej. Sporo ich przykladow dosy¢ szczegdtowo
opisanych zostato w podrozdziale O5.3 niniejszej monografii (a takze w podrozdziale G2.1 monografii
[5/3]).

Wspoélczesna nauka przypisuje wylacznie naturalne pochodzenie wszystkim podziemnym
jaskiniom istniejacym na naszej planecie. Tymczasem wyglada na to Ze istnieje pewna liczba
przypadkoéw kiedy technologiczne ich pochodzenie od przelotu wehikulu magnokrafto-podobnego
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wyjasnitoby lepiej niezwykte wiasciwosci niektorych z istniejacych podziemnych tuneli, podczas gdy

zaden z faktow znajdowanych w ich obrgbie nie podpiera obecnego upierania si¢ przy ich naturalnym
wyjasnieniu.

F10.1.2. Swist wirujacych mieczy

W trybie wiru magnetycznego szybko wirujace obwody magnetyczne magnokraftu wytwarzaja
bardzo unikalny §wist powietrza. Ten charakterystyczny §wist wspominany juz byl w podrozdziale
F8.1. Porownywany on moze zosta¢ do "$wistu wirujacych mieczy". Jego pojawianie si¢ jest jedng z
istotnych cech identyfikacyjnych, jakie pozwalaja postronnym obserwatorom rozpoznaé tryb wiru
magnetycznego wlaczony w pobliskim magnokrafcie. Swist ten da si¢ rowniez ustysze¢ w przypadkach
kiedy sam wytwarzajacy go wehikul pozostaje dla oczu niewidzialny, bowiem wiasnie ukryt si¢ przed
ludzkim wzrokiem poza zastona stanu migotania telekinetycznego opisanego w podrozdziale LI.
Magnokraft pracujacy w trybie wiru magnetycznego jest ogromnie niebezpieczny. Z tego powodu, gdy
kto$ postyszy éw $wist wirujacych mieczy, powinien ucieka¢ tak szybko jak tylko nogi go poniosa, w
strong przeciwstawna do kierunku z ktérego on nadchodzi.

F10.2. Wlasnosci magnokraftu podczas bijacego trybu pracy

Podczas bijacego trybu dzialania magnokraftu zanika wigkszo$¢ cech charakterystycznych dla
trybu wiru magnetycznego. Wehikut ten staje si¢ wigc bezpieczny i nieniszczacy. Niestety, zanika
rowniez 1 réwnoleznikowa sktadowa sily ciagu ktéra w trybie wiru magnetycznego popychata
magnokraft ze wschodu na zachod lub w kierunku odwrotnym. Stad w trybie bijacym wehikul ten jest
tylko w stanie lata¢ w pionie oraz w kierunku rownolegltym do potudnikéw magnetycznych. Poniewaz
wir magnetyczny w tym trybie nie istnieje, rowniez wszelkie cechy wynikajace z tego wiru musza
zanikna¢. Przykladowo $wiecaca si¢ chmura plazmy zaniknie. Stad podczas dnia powierzchnia
magnokraftu stanie si¢ doskonale widoczna dla postronnych obserwatorow. Z kolei zatoga tego
wehikutu bedzie w stanie wzrokowo obserwowac otoczenie statku (bez uzycia w tym celu specjalnego
wyposazenia). Poniewaz ciagle wystapi niewielka jonizacja powietrza na wylotach z pednikdéw oraz na
drodze wysoko-skoncentrowanych obwodow magnetycznch, stad przy niepelnym oswietleniu, np. w
nocy lub podczas pochmurnych dni, magnokraft w bijacym trybie pracy ciagle ukazywat bedzie kilka
jarzacych si¢ obszarow — tak jak to pokazano na rysunku F28 (a). Poniewaz pole magnetyczne separuje
jony, $wiatlo z owych matych jarzacych si¢ obszarow bedzie posiadalo dwa przeciwstawne kolory,
zaleznie od bieguna pednika przy ktorym jest ono indukowane. Jak to juz wyjasniono w podrozdziale
F8.1, w poblizu bieguna poéinocnego (N) (lub wlotowego "I") kazdego pednika statku, emitowane
swiatto bedzie posiadato kolor czerwono-zolty. Z kolei w poblizu bieguna potudniowego (S) (lub
wylotowego"O") kazdego pednika statku, emitowane bedzie §wiatto o kolorze niebiesko-zielonym — tak
jak to pokazano w czesci (a) rysunku F28.

Pulsujace pole generowane przez magnokraft podczas bijacego trybu pracy, posiada wiele cech
podobnych do cech pola panujacego w naszych transformatorach elektrycznosci. W owym trybie pracy
wigc, we wszystkich obwodach zamknigtych obecnych w zasiggu pola magnetycznego statku
zaindukowane zostana prady elektryczne. Jest to szczegélnie efektywne kiedy na wejsciu do danego
obwodu zamknigtego wlaczony zostat transformator. Stad pobliski przelot magnokraftu moze
spowodowa¢ zadzialanie radioodbiornikdéw, telewizorow, oraz wszelkich innych urzadzen
elektrycznych (np. komutatorowych silnikow elektrycznych) jakie odtaczone zostaly od sieci zasilajace;j
je w prad elektryczny.

Powinno przy tym zosta¢ tez odnotowane, ze wynik elektromagnetycznego oddzialywania
magnokraftu w bijacym trybie pracy jest calkowicie odwrotny do jego oddziatywania w trybie wiru
magnetycznego. (Tj. podczas trybu wiru magnetycznego prad elektryczny jest catkowicie odcinany od
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doptywu do danego urzadzenia, zamiast wzbudzany w tym urzadzeniu — tak jak to si¢ dzieje w trybie
bijacym.)

F10.2.1. Dzwieki buczace generowane przez magnokraft podczas bijacego trybu pracy

Istnieje caty szereg efektow wywotywanych przez naped magnokraftu, jakie pojawia si¢ tylko w
bijacym trybie pracy. Najpowszechniej wystepujacymi z tych efektow sa "dzwieki buczace". Zaleznie
od mechanizmu ich formowania, te dzwigki buczace daje si¢ zaklasyfikowa¢ az do dwoch
przeciwstawnych grup, tj. do (1) dzwigkow akustycznych, oraz do (2) magnetycznych ,,jakby
dzwickow”.

Akustyczne dzwigki buczace podobne sa do charakterystycznego buczenia transformatorow
wysokiego napigcia, tyle tylko ze posiadaja nieco wyzszy ton (dosy¢ podobny do buczenia trzmiela) z
uwagi na wyzsza czg¢stotliwo$¢ pulsowan pola statku. Generowanie takich dzwigkéw nastgpuje w
rezultacie indukowania pradow elektrycznych w obiektach przewodzacych zawartych w zasiggu
pulsujacego pola statku. Prady zaindukowane w tych obiektach formuja wokét nich wiasne pola
pulsujace, jakie oddziatywuja z polem statku. W ten sposob owe wilasne pola powoduja wibrowanie
tych przewodzacych obiektow z otoczenia z czgstoscia pulsacji pola statku. W rezultacie wytwarzane sa
fale dzwigkowe. Fale te emitowane sa przez wszelkie przewodzace przedmioty znajdujace si¢ w
otoczeniu statku, nie za§ przez sam statek (statek wykonany jest wszakze z materialu odpornego na
indukowanie w nim pradéw).

Magnetyczne ,,jakby dzwi¢ki” buczace. Te pojawiaja si¢ nie w uchu, a w glowie (umysle)
stuchacza. Nosza wigc one jakby nierzeczywisty charakter. Ich ,,odglos” jest bardziej metaliczny od
prawdziwych dzwigkdéw 1 z grubsza przypomina zgrzytanie zelaza. Jedna z niezwyklych cech owych
magnetycznych ,,jakby dzwigkow” buczacych propagowanych przez pulsujace pole magnokraftu jest ze
szybko$¢ ich propagowania jest rowna szybkosci Swiatla (nie za$ szybkosci dzwigku). Oznacza to,
ze styszane sa one natychmiast po ukazaniu si¢ magnokraftu, bez wzgledu na dystans tego statku od
obserwatora.

Jeden z najlepszych przyktadow takiego natychmiastowego ustyszenia owego magnetycznego
,Jakby dzwigku”, potwierdzonego potem ponownym ustyszeniem tego samego efektu dzwickowego juz
po dotarciu do obserwatoréw zwyklej fali dzwigkowej, opisany zostal w podrozdziale 11 monografii
[5/3] (patrz tam opisy podwdjnej styszalnosci magnetycznej eksplozji UFO w tunguskiej na Syberii w
1908 roku).

Niektore osoby rozwingly w sobie szczegodlng czutos$¢ czgsci moézgu odbierajacej dzwigki
magnetyczne. Umozliwia im to odbidr na duze odlegtosci magnetycznych wibracji statku o napedzie
magnokraftu. Osoby te zwykle na jakims$ etapie swego zycia znalazty si¢ w bardzo bliskiej odleglosci
od pednikéw juz pracujacego statku magnokrafto-podobnego (tj. UFO - patrz podrozdziat P2). Stad
pulsujace pole z tych pednikéw dokonato jakich§ trwatych zmian w ich moézgu, powodujac jego
szczegolne uczulenie na pozniejsze wystapienie podobnych wibracji pola magnetycznego. Osoby te sa
potem w stanie ustysze¢ owe ,,jakby dZzwigki” buczace nadlatujacego takiego statku nawet jesli nie sa
oni jeszcze w stanie wzrokowo zobaczy¢ jego zblizania sig, a takze jesli nikt poza nimi nie styszy jego
buczenia. Blisko$¢ statku magnetycznego zwykle odbieraja one jako rodzaj jakby metalicznego pisku,
albo zgrzytu, szumu, bzykania, czy buczenia, pojawiajacego si¢ jakby w giebi na dnie ich uszu, lub
jednego ucha. We wielu przypadkach osoby takie moga wierzy¢, ze styszane przez nich dzwigki sa
wynikiem jakiego$ nie rozpoznanego problemu medycznego. Jednak §wiadomos$¢ tej ich szczegodlnej
zdolno$ci moze by¢ niezwykle uzyteczna jako ze daje im (i innym osobom w ich poblizu) zdolnos¢ do
zdalnego wyczuwania nadlatujacego wehikutu magnokrafto-podobnego (tj. UFO). Stad osoby te staja
si¢ jednym z najczulszych, inteligentnych wykrywaczy statkow magnokrafto-podobnych (UFO),
bezblednie reagujacych na kazde pojawienie si¢ tych wehikulow w ich poblizu.

Powinno tez zosta¢ tutaj dodane, ze owe magnetyczne ,jakby dzwigki” wzbudzane
magnetycznie bezposrednio w glowie sluchajacego z pominigciem jego uszu, sa juz przedmiotem
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waznych wynalazkéw 1 badan rozwojowych. Umozliwiaja one bowiem opracowanie pomocy
stuchowych dla 0s6b z uszkodzonymi uszami (tj. oséb catkowicie ghuchych). Takie pomoce zezwalaja
na wzbudzanie dzwigkdéw bezposrednio w glowie osoby ghluchej, z pominigciem jej uszkodzonych uszu.
Pomimo wigc biologicznego uszkodzenia swych uszu, osoba taka ciagle jest zdolna do slyszenia.
Holenderskim badaczem ktory pracuje nad rozwojem takich urzadzen nazywanych przez niego
"neurophone" jest Dr Patrick Flanagan, z ktorym kontakt uzyska¢ mozna za posrednictwem jego
przedstawiciela na Angli¢, Donald'a P. Walton, 12, Chatsword Road, Bournemout, BH8 8SW, England.
Zadziwiajace jak wiele nieznanych wczesniej kierunkdw rozwoju ludzkosci otworzy¢ moze blizsze
zainteresowanie si¢ nowymi technologiami wskazywanymi nam przez dzialanie statkbw magnokrafto-
podobnych (UFO).

F10.3. Wiasnos$ci magnokraftu podczas dzialania w trybie soczewki magnetycznej

Komory oscylacyjne magnokraftu moga zosta¢ tak przesterowane, ze wytwarzaja one state (tj.
nie pulsujace) pole magnetyczne, podobne do pola wytwarzanego przez magnesy trwate — po szczegoty
patrz opisy z podrozdziatu C7.1. W takich przypadkach wehikut wykazuje manewrowos$¢ identyczna do
tej jak w trybie dudnigcym (tj. jest on jedynie w stanie lata¢ w pionie oraz w kierunkach réwnoleglych
do poludnikéw magnetycznych). Jednak jednoczesnie formuje on woéwczas wokot siebie ogromnie
niezwykte zjawisko, jakie w tej monografii nazywane jest "soczewka magnetyczna".

Przez nazwe "soczewka magnetyczna" rozumie¢ nalezy odpowiednia konfiguracj¢ potgznego,
zwykle stalego pola magnetycznego, ktérym magnokrafty moga si¢ owijac (ostania¢) w celu odchylenia
padajacego na nie $wiatta. Stad soczewka taka czyni Magnokraft niewidzialnym dla ludzkich ocu i dla
dzisiejszych aparatéw fotograficznych. Na wypadkowe dzialanie soczewki magnetycznej skladaja si¢
dwa odmienne efekty optyczne jakie wymagaja oddzielnego omoéwienia. Pierwszym 1 najbardziej
istotnym z nich jest uginanie drogi S$wiatla przez ggsto$¢ przestrzenna energii zawartej w
skoncentrowanym polu magnetycznym wehikutu. Efekt ten wywodzi si¢ z relatywistycznej
ekwiwalentno$ci masy i energii, wyrazonej przez stynne rownanie Einstein'a: E=mc¢ (Ogolna Teoria
Wzglednosci). Jak to zostalo juz wykazane w podrozdziale F5.5, pole magnokraftu zawiera ogromna
lo$¢ energii magnetycznej. Nawet bowiem najmniejszy z magnokraftoéw, nazywany typem K3, wigzi w
swym polu odpowiednik energetyczny dla co najmniej 1 megatony TNT. Natomiast pojedynczy
magnokraft typu K6 wigzi ilos¢ energii odpowiadajaca eksplozji co najmniej okoto 10 megaton TNT.
Zgromadzenie calej tej ogromnej energii magnetycznej w niewielkiej przestrzeni bezposrednio
otaczajace] magnokraft wprowadza okreslone nastepstwa. Przykladowo ogromna ggsto$¢ energii
magnetycznej zawarte] wokot magnokraftu odpowiada zwigkszeniu tam koncentracji niewidzialnej
masy. To z kolei powoduje, iz osrodki przezroczyste znajdujace si¢ tuz przy powierzchni tego statku
(powietrze lub prdéznia) zaczynaja zachowywac si¢ jakby dodano do nich niewidzialnej substancji
(masy) o zwigkszonej gestosci, zmieniajac w ten sposob ich wilasciwosci optyczne. W rezultacie
przestrzen wokot magnokraftu zaczyna si¢ zachowywac w sposob podobny jakby statek otoczony zostat
gesta warstewka niewidzialnego szkta ktore posiada wspotczynnik zatamania $wiatta znacznie wigkszy
od tego wspotczynnika dla powietrza. Stad promieniowanie elektromagnetyczne wchodzace w zasigg
gestego pola magnetycznego statku musi zosta¢ odchylone. Odchylenie to mozna poréwna¢ do
odchylania §wiatta spowodowanego podczas jego przejscia przez zwykla soczewke optyczna.

Drugi efekt optyczny jaki dodaje swdj udziat do formowania soczewki magnetycznej wynika z
monotropowej natury pola magnetycznego. Z uwagi na ta monotropowa (widknista) strukture linii sit
pola magnetycznego, omawiana poprzednio niewidzialna masa dodana do przestrzeni otaczajacj statek
nabiera cech pgkow przezroczystych §wiattowoddéw, podobnych do wiokien z kabli optycznych. Stad
tez wtoknista przestrzen otaczajaca magnokraft jest w stanie zmieni¢ przebieg $wiatla przenikajacego
przez nia, poprzez zaginanie tego $wiatla 1 zmuszanie go do podazania wzdtuz linii sit pola
magnetycznego (a jednoczesne utrudnianie jego podazania w poprzek tych linii). W efekcie koncowym,
ogromna gestos¢ linii sit pola magnetycznego wokdt magnokraftu wprowadza monotropowe wlasnosci
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optyczne na osrodek otaczajacy ten statek. W osrodku tym $wiatlo jest w stanie przenikac jedynie
wzdhuz linii sit pola magnetycznego, jednakze nie jest w stanie przenikna¢ w poprzek tych linii sit. To
wywoluje u magnokraftu tendencj¢ do zaginania §wiatta w taki sposob ze §wiatto to podaza gléwnie
wzdhuz obwodow magnetycznych tego statku. Sytuacja ktéra w najbardziej drastyczny sposob ujawnia
istnienie takiej widknistej soczewki magnetycznej, zilustrowana zostata na rysunku F32.

Przeciwstawnie do normalnych soczewek optycznych, soczewka magnetyczna nie posiada
jakiejkolwiek wyraznie wyodrgbionej powierzchni, od ktorej swiatto mogtoby si¢ odbija¢. Wykazuje
wigc ona przezroczystos¢ podobna do powietrza, jednak jej gestos¢ masowa oraz nasycenie przestrzeni
liniami sit magnetycznych stopniowo si¢ zmienia. Z tego powodu soczewki magnetyczne podczas
bezposredniego patrzenia na nie pozostaja niezauwazalne, nawet jesli postronny obserwator znajduje
si¢ zaledwie kilka metréw od nich.

Soczewka magnetyczna umozliwia zatogom magnokraftow czynienie swojego wehikulu
catkowicie niewidzialnym dla obserwacji radarowej oraz dla gotego oka. Ponadto odchyla ona od
wehikutu promienie laserdw nakierowywujacych pociski wojskowe, ostania zaloge przed dzialaniem
promieniowania elektromagnetyczngo spowodowanego eksplozjami nuklearnymi, chroni powlok¢
wehikulu przez niszczacym dziatanim nadmiernego promieniowania termicznego, itp. Stad nie tylko ze
czyni ona magnokraft niewidzialnym na kazde zyczenie zalogi, ale takze nadaje mu niezniszczalnosci
wskutek dzialania emisji wysoko-energetycznych.

Magnokraft oslonig¢ty taka soczewka magnetyczng staje si¢ catkowicie niewidzialny dla
postronnego obserwatora. Obserwator patrzacy wprost na niego nie zdota przy tym odnotowad ze
cokolwiek znajduje si¢ w owym miejscu. Stad tez wszystkie wehikuly magnokrafto-podobne, wtaczajac
w to UFO, beda wytwarzaty takie soczewki w celu ukrycia si¢ przed niepozadanym zaobserwowaniem
lub zarejestrowaniem instrumentami optycznymi czy radarem. Zalogi statkbw magnokrafto-podobnych
sa wigc w stanie bawic¢ si¢ w "kotka 1 myszke" z osobami probujacymi je zaobserwowac lub sfilmowac.

Aczkolwiek bezposrednio nie daje si¢ zobaczy¢ wehikutu magnokrafto-podobnego (np. UFO)
ostonigtego soczewka magnetyczna, jak wszystko w naszym wszech§wiecie uzycie tej soczewki
powoduje powstanie najrdzniejszych $ladéw i1 zjawisk ubocznych ktére daja si¢ juz zaobserwowac.
Zjawiska ta moga wigc zosta¢ uzyte do wywnioskowania ze wehikut oslonigty taka soczewka
magnetyczna pojawil si¢ w naszym poblizu. Dwa najpowszechniej wystepujace z tych zjawisk
ubocznych to: (1) powodowanie zaciemnienia podczas dnia, oraz (2) wygaszanie $wiatel podczas nocy.
Omowmy je teraz pokrotce.

Powodowanie zaciemnienia podczas dnia jest szczegdlnie odnotowywalne w przypadku
niskiego przelotu duzych statkow ostonigtych soczewka magnetyczna. Jak to pokazano w Tabeli F1,
magnokrafty typu K10 posiadaja $rednice gabarytowa D = 561.76 metrow. To za$ oznacza, ze
formowana przez nich soczewka magnetyczna begdzie miata ksztatt dysku o $rednicy ponad poét
kilometra. Cate $§wiatlo jakie wejdzie w obrgb zawinigtych jak obwarzanek obwoddéw magnetycznych
tego ogromnego statku, bedzie wigc wylapywane 1 wigzione, stad niezdolne do os$wietlenia
czegokolwiek. Jesli teraz taki ogromny magnokraft leciat bedzie blisko ziemi, tak ze jego obwody
magnetyczne omiataty beda okreslony obszar powierzchni gruntu, za$ ich pole uformowane bgdzie w
owa soczewke magnetyczna, wowczas do obszaru ziemi ostonigtego liniami sit dominujacego obwodu
tego statku chwilowo odcigty zostanie doplyw §wiatta stonecznego. W rezultacie w obszarze tym nagle
zapanuja niewyjasnione ciemnosci. Ciemnos$ci te beda tym dziwniejsze, ze osoby znajdujace si¢
zarbwno w owym obszarze jak 1 w jego okolicach nie bgda mogly zobaczy¢ co wtasciwie przystania im
$wiatto stoneczne. W przypadku tez jesli zapala jakie$ latarnie lub latarki, Swiatto wydzielane z owych
latarni lub latarek réwniez utraci zdolno$¢ do oswietlania swego otoczenia, poniewaz natychmiast
przechwytywane bedzie przez dzialajace tylko w izotropowych kierunkach linie sit obwodow
magnetycznych danego statku. Poniewaz przy duzych typach magnokraftoéw §rednica takiego obszaru
pograzanego w zupetnej ciemnosci moze przekracza¢ pot kilometra, niekiedy takie niewyjasnione
ciemnos$ci nagle obja¢ soba moga nawet cale miasteczko czy osiedle. Interesujacym aspektem
powyzszego zjawiska jest, ze faktycznie dokonano juz sporej liczby jego obserwacji. Obserwacje te
opisane sa w doskonalym artykule [1F10.3.1] "Ciemnos$ci w biaty dzien", jaki ukazal si¢ w
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miesi¢eczniku Nieznany Swiat, numer 6 (90)/1998, strona 9 (przedruk z Tygodnik Polski, Melbourne, nr
34 z 1997 roku) - polecam jego przegladnigcie. O tym ze opisywane w owym artykule zaciemnienia
faktycznie spowodowane zostaly soczewka magnetyczna duzych wehikuléw magnokrafto-podobnych
(UFO) $wiadczy odnotowanie, ze kiedy podczas jednego z nich ktore pojawito si¢ w Londynie dnia 19
sierpnia 1763 roku zapalono tam latarnie uliczne, latarnie te roOwniez nie byly w stanie rozproszy¢
panujacych w miescie ciemnos$ci. (Wszakze, jak to wyjasniono powyzej, ich $wiatlo rowniez zostato
natychmiast przechwycone i uwigzione przez obwody magnetyczne danego wehikutu.)

Wygaszanie Swiatel podczas nocy jest nocna wersja oméwionego poprzednio zjawiska
zaciemniania. Jesli bowiem magnokraft lecacy w nocy na niewielkiej wysokosci nad ziemia uformuje
taka soczewke¢ magnetyczna, wowczas gdyby przemieszczal si¢ tuz ponad jasno rozswietlonym
miastem, jego obwody magnetyczne "wygaszatyby" wszystkie zrodta $wiatta jakie weszlyby w obrgb
jego pola magnetycznego. Oczywiscie owo "wygaszanie" faktycznie nie powodowatoby zaprzestania
wydzielania §wiatla przez te zrddla, a jedynie wychwytywanie tego $wiatta przez obwody statku i
uniemozliwienie mu rozpraszania si¢ na boki. (A co za tym idzie - uniemozliwienie temu $wiathu
o$wietlania czegokolwiek, oraz zostania odnotowanym przez postronnego obserwatora.) W rezultacie,
gdyby kto§ z jakiego$ dystansu (np. szczytu wzgoérza znajdujacego si¢ koto jakiego§ miasta)
obserwowal z boku taki magnokraft przelatujacy ponad jasno os$wietlonym miastem, woéwczas nie
widziatby samego wehikutu bowiem ten schowany bylby w swojej soczewce magnetycznej. Jednak
widziatby czarny krag w ktorym $wiatta miasta nagle znikatyby tak jakby kto$ je wszystkie wygasil.
Krag ow przesuwalby si¢ po powierzchni miasta jak jaki§ niezwykly mroczny cien. Rowniez i owo
niezwykte zjawisko wywotywane przez duze wehikuty UFO bylo juz wielokrotnie obserwowane przez
ludzi 1 nawet raportowane mi osobi$cie przez jednego z jego naocznych widzow.

Wygaszanie §wiatel podczas nocy wystapi¢ moze takze jesli magnokraft porusza si¢ na tle
rozgwiezdzonego nocnego nieba. Statek ten widoczny bedzie wowczas jako regularny krag na niebie w
ktorym wszystkie gwiazdy zostaly wygaszone. Poniewaz jednak podobny efekt moze zostaé
spowodowany pojawieniem si¢ regularnej chmury, zapewne jego odnotowanie moze mie¢ tylko miejsce
w wysoce szczegolnych przypadkach. Dla przyktadu woéwczas kiedy magnokraft duzego typu leci
relatywnie szybko, lub jesli kto$ uprzednio zobaczyl magnokraft lecacy w innym trybie pracy, a
nastepnie odnotowat ze zmienit si¢ on w okrag czerni na tle rozgwiezdzonego nieba.

Pelna wersja soczewki magnetycznej pojawia si¢ jedynie kiedy magnokraft wytwarza state (tj.
nie pulsujace) pole magnetyczne. Jednakze w przypadkach gdy inne rodzaje pola otaczaja powtokg tego
wehikuhlu (szczegdlnie za$ podczas trybu bijacego) efekt czesciowej soczewki magnetycznej moze
zosta¢ uformowany w poblizu jego pednikow. W takich przypadkach $wiatlo ugigte zostaje w poblizu
wylotow z pednikdw wehikutu, wypaczajac w ten sposob pozorny ksztalt powtoki magnokraftu.
(Zauwaz, ze pelna wersja soczewki magnetycznej nie moze zosta¢ uformowana przez pulsujace pole
magnetyczne statku, poniewaz w chwilach kiedy pole wygasa podczas osiagania minimum pulsow,
efekt uginania $wiatla musi chwilowo zanikna¢.) Istnieje takze szczegélny przypadek, kiedy taki
czesciowy efekt soczewki magnetycznej staje si¢ doskonale zauwazalnym. Pojawia si¢ on w momencie
kiedy magnokraft dokonuje wzlotu w gorg. Poniewaz przypadek ten reprezentuje jeden z najbardziej
czgstych okazji dla zaobserwowania lub sfotografowania soczewki magnetycznej przez zewngtrznych
obserwatorow, wymaga on oddzielnego omdwienia jakie nastapi w kolejnym podrozdziale.

F10.3.1. Soczewka magnetyczna we wznoszacym sie magnokrafcie

Centralny obwdd magnetyczny wznoszacego si¢ dyskoidalnego magnokraftu wytwarza unikalny
efekt soczewki magnetycznej wywodzacy si¢ ze zakrzywienia linii sil pola magnetycznego
wytwarzanego przez ten obwod. Efekt ten utatwia zauwazenie kapsuly dwukomorowej z pegdnika
gtownego magnokraftow, jednoczesnie jednak utrudnia odnotowanie pozostalych czesci tych
wehikutow. W ten sposob umozliwia on postronnym osobom zaobserwowanie i precyzyjne opisanie
kapsul dwukomorowych pednika gtownego statku, a w szczegolnie sprzyjajacych przypadkach nawet
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sfotografowanie tych kapsut (patrz rysunek S5). Mechanizm powodujacy wytworzenie takiego efektu
soczewki magnetycznej opisany juz zostat w poprzednim podrozdziale (F10.3). Z uwagi jednak na jego
znaczenie dla niniejszej monografii zostanie on tutaj dodatkowo poszerzony.

We wznoszacych si¢ magnokraftach moc pola magnetycznego z centralnego obwodu
magnetycznego, wielokrotnie przewyzsza moc pola z obwodow gléwnego i bocznych. Z tego tez
powodu linie sit centralnego obwodu magnetycznego hermetycznie otaczaja nie tylko ze caly korpus
wznoszacego si¢ statku, ale takze jego gléwny i boczne obwody magnetyczne. Wszystkie one zostaja
zawini¢te w rodzaj magnetycznego obwarzanka (donut). Obwarzanek ten to toroid uformowany z
zapgtlajacych si¢ linii sit centralnego obwodu magnetycznego. Tworzenie tego obwarzanka
zilustrowane zostato na rysunku F32.

Jak to juz wyjasniono w podrozdziale F10.3, wysoko-skoncentrowane pole magnokraftu
odchyla droge $wiatta. Generalnie rzecz biorac odchylanie to polega na pozwalaniu $wiathu na tatwe
przechodzenie wzdtuz linii sit pola, jednakze uginaniu drogi $wiatla probujacego przejs¢ w poprzek
tych linii. Wspomniany wigc obwarzanek magnetyczny formowany wokot wznoszacego sig
magnokraftu oznacza, iz aby dosta¢ si¢ do powierzchni statku §wiatto musialoby przeniknaé¢ wlasnie w
poprzek linii sit pola magnetycznego otaczajacego ten statek. Natomiast aby dotrze¢ do pegdnika
gléwnego $wiatlo to sztoby tylko wzdhuz tych linii. Z tego tez powodu, postronny obserwator ktory
patrzy od spodu na taki wznoszacy si¢ magnokraft nie jest w stanie zaobserwowac zadnego z
fragmentow jego korpusu, jako ze ich obraz (tj. swiatlo odbite od nich) musialby przecinaé si¢ z
drogami linii sil pola magntycznego - patrz droga (1) na rysunku F32. Z kolei aby osiagna¢ pednik
glowny, $wiatlo to podaza¢ musi jedynie wzdtuz tych linii sil - patrz droga (2) na rysunku F32. Stad
postronny obserwator obserwujacy od spodu taki wznoszacy si¢ magnokraft jest w stanie z tatwoscia
zauwazy¢ kapsute dwukomorowa z pednika gléwnego aczkolwiek nie byt on w stanie zauwazy¢ zadnej
innej czgsci tego wehikutu. Podczas patrzenia na taki wzlatujacy magnokraft obserwatorzy ci zauwaza
ku swemu zdumieniu, iz przy okre§lonym kacie patrzenia caty korpus statku zwolna na ich oczach
zaczyna si¢ rozptywaé i znika¢ z widoku, za§ nowym elementem ktoéry pojawia si¢ na miejscu tego
korpusu jest mate kwadratowe, prostokatne, lub romboidalne urzadzenie widoczne w centrum bylego
ksztaltu wehikutu. Urzadzeniem tym jest kapsuta dwukomorowa z pegdnika gléwnego statku.
Szescienna krawedZ tej kapsuly, zaleznie pod jakim katem jest obserwowana, moze przyja¢ dla
obserwatora albo ksztalt "rombu" (opisywanego czasami jako "dzwonek" z kart do gry) jesli widziana
jest od strony jej naroznika, albo tez ksztalt kwadratu (jesli widziana od spodu) czy prostokata (przy
patrzeniu od strony bocznej). W tym miejscu nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze nieobznajomieni z moimi
teoriami obserwatorzy magnokraftow widzacy opisana tutaj transformacj¢ jego ksztattu z dysku w rab
lub kwadrat, czy vice versa, beda absolutnie przekonani ze materia tego statku jest w stanie podlegac
zmianie swojego ksztattu i formy zewngtrzne;.

Niektorzy nieswiadomi zaprezentowanych tu zjawisk obserwatorzy magnokraftow moga tez
przyja¢ 6w "romb" czy "kwadrat" za nowy rodzaj wehikutu ktorego ksztatt rozni si¢ od ksztattu
dyskoidalnego magnokraftu.

Warto zauwazy¢, ze powyzsza sytuacja drastycznie si¢ zmienia jesli magnokraft zatrzyma swoje
wznoszenie. Podczas bowiem nieruchomego zawisania lub opadania, jego centralny obwod
magnetyczny przestaje dominowa¢ nad pozostalymi obwodami, stad caty wehikul musi ponownie
uwidoczni¢ si¢ dla postronnych obserwatorow. Na ich oczach dokona si¢ wigc ponowna transformacja
ksztattu tego statku, tym razem przebiegajaca od wehikulu w ksztatcie rombu lub kwadratu do wehikutu
dyskoidalnego.

Oczywiscie zjawisko opisywanej tutaj soczewki magnetycznej wystapi roéwniez kiedy
magnokraft wznosi¢ si¢ zacznie w nocy. Wowczas bedzie ono nawet bardziej spektakularne niz
obserwowane podczas dnia. Przyczyna bedzie, ze ogromne rozmiary przestrzeni objgtej pokazanym na
rysunku F32 bablem pola magnetycznego wytwarzanego przez naped wznoszacego si¢ magnokraftu
spowoduja przestonigcie ta soczewka znacznej czg$ci niebosktonu. To z kolei wywola, ze gwiazdy
znajdujace si¢ poza przestonigta czg$cia niebosktonu nagle ulegna wygaszeniu. Obserwowanie wigc
wznoszacego si¢ magnokraftu podczas czystej nocy pelnej gwiazd bedzie ogromnie spektakularne. Jest
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tak bowiem widzowie zaobserwuja, ze gwiazdy na znacznej potaci nieba nagle ulegna wygaszeniu, za$
nieboskton w okolicach wznoszacego si¢ statku stanie si¢ smotowato czarny nawet w najbardziej
bezchmurne i gwiazdziste noce. W miarg tez jak statek ten zacznie si¢ oddala¢ w gore, nastapi jakby
koncentryczne kurczenie si¢ smotowato czarnego obszaru, na ktérego krawedziach ponownie zaczna
pojawia¢ si¢ gwiazdy. Gwiazdy te wykonywaly beda pozorny ruch koncentryczny i sprawiaty tym na
widzach oszalamiajace wrazenie, jakby przemieszczane byly czym$ dosrodkowo po niebie. Kurczenie
tej przestrzeni w koncu zapadnie si¢ w jednym punkcie w ktorym statek zniknat. Potem za$ cale niebo
ponownie wroci do swojego gwiazdzistego stanu.

Zamiast odlecie¢ w przestrzen magnokraft moze tez nagle zatrzymac swoje wznoszenie.
Woéwczas natychmiast po jego zatrzymaniu si¢ smolisto czarne niebo rozbtysnie si¢ gwiazdami jakby
kto§ podlaczyt je wszystkie réwnoczesnie do pradu zasilajacego. Ogladanie takich spektakularnych
pokazow zapewne begdzie zapierato dech w piersiach przypadkowych widzéw - szczegolnie jesli nie
beda oni obznajomieni z opisywana tutaj fizykalna strong owego zjawiska.

F10.4. Czarne belki pola magnetycznego

Szybko-pulsujace, potezne pole magnetyczne, typu generowanego przez naped Magnocraftu
posiada zdumiewajaca zdolno$¢ do absorbowania padajacego na nie $wiatla. Zdolno$¢ ta jest
powodowana przez czastkowe zjawisko sktadajace si¢ na "soczewke magnetyczna" opisana juz w
podrozdziale F10.3. Polega ona na dziataniu linii sil pot¢znego pola magnetycznego jak wiokien
optycznych ktore przechwytuja swiatto i uginaja jego droge w taki sposob, ze Swiatto to nigdy nie jest
juz w stanie wydosta¢ si¢ z zamknigtego obwodu owych linii sit. W rezultacie peki linii sit szybko-
pulsujacego, skoncentrowanego pola magnetycznego opuszczajacego pedniki magnokraftu dziataja jak
rodzaj pulapek na $wiatlo w optyce nazywanych "czarna dziura". Mianowicie, $wiatto wnika do ich
obrgbu, jednak nigdy z nich si¢ juz nie zdola wydosta¢. Stad potgzne pole magnetyczne
rozprzestrzeniajace si¢ z pgdnikéw magnokraftu bedzie wygladato dosy¢ niezwykle. Patrzacemu na nie
zewngetrznemu obserwatorowi przypominato ono bowiem bedzie rodzaj promieni "czarnego $wiatla"
wydostajacego si¢ z wngtrza jakiej$ ,,magicznej latarki”. Jesli za§ owo pole imitujace czarne $wiatto
przebiegato bedzie przez przestrzen po zostaniu ciasno upakowanym w posta¢ zwartej kolumny,
patrzacy na taka kolumng zewngtrzny obserwator bedzie mial wrazenie iz patrzy na solidny obiekt w
ksztalcie belki wykonany z jakiego$ czarnego materiatu.

Istnieja niektore konfiguracje magnokraftu, przyktadowo cygara latajace (patrz rysunki F7 i F8)
czy konfiguracje niezespolone lub semizespolone (patrz rysunki F9(a), F10 i F28b), w ktorych pedniki
boczne z przeciwstawnych wehikuléw konfrontuja si¢ wzajemnie ze sitami przyciagajacymi, jednak
utrzymywane sa w okreslonej odlegtosci od siebie. W takim wigc przypadku wyloty tych pednikoéw
musza by¢ polaczone ze soba zwartymi kolumnami/stupami wysoko-skoncentrowanego szybko-
pulsujacego pola magnetyczngo o wyraznie zaznaczajacych si¢ granicach. Stupy te przebiegaja przez
otoczenie zawarte pomigdzy wylotami obu konfrontujacych si¢ pednikow. Kiedy wigc stupy te
obserwowane beda z kierunku prostopadtego do kierunku przebiegu linii sit ich pola, zgodnie z
mechanizmem opisanym powyzej musza one absorbowaé padajace na nie $wiatlo. Poniewaz wydostaja
si¢ z komor oscylacyjnych o kwadratowym przekroju poprzecznym, dla postronnego widza objawig si¢
jako czarne, prostokatne belki. W niniejszej monografii nazywane sa wigc one "czarnymi belkami".
Poniewaz belki te wygladaja intensywnie czarne, moga one by¢ wzigte przez naocznych obserwatorow
jako trwale formy materialne wystajace z konstrukcji wehikutlu, nie za$ jedynie za iluzyjne twory
optyczne uformowane z pola magnetycznego. Przekrdj poziomy tych belek odzwierciedlat bedzie
kwadratowy przekrdj komor oscylacyjnych ktére w magnokraftach wytwarzaja pole magnetyczne z
jakiego sa one uformowane.

Z powyzszego wyjasnienia wynika wigc definicja czarnych belek ktéra jest jak nastepuje:
"czarne belki sa to sprawiajace wrazenie solidnych obiektow stupy lub formy przestrzenne
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uformowane z szybko-zmiennego pola magnetycznego o ogromnej gestosci i wyraznie zaznaczajacych
si¢ granicach, jakiego linie sit sa w stanie wychwyci¢ i chwilowo pochtona¢ padajace na nie §wiatlo".

Czarne belki moga by¢ formowane jedynie przez zrodta pola magnetycznego ktérych wydatek
przekracza warto$¢ tzw. ,strumienia startu”, a wigc przez zrodta pola uzywane w pednikach
magnokraftu i UFO. Warunkiem ich pojawienia sig jest, ze formujace je pole magnetyczne musi szybko
pulsowa¢. W momentach swego zaniku (tj. w tych okresach poszczegélnych pulsow gdy wartosé
strumienia magnetycznego spada do zera) pole takie umozliwia bowiem $wiatlu wniknigcie do obrgbu
wiazki jego linii sit, gdzie nastgpnie $Swiatto to zostaje wylapane 1 uwigzione. Pola state (niepulsujace)
nie beda wigc formowaly czarnych belek, poniewaz brak w nich chwilowych zanikéw linii sit
uniemozliwia w nich wnikanie §wiatta do obrgbu ich skoncentrowanych wiazek. Stad pola state beda
jedynie uginaty $wiatlo formujac zjawisko w podrozdziale F10.3 opisane pod nazwa ,,soczewka
magnetyczna”.

W réznorodnych konfiguracjach magnokraftow liczba owych czarnych belek bedzie zawsze
réwna liczbie operacyjnych pednikdw bocznych zawartych w potaczonych wehikutach. To z kolei
utatwia identyfikowanie typéw wehikutéw potaczonych w dana konfiguracje (patrz rysunek F28 b).
Pamigta¢ jednak trzeba, ze niestety nie kazda z belek bedzie widziana przez danego obserwatora, jako
ze niektére z nich moga si¢ ukrywaé poza powtoka wehikutu lub poza innymi podobnymi czarnymi
belkami. Zauwazy¢ warto, ze w konfiguracjach semizespolonych czarne belki przechodza pomigdzy
pednikiem gldéwnym i pednikami bocznymi konfrontujacych si¢ wehikulow (patrz rysunek F9).

Zjawisko identyczne do tego ktére powoduje pojawienie si¢ czarnych belek przebiegajacych na
zewnatrz magnokraftow wystepuje takze podczas obserwowania wngtrza kapsut dwukomorowych -
patrz rysunek C6. Strumien cyrkulujacy w takich kapsutach, jesli obserwowany jest z kierunku
prostopadtego do przebiegu linii sit pola magnetycznego, odebrany zostanie jako obszar catkowicie
czarny. Wigce] nawet, kiedy pednik magnokraftu pracujacy w trybie dominowania strumienia
zewngtrznego obserwowany bedzie od wewnatrz samego wehikutu, dla tego samego powodu wygladat
on begdzie jakby jego przestrzen migdzykomorowa wypetniona zostata czarnym dymem czy czarnym
swiatlem. (Dalsze szczegdly na temat zjawisk wystepujacych podczas czarnego wygladu pola
magnokraftu kiedy obserwowane jest ono z kierunku prostopadlego do jego linii sit wyjasnione sa w
podrozdziale C7.1, za$ przyklady takich obserwacji opisane sa w podrozdziatach S1.4 1 P2.13.2 oraz
zilustrowane na rysunkach S4 do S6.)

F11. Ladowiska magnokraftow

Kiedy urzadzenia napgdowe jakiego$ wehikutu dotykaja gruntu, musza pozostawi¢ one na nim
zauwazalne §lady. Przyktadowo, kota samochodu przejezdzajacego po lace pozostawia na niej
charakterystyczne "koleiny", podczas gdy przelatujacy ponad nia poduszkowiec pozostawi po sobie
zawirowania i wylozenia roslinnosci. Naped magnokraftu wykorzystuje potezne pole magnetyczne
ktére jest w stanie ugotowaé glebe w sposob podobny do tego jak to czynia kuchenki mikrofalowe. Z
tego powodu kiedy magnokraft wyladuje, jego ciagle pracujace pg¢dniki musza rowniez wypali¢ na
glebie caly szereg wyrézniajacych sie §ladow. Slady te moga dostarczyé nam istotnych informacji o
wehikule jaki je utworzyt. Odzwierciedlaja one bowiem typ tego wehikutu, jego zorientowanie podczas
ladowania, konfiguracj¢ w jakiej latat, tryb dziatania jego napedu, itp. Aby wiec umozliwi¢ czytelnikom
poprawne interpretowanie pozostawianych przez niego $ladow, podrozdziaty jakie teraz nastapia
poswigcone zostang opisowi gldwnych atrybutéw ladowisk magnokraftow.

W tym miejscu nalezy tez doktadniej wyjasni¢ pojecie "ladowisko magnokraftu" w jego
zrozumieniu z tre$ci niniejszej monografii. Nasze dzisiejsze popularne zrozumienie pojgcia ladowisko
zaispirowane bowiem zostalo napedami helikoptera czy samolotu pasazerskiego. Maszyny te
uformowaty w nas wiarg, ze jesli jakis latajacy wehikut wyladuje, spalanie jego paliwa musi zosta¢
zamknigte, za$§ caly jego system napgdowy musi przejs§¢ w martwy, pozbawiony dziatania stan.
Tymczasem zasada poruszania si¢ magnokraftu jest zupelnie odmienna od dziatania dzisiejszych
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samolotow czy helikopterow. Ze wszystkich maszyn latajacych budowanych dotychczas na Ziemi tylko
sterowce posiadaja zasadg lotu nieco zblizona do tej z magnokraftu. Stad kiedy pojgcie "ladowisko"
odniesie si¢ do magnokraftu, nalezy wzias¢ poprawke iz podobnie jak w sterowcach, w statku tym
nieruchome zawisanie nie zuzywa jego zapasow energii. Dzigki temu ladujace magnokrafty zblizaty si¢
beda czasowo do gruntu i nieruchomo zawisaty, podobnie jak to czynia sterowce podczas swego
ladowania, tak aby ich zatoga i pasazerowie mogli opusci¢ poklad. Podczas takiego "ladowania"
pedniki magnokraftu przez caty czas pozostana w stanie operacyjnym i wytwarza¢ beda sit¢ nosna. Stad
przez termin "ladowisko magnokraftu" rozumie¢ nalezy czasowe zblizenie si¢ tego statku do
powierzchni gruntu i jego nieruchome zawisnigcie, podczas gdy naped wehikutu pozostaje aktywny i
wytwarza niszczycielskie dla naturalnego srodowiska pole magnetyczne. Tylko w niezwykle rzadkich
przypadkach (np. naprawy uszkodzonych urzadzen napgdowych) ladowiskiem magnokraftu bedzie
fizyczne "osiadnigcie" tego statku na powierzchni ziemi z catkowitym wygaszeniem wytwarzanego
przez niego pola.
% %k 3k

Z uwagi na zasadg uzyta do sterowania statkiem podczas danego zawisnigcia przy powierzchni
ziemi, ladowania magnokraftu podzieli¢ si¢ daja na dwie podstawowe klasy, tj. zaparkowanie i
obnizenie. Omoéwmy teraz cechy charakterystyczne kazdego z nich.

- Podczas zaparkowania magnokraft utrzymywany zostaje na statej wysokosci nad ziemia
przez swego automatycznego pilota. Moze wigc on zosta¢ pozostawiony w danej pozycji wiszacej przez
dowolnie dtugi okres czasu za$ teoretycznie rzecz biorac cata zatoga mogtaby opusci¢ poktad (z uwagi
na wymogi bezpieczenstwa zwykle jednak w wehikule zawsze przebywat bedzie co najmniej jeden
cztonek zatogi). Automatyczny pilot kontroluje swoja wysoko$¢ ponad powierzchnia ziemi poprzez
analizowanie oporu jaki $rodowisko stawia przeptywowi pola magnetycznego w obwodach
magnetycznych statku. Stad zaparkowanie zawsze odbywac si¢ bedzie na wysokosci nad ziemia przy
ktorej jeden z obwodow statku dotyka swa nawracajaca petla powierzchni ziemi - patrz czes$¢ (a)
rysunku F35. Automatyczny pilot sprawdza fakt dotykania tego obwodu poprzez niewielkie falowanie,
tj. regularne unoszenie i opuszczanie wehikutu. W efekcie tego falowania, sprawdzany przez
automatycznego pilota obwod bedzie wykazywal zmiany opornosci magnetycznej otoczenia dla
przepltywu swego pola. Tj. opornos$¢ przeplywu pola statku bedzie wzrastata gdy zakrzywiajaca si¢
petla danego obwodu magnetycznego wniknie pod powierzchni¢ ziemi, lub tez bedzie si¢ zmniejszata
gdy w efekcie ruchu statku w gore petla ta opusci glebg. Automatyczny pilot bedzie wige utrzymywat
statek w obrgbie dwoch granicznych wysokosci, falowanie wehikulu pomigdzy ktéorymi zmieniato
bedzie opornos¢ przeptywu pola w danym (sprawdzanym) obwodzie statku. Gdy tylko opornos¢ ta
przestanie si¢ zmienia¢, automatyczny pilot odwrdci kierunek ruchu falowego statku na przeciwstawny.
W ten sposob statek zachowywat si¢ bedzie jakby byl "zaparkowany" poprzez jego posadzenie na
niewidocznym zagigciu jednego z jego obwodow magnetycznych.

W niektorych okoliczno$ciach, np. kiedy wehikut zawisa ponad nierownym gruntem, takie
dynamiczne sprawdzanie opornosci przeptywu energii magnetucznej bedzie dokonywane w obrgbie
kilku takich obwodéw magnetycznych naraz. To zagwarantuje, ze wehikul przypadkowo nie uderzy
gruntu po zadnej ze swoich stron.

Z uwagi na fakt owego dynamicznego sprawdzania opornosci przeptywu pola we wybranym
obwodzie magnetycznym, dla postronnego obserwatora fakt zaparkowania magnokraftu bedzie
zauwazalny po tym ze statek ten wykonuje niewielki ruch kotyszacy jakby unosil si¢ i opadat na
niewidzialnej fali wodnej. Poniewaz do sprawdzania odleglosci magnokraftu od ziemi uzyty moze
zosta¢ czujnik przeptywu pola zawarty w dowolnym z pednikow magnokraftu, dokonanie zaparkowania
mozliwe jest na ktéorymkolwiek z posiadanych przez ten wehikut obwodéw magnetycznych. To za$
oznacza, ze Magnocraft moze by¢ zaparkowany albo (1) na obwodzie centralnym, albo (2) na jednym z
obwodow mig¢dzypednikowych, lub tez (3) na jednym z obwodoéw bocznych tego statku. Wynikiem za$
jest, ze magnokraft zaparkowany moze zosta¢ na jednej z trzech odmiennych wysokosci nad ziemia,
ktéra odpowiadac bedzie odlegtosci punktu nawrotnego we wybranym do pomiaru opornosci obwodzie
magnetycznym statku.
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- Podczas obnizenia magnokraft zbliza si¢ do powierzchni ziemi na kontrolowana przez pilota
odleglo$¢ 1 pozostaje tam zawieszony nieruchomo w efekcie ciaglego nadzoru 1 sterowania
dokonywanego osobiscie przez pilota. Stad obnizenie jest w zasadzie swego sterowania zblizone do
niskiego zawisania dzisiejszego helikoptera, tj. pilot musi caly czas sterowa¢ wehikutem i nie moze
opusci¢ jego poktadu. Podczas obnizenia magnokraft bedzie zawisal niemal ze nieruchomo, tj. nie
bedzie dokonywat charakterystycznego falowania jak to si¢ dzieje podczas parkowania. Z uwagi jednak
na zaabsorbowanie uwagi pilota, oraz na istnienie latwo dostgpnej i mniej pracochtonnej wersji
polegajacej na zaparkowaniu wehikulu, obnizenie bgdzie stosowane jedynie w rzadkich i wyjatkowo
uzasadnionych przypadkach (np. kiedy zatoga wehikulu zechce doktadniej si¢ przygladnaé jakiemus
obiektowi znajdujacemu si¢ na okre§lonej wysokosci ponad ziemia, lub kiedy ktoéry$ z cztonkéw zatogi
zechce przekroczy¢ bezposrednio z poktadu statku na parapet okna czyjego$ mieszkania).

Dla zewngtrznego obserwatora na pierwszy rzut oka oba powyzsze rodzaje ladowania moga
wyglada¢ bardzo podobnie. W obu ich przypadkach wehikul bowiem zatrzymuje si¢ w powietrzu nisko
nad ziemig i1 pozostaje tak zawieszony na caty czas trwania danego ladowania. Niemniej istnieje kilka
szczegotow ktore roznia oba ladowania. Pierwszym z nich jest wykonywanie niewielkiego ruchu
falowego (przy parkowaniu) lub zawisanie niemal zupelnie nieruchomo (przy obnizaniu). Drugim za$
szczegotem jest wysoko$¢ na jakiej magnokraft zawisa. Przy parkowaniu zawisna¢ on moze jedynie na
jednej z trzech $cisle okre§lonych wysokosci odpowiadajacych potozeniu punktu nawrotnego u jednego
z obwodow magnetycznych statku. Natomiast przy obnizaniu wysoko$¢ zawisania moze by¢ zupetnie
dowolna. Trzecim rézniacym szczegodtem jest nieco odmienny ksztalt §ladoéw wypalanych w glebie
przez obwody magnetyczne ladujacego wehikutu.

Istnieja trzy odmienne sposoby zaparkowania ladujacego magnokraftu. Dla kazdego z nich, co
najmniej jeden z obowddéw magnetycznych statku musi posiada¢ swoja czgs¢ nawrotna utozona
doktadnie wzdluz powierzchni gleby. Przyklad jednego z takich utozen obwodu wzdtluz powierzchni
gleby zilustrowano w czg$ci (a) rysunku F35. Takim obwodem nawrotnym moze przy tym by¢ albo
obwdd centralny "C", albo wybrany obwdd migdzypednikowy "M", lub tez jeden z obwodoéw bocznych
"S" — po szczegoty patrz rysunek F24. Oto owe trzy sposoby parkowania:

#1. Parkowanie obwodem centralnym "C'". Ten sposdb zaparkowania ladujacego
magnokraftu utrzymuje o0w statek na najwyzszej z mozliwych wysoko$ci ponad ziemia. Nazwac go
mozna "na uwiezi", poniewaz wehikut tak zaparkowany nieco przypomina balon na uwigzi. Sposob ten
polega na sprawdzaniu wysokosci wehikutu poprzez pomiar opornosci cyrkulacji strumienia
magnetycznego z obwodu centralnego "C" statku. Stad podczas realizowania takiego ladowania
magnokraft zbliza si¢ do ziemi na wysoko$¢ tak dobrana, Ze jego obwod centralny dotyka powierzchni
ziemi grzbietem swojej nawracajacej petli.

#2. Parkowanie obwodem glownym '"M". Jest to najczgSciej stosowany przypadek
zaparkowania na $redniej wysokosci ponad ziemia. Mozna go nazwac "zakotwiczeniem". Polega on na
ustawieniu albo jednego (wybranego przez pilota), albo tez kilku, z obwodow migdzypednikowych "M"
statku, w potozenie styczne do powierzchni gruntu. Poprzez pomiar oporno$ci przeplywu pola w tym
obwodzie komputer poktadowy jest wigc w stanie precyzyjnie ocenia¢ i utrzymywac na statej wartosci
wzajemna odleglos¢ wehikulu i gruntu. Zakotwiczenie pokazane zostato na rysunku F35. Mozna je tez
lepiej zrozumie¢ z analizy czesci "a" rysunku F33, tyle ze magnokraft bedzie przy nim wisiat nieco
wyzej niz to pokazano na owym rysunku. W jego przypadku magnokraft zawisa nad ziemia na
wysokos$ci "hy" ktora jest rowna rozpigtosci jego migdzypednikowych obwodow magnetycznych "M".
Tak dla zorientowania czytelnika, szacuj¢ ze dla tego sposobu zaparkowania magnokraftu typu K3,
wysokos$¢ zawisania podtogi wehikutu nad ziemia wyniesie okoto 12 [metréw]. Dla magnokraftow
wigkszych typow wysokos¢ ta si¢ odpowiednio zwigkszy.

#3. Parkowanie obwodem bocznym '"S". Jest to najnizszy przy ziemi sposob zaparkowania
ladujacego magnokraftu. Mozna go nazywac "przycupnigciem". Polega on na sprawdzaniu wysokos$ci
wehikutu poprzez pomiar opornosci przeptywu strumienia magnetycznego cyrkulujacego w jednym
(albo tez w kilku) z jego obwodow bocznych "S". Stad podczas jego dokonywania magnokraft zbliza
si¢ do ziemi na wysokos¢ "hs" (patrz czg$¢ (b) rysunku F33), tak ze jego sprawdzany przez komputer
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poktadowy obwdd boczny dotyka powierzchni ziemi grzbietem swojej nawracajacej petli. Pomimo ze
jest to najblizszy do ziemi sposéb parkowania, ciagle magnokraft typu K3 jest w nim oddalony od
Ziemi o okoto 2 metry, podczas gdy magnokrafty wigkszych typéw sa oddalone nawet na wyzsza
wysokos¢.

Poniewaz oba rodzaje ladowan (tj. zaparkowanie i obnizenie) wytwarza¢ beda nieco odmiennie
wygladajace $lady pozostawiane na powierzchni gleby, stad po wygladzie tych §ladow mozliwe jest
rozpoznanie ktére z obu opisanych powyzej ladowan miato miejsce. Slady te omowione zostang w
nastepnych podrozdziatach.

F11.1. Zniszczenie otoczenia wywolywane przez ladujace magnokrafty pierwszej generaciji

Na bytych ladowiskach dyskoidalnego magnokraftu pierwszej generacji wyrozni¢ si¢ daje pigé
gléwnych kategorii zniszczenia naturalnego $rodowiska. Sa to: (1) wypalenie magnetyczne, (2)
destabilizacja biologiczna, (3) zmiany w poziomie energii, (4) zmiany chemiczne, oraz (5) zniszczenia
mechaniczne. Podstawowa przyczyna ich powstawania jest dzialanie wysoko-skoncentrowanego pola
magnetycznego jakie odprowadzane zostaje z pednikow ladujacego wehikutu. Jednak niektore rodzaje
zniszczenia wystgpuja jako wynik posredniego dziatania tego pola, np. jego zdolnosci do wytwarzania
agresywnego chemicznie ozonu jaki atakuje sktadniki chemiczne zawarte w glebie 1 powietrzu.
Aczkolwiek rzeczywiste ladowiska magnokraftu musza obejmowaé soba kombinacje kilku
opisywanych ponizej zniszczen réwnoczesnie, dla przejrzystosci analiz kazda gltéwna kategoria tych
zniszczen opisana tu zostanie oddzielnie.

#1. Wypalenie magnetyczne. Jest to najbardziej dominujacy rodzaj zniszczenia na bylych
ladowiskach magnokraftow pierwszej generacji. Jest on spowodowany przez obwody magnetyczne
ladujacego statku. Pole magnetyczne z tych obwodoéw przenika pod powierzchnig ziemi palac materie
organiczng zawarta zarowno na powierzchni jak i pod powierzchnia gleby. Wynik jest podobny jakby
gleba zostala przegrzana za pomoca kuchenki mikrofalowej. W wyniku koncowym cala masa
organiczna znajdujaca si¢ na drodze obwodow magnetycznych statku (rosliny, zwierzgta, owady)
zostanie calkowicie ugotowana, spalona a niekiedy nawet zamieniona w brazowo-szary popiot. Masa
nieorganiczna, przyktadowo gleba, jest pospiekana, odmineralizowana i wyschnigta.

Jednym z niezwyktych atrybutéw wypalenia przez pole magnetyczne, jest ze rézni si¢ ono w
sensie mechanizmu powstania od spalenia przez ogien lub od utlenienia. Stad popioty masy organicznej
wytworzone podczas takiego magnetycznego wypalania sa potem w stanie zapali¢ si¢ intensywnym
ogniem (co nie jest mozliwe dla popiotow ze zwyktego spalania ogniowego). Z drugiej strony, wysoko
palne materiaty jakie wykazuja na sobie $lady takiego spalenia, wcale nie podpalajq si¢ samoczynnie w
momencie gdy nast¢puje ich magnetyczne wypalanie.

#2. Destabilizacja biologiczna. Jest ona jednym z najtatwiej zauwazalnych, oraz w typowych
warunkach jednym z najdtuzej trwajacych, zniszczen $rodowiskowych formowanych przez ladujacy
magnokraft. Powodowana jest ona przez eksterminacj¢/ugotowanie wszelkich mikroorganizmow
zawartych w glebie. W jej rezultacie umieraja rowniez m.in. wszelkie organizmy parasityczne ktore
zeruja na grzybni i ktére w normalnej sytuacji powstrzymuja nadmierny wzrost grzybow. Efekt
biologiczny takiej eksterminacji tych organizméw jest identyczny do rezultatow termicznego
sterylizowania kompostu uzywanego nastgpnie w pieczarkarniach do porostu grzybow. Stad
natychmiast po tym jak magnokraft dokona wzlotu, spory (nasionka) grzybowe zawsze obecne w
powietrzu wykorzystaja fakt istnienia tak doskonatych warunkow rozwoju i1 zajma dla siebie
wysterylizowana przez wehikut glebe. Balans biologiczny, zachwiany w ten sposob, bedzie potem
bardzo trudny do przywrdcenia. Stad w bylych ladowiskach magnokraftu da si¢ zaobserwowac
eksplozyjny porost grzyboéw. W sprzyjajacych warunkach porost ten moze pozostawa¢ w tym samym
miejscu przez wiele dziesiatkow lat. Przyktadowo szacuje tutaj, ze dla niektérych niekultywowanych
gleb o bardzo niskiej witalnosci - takich jak istnieja przyktadowo na Wyspie Potudniowej Nowej
Zelandii, naturalne przywrocenie biologicznego balansu w bytych ladowiskach magnokraftu wymagac
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moze nawet do 100 lat. W bardziej dynamicznych glebach, takich jak te spotykane w krajach
tropikalnych oraz w kultywowanej czg$ci Europy, przywrdcenie balansu biologicznego nastapi¢ moze
nawet w przeciagu zaledwie okoto pdt roku. Poniewaz taki technologicznie indukowany porost
grzybow odzwierciedla¢ musi koliste roztozenie pednikow tego wehikutu (patrz rysunki F33, F34 1 Al),
owe pierscieniowe grzybnie znane sa pod nazwa "czarcie kota" (po angielsku "fairy rings"). Warto przy
tym zauwazy¢, ze rodzaj grzybow porastajacych dane ladowisko moze by¢ wskaznikiem sezonu w
ktérym ladowanie nastapito. Wszakze kazdy rodzaj grzybow wytwarza spory (nasiona) w nieco
odmiennym terminie.

Powinno tutaj tez zosta¢ dodane, ze aby biologicznie destabilizowaé glebg, magnokraft musi
zawisa¢ nieruchomo w tym samym miejscu przez okres czasu jaki przekracza tzw. "czas krytyczny".
Ow czas krytyczny jest to okres niezbedny aby pole magnetyczne wehikutu calkowicie ugotowato
wszystkie mikroorganizmy zawarte w glebie. Moze on by¢ poréwnany do czasu koniecznego aby w
kuchence mikrofalowej ugtowa¢ okreslony rodzaj potrawy. Szacujg, ze dla typu K3 magnokraftéw, ten
czas krytyczny zapewne przekroczy co najmniej 10 minut. Jesli wehikut zawisa ponad okreslonym
ladowiskiem przez okres krotszy niz 6w czas krytyczny, wtedy gleba nie zostaje zdestabilizowana
biologicznie i1 stad grzybowy "czarci krag" nie zostaje na niej zainstalowany. Stad wszelkie $lady
pozostawiane na ladowiskach o ponizej-krytycznym czasie ladowania zwykle znikna juz po uptywie
okoto dwdéch miesigey.

Kregi grzybowe wytwarzane w rezultacie dlugotrwalych ladowan magnokraftéw musza
wykazywac¢ caly szereg unikalnych atrybutéw jakie nie sa obecne w miejscach naturalnego porostu
grzybow. Najwazniejsze z tych atrybutdéw, ktore moga zostac¢ uzyte jako kryteria rozpoznawcze bytych
miejsc ladowania magnokraftu, sa jak nastepuje:

#2a. Ksztalt. Dokladnie on odpowiada wynikowej krzywej przenikania konfiguracji pola
magnetycznego otaczajacego magnokraft z powierzchnia gruntu. Dla najbardziej typowych ladowan
pojedynczego wehikutu ksztatt ten zostat zilustrowany na rysunkach F33 i F34.

#2b. Wymiary. Te dokladnie pokrywaja si¢ ze $rednicami nominalnymi "d"
magnokraftu. Srednice "d" sa u magnokraftow odpowiednikami rozstawu kot w  dzisiejszych
samochodach — patrz rysunki F18 1 F20. Stad nominalne $rednice "d" kregow grzybowych, kiedy
pomierzone zostaja zgodnie ze zasadami opisanymi w podrozdziale F11.2.1.1 oraz skorygowane potem
odpowiednimi wzorami korekcyjnymi, musza spetnia¢ rownanie (F34): d = DA2 = (0.5486*2)42
[metréw] oraz musza odpowiada¢ danym z kolumny "d" tablicy F1. (Wzor korekcyjny na zmierzona
$rednice "d" przyjmuje posta¢ (F36): d = d,+d; dla przypadku pokaznego na rysunku F33 (a), oraz
posta¢ (F37): d = d,-d, dla przypadku z rysunku F33 (b).) Praktycznie to oznacza, ze $rednice kolejnych
kregdow grzybowych po skorygowaniu ich wymiaréw zgodnie z rownaniami z podrozdziatlu F11.2.1.1
musza uktadac si¢ w ciag geometryczny o postepie 2, oraz ze powtarzaja one binarny postgp srednic "d"
w magnokraftach typu K3 do K10. (Tj. kazdy kolejny typ krggu jest dwukrotnie wigkszy od kregu typu
poprzedniego). Doda¢ tu nalezy, ze nominalne $rednice "d" magnokraftu zaleza jedynie od typu tego
wehikuhy, stad $rednice krggow grzybowych jakie magnokrafty te formuja na glebie zalezaty beda tylko
od okoliczno$ci ladowania 1 typu ladujacego wehikutu, za$ nie beda zalezne od takich czynnikow
biologicznych jak warunki glebowe; rodzaj grzybow jakie porastaja dane ladowisko; obszar, kraj czy
kontynent na jakim ladowisko to si¢ znajduje; itp.

#2c. Symetryczno$¢ wzgledem poludnika magnetycznego. Przyktadowo czgsé
ladowisk przyjmuje ksztalt elipsy zorientowanej w kierunku magnetycznego S-N; rysunek F34.

#2d. Powtarzalny wzrost rok po roku przez wiele dekad dokladnie w tych samych
lokacjach. Nie daje si¢ przy tym zaobserwowac tak charakterystycznego dla naturalnego porostu
organizméw zywych stopniowego dryftowania w jakim$§ kierunku, czy drastycznej transformacji
ksztattu.

#2e. Stalo$¢ wymiaréw. Ladowiska Magnokraftoéw pozostawaly beda doktadnie w tych
samych wymiarach przez wiele lat. Warto tutaj odnotowaé, ze zgodnie z teoria powstawania
naturalnych kregdéw grzybowych, ich $rednica powinna si¢ zwigksza¢ kazdego roku o co najmniej dwa
metry. Tymczasem je$li oznaczy¢ $rednice '"czarcich krggow" poprzez powbijanie kotkow
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wyznaczajacych granice ich obwodu, kreggi te utrzymaja niemal niezmienna S$rednice przez wiele
kolejnych lat.

#2f. Niezmienno$¢ ksztaltu. Ladowiska te utrzymuja dokladnie kotowy lub eliptyczny
ksztalt, niezaleznie od warunkow glebowych, topograficznch, porostu na zboczu gory, oraz innych
czynnikoéw jakie moglyby stymulowa¢ monotropowy porost.

#2g. Monokultura. Grzybnia przejmuje w nich cata objetos¢ wysterylizowanej gleby.
Wszakze naturalna obronnos¢ tej gleby zostata catkowicie zniszczona przez obwody magnetyczne
ladujacego magnokraftu. Stad grzybnia calkowicie wypelnia kazda porg gleby, nie pozostawiajac
zadnej przestrzeni dla powietrza lub dla mikroorganizmow parasitycznych jakie normalnie zytyby w tej
glebie. Ponadto, jesli warstewka gleby na powierzchni ladowiska zostanie wymieniona na inna,
grzybnia przejmnie ja z powrotem poprzez zaatakowanie od spodu. Stad takie kregi grzybowe sa bardzo
trudne do szybkiego usunigcia.

#2h. Odzwierciedlanie obwodéw magnetycznych statku. Podziemne ulozenie grzybni
jest takie, ze odzwierciedla ono przebieg obwodow magnetycznych ladujacego wehikutu. To oznacza ze
wewnatrz gleby wzor formowany przez grzybni¢ odzwierciedla wszystkie elementy charakterystyczne
dla przebiegu obwodoéw magnetycznych statku. Tj. musi si¢ ono sklada¢ z centralnej kolumny
uformowanej przez pednik gtowny, jaka otoczona jest polaczonymi z nig kolumnami formowanymi
przez pedniki boczne - patrz rysunek F34.

Ponadto takie kregi grzybowe moga by¢ czasami uzupetnione innymi $ladami ladowania
magnokraftu opisanymi w pozostatych punktach niniejszego podrozdzialu, takimi jak: zmiana
wlasnosci fizykochemicznych gleby, zniszczenia mechaniczne, itp.

Do powyzszego warto tez dodac, ze nastgpstwa biologiczne kregdéw grzybowych obejmuja soba
caty szereg skutkow, wigkszos$¢ z ktorych jest silnie zalezna od pory roku. Dla przyktadu w niektérych
porach (np. na wiosng) grzybnia moze stymulowaé szybszy porost trawy, z kolei w innych sezonach
(np. jesienia) ta sama grzybnia moze zabija¢ porastajaca ladowisko trawg. W niektorych przypadkach
grzybnia ta moze tez podgrzewac glebe ladowiska (co z kolei moze przyciaga¢ do ladowiska zwierzgta i
ptaki ktére wygrzewac sig beda jego cieptem).

#3. Wzrost w poziomie energii. Jak tego nalezy si¢ spodziewac z petli histerezy, materia stata
wyeksponowana na dziatanie pola magnetycznego zwigksza swoja zawarto$¢ energetyczna. Z kolei
akumulowanie wigkszej energii zmienia rézne energio-pokrewne parametry tej materii. Stad w bytych
ladowiskach magnokraftu gleba nasycona zostanie dodatkowa energia magnetyczna, jaka zmieni jej
parametry fizyko-chemiczne. Zmiana tych parametrow moze w niej si¢ utrwali¢ na wiele nastgpnych
lat.

Z kolei zmiana parametrow fizyko-chemicznych gleby daje si¢ wykryé instrumentalnie.
Najprostsze takie wykrywanie sprowadza si¢ do pomiaru opornosci elektrycznej gleby za pomoca
zwyklego omomierza (np. poprzez wbicie w glebg dwoch elektrod/gwozdzi we wzajemnej i stalej
odlegtosci okoto 0.25 do 1 [m] od siebie 1 nastgpnym pomiarze omonierzem opornosci przeptywu pradu
pomigdzy tymi elektrodami). W przypadku gleby na bylym ladowisku magnokraftu jej opornosé
elektryczna powinna by¢ kilkakrotnie (np. 5-ciu do 2-ch razy - zaleznie od wieku ladowiska i czasu
trwania ladowania) wyzsza niz oporno$¢ identycznej gleby tyle Ze niepoddanej dziataniu pola statku.
(Warto przy tym odnotowaé, ze gdyby normalna gleba zostala jedynie naturalnie porosnigta grzybnia,
jej oporno$¢ elektryczna musiataby by¢ wielokrotnie nizsza niz opornos$¢ identycznej gleby tyle ze nie
porosnigtej grzybnia.) Podobnie, techniki dyfrakcji Roentgenowskiej (X-ray diffraction techniques)
powinny dawaé rezultaty odmienne od tych dawanych przez niewyeksponowana glebg. Zwigkszenie
poziomu energii w glebie musi si¢ tez przejawia¢ w zmianach jej napigcia migdzy-czasteczkowego
(powierzchniowego). To za$ oznacza, ze gleba ladowiska poddana dziataniu pola magnokraftu bedzie
odmawiala zaabsorbowania wody. Stad dowolne pomiary zdolnosci absorbcyjnych wody (lub
wilgotnosci) dla tej gleby musza dawaé rezultaty nizsze od nienapromieniowanej gleby. Dziatanie
wirujacego pola magnetycznego na glebg¢ powinno rowniez zmieni¢ jej wlasnosci magnetyczne (np.
polarno$¢ oraz poziom namagnesowania). Stad czute magnetometry powinny zarejestrowaé anomalie w
bytych miejscach ladowania magnokraftoéw. W koncu, wystawienie na wysoko skoncentrowana energi¢
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magnetyczna w potaczeniu z bombardowaniem gleby przez jony powietrza moga rowniez spowodowac
krotkoterminowa radioaktywnos$¢ ladowiska. Radioaktywno$¢ ta powinna by¢ rejestrowalna przez
réznorodne radiometry oraz detektory promieniowania.

#4. Zmiany chemiczne. Obejmuja one ztozone zjawiska wystepujace az w dwoch fazach. W
pierwszej fazie obwody magnetyczne wehikutu oddziatywuja na czasteczki tlenu zawarte w zasiggu
pola statku 1 zamieniaja te czasteczki na wysoko aktywny ozon. W nastgpnym kroku tak otrzymany
ozon atakuje wszystkie substancje w jego poblizu, wytwarzajac mieszaning najréznorodniejszych
niezwyktych produktow chemicznych (zwykle réznych soli). Nastepnie produkty te albo wypetniaja
pory istniejace w glebie (jesli ozon uformowany zostal z tlenu obecnego w glebie), lub opadaja w dot
pokrywajac powierzchni¢ ladowiska (jesli ozon wytworzony byl w powietrzu ponad powierzchnia
gleby). Stad byte miejsca dtugotrwatych ladowan magnokraftow, szczegélnie w obszarach lezacych na
drodze obwodow magnetycznych tych statkdw, moga by¢ pokryte roznymi niezwyklymi substancjami
chemicznymi typu sole lub ich roztwory. W niektorych przypadkach substancje te moga tez wykazywac
wysoka aktywno$¢ chemiczna (np. wypala¢ skorg jesli kto$ nieostroznie je dotknie).

#5. Zniszczenie mechaniczne. Wyrozni¢ tutaj mozna az trzy odmienne kategorie zniszczen
wywolywanych oddziatywaniami magnetycznymi. Sa to: (a) wyktadanie roslin, (b) ubijanie gleby, raz
(c) wykrawanie gleby. Na dodatek do tych, zniszczenia mechanicze moga réwniez by¢ powodowane
przez fizyczny kontakt z gleba réznorodnych mechanicznych podzespotéw magnokraftu, takich jak
nogi statku, ptozy ladujace, drabiny, urzadzenia do pobierania probek gleby, itp. Poniewaz jednak
zniszczenia mechaniczne powodowane przez takie urzadzenia techniczne dla postronnego obserwatora
sa raczej oczywiste, ich omawianie tutaj zostanie pominigte. Nasza uwagg raczej skoncentrujemy na
mniej zrozumiatych mechanicznych zniszczeniach magnetycznego pochodzenia, takich jak:

#5a. Wylozenie roslinnosci. Moze ono by¢ powodowane przez dwa odmienne
mechanizmy. Pierwszy i najbardziej charakterystyczny z nich sprowadza si¢ do przygtadzania roslin ku
ziemi przez pasma linii sit wirujacych obwodéw magnetycznych statku. Ten rodzaj zniszczenia
pojawia si¢ w miejscach gdzie magnokraft pracujacy w trybie wiru magnetycznego zawisa na bardzo
krotki okres czasu (tj. okres mniejszym od "czasu krytycznego") na wysokosci mniejszej niz dlugosé
jego obwodow magnetycznych, tak ze peki lini sit jego pola magnetycznego przygtadzaja do ziemi
rosnace na niej rosliny. Przygniatanie tych ro$lin nastgpuje wylacznie wzdluz drogi obwodow
magnetycznych statku, w niektorych wigc przypadkach przyjmowaé moze formg¢ pierScieni
otaczajacych wysepki ciagle stojacej i niewylozonej roslinnosci. W takim wigc przypadku pole statku
nie zdazyto jeszcze wypali¢ roslinno$ci ani ugotowa¢ mikroorganizmow, jednak jego wirujace linie sit
jak jaka$ ogromna niewidzialna szczotka przyczesaty do ziemi wszystkie rosnace na niej rosliny.

Objasniajac innymi slowami powyzsze wyjasnienie, nieruchome zawisnigcie
magnokraftu tuz nad powierzchnia gruntu powoduje, ze wirujace linie sil jego obwodow
magnetycznych omiataja poszczegdlne zdzbta zboza, doktadnie przyginajac je ku dotowi jakby wiosami
niewidzialnej szczotki. Podczas nieruchomego zawisu wehikutu nad danym miejscem, takie omiatanie
powoduje precyzyjne ukladanie wszystkich zdzbet roslin w kierunku ruchu jego obwodow
magnetycznych. Stad atrybutem charakterystycznym ladowisk uformowanych w ten sposéb jest ze
wszystkie zdzbta trawy (lub zboza) wylozone zostana na ziemi ze zdumiewajaca precyzja. Leza one
réwnolegle do siebie, doktadnie rozprostowane i réwno rozpostarte, formujac niemal rodzaj lustra jakie
odbija $wiatto. Jesli wige ladowisko takie ogladane jest lub fotografowane z okre$lonej odlegtosci,
wtedy odbijanie $wiatla przez zdzbta nadaje mu wyglad jakby zalanego warstewka wody. Idealnej
precyzji takiego magnetycznego wykladania roslinnosci nie jest tez w stanie powtorzy¢ zadne celowe
dziatanie imitacyjne wykonane przez ludzi. W taki wlasnie sposob powstaja ladowiska zilustrowane w
czesci (b) rysunkéw F13 1 F38, oraz na rysunku O3.

Przy bardziej intensywnych wirach magnetycznych, roslinno§¢ nie tylko zostaje
wytozona, ale takze spalona na kolor ceglasto-czerwony przez wir plazmowy podazajacy za wirem
magnetycznym. W szczegolnych przypadkach wir plazmowy moze w ten sposéb nawet powycinac i
powypala¢ grube drzewa porastajace byte ladowisko lesne.
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Nastgpny mechanizm wykladania roslinno$ci powodowany jest wylacznie przez
wirujacy slup powietrza wprawiony w ruch wirowy przez naped zawisajacego nieruchomo
magnokraftu. Ten rodzaj zniszczen pojawia si¢ w przypadku gdy magnokraft zawisat na wysokosci
wigkszej od dhugosci jego obwoddow magnetycznych, tak ze obwody te nie dotykaty ziemi (patrz
rysunek F36 oraz opisy z podrozdziatu F11.2.3). Najczesciej przyjmuje on form¢ kolistych gniazd
wylozonej oraz zmierzwionej ro§linnosci, w ktorych cata ros§linno$¢ lezaca w obrgbie granic danego
okregu zostaje powywracana.

#5b. Ubijanie gleby. Kiedy cigzki magnokraft zawisa zawieszony nisko nad
powierzchnia gruntu, jego obwody magnetyczne przenosza na glebe cigzar statku. To z kolei musi
powodowa¢ wykrywalne ubijanie gleby w obregbie bytego ladowiska magnokraftu. Poniewaz w dodatku
do takiego ubijania, gleba jest rownocze$nie magnetycznie wypalana, energetycznie wzbudzana, oraz
biologicznie destabilizowana, fomuje ona rodzaj ggsto sprasowanego spieku ceramicznego, ktdry jest
catkowicie niepenetrowalny przez wodg, powietrze, mikroorganizmy, itp.

#5c. Wykrawanie gleby. Nast¢puje ono kiedy wirujace obwody magnetyczne statku
raptownie szarpng za otoczona nimi objetos¢ gleby. Poniewaz w trybie wiru magnetycznego obwody
statku nie tylko odcinaja od podloza otoczona nimi ogromna "babke" wykonang z gleby, ale takze
jonizuja 1 magnetyzuja ta glebg, w przypadku szybkiego szarpnigcia statkiem cala objgta tymi
obwodami gleba jest unoszona w przestrzen i zabierana z wehikutem. Najlepsza ilustracja takiego
zabierania bylby przypadek, gdy magnokraft zawisujacy nieruchomo tuz nad powierzchnia gleby tak ze
jego obwody magnetyczne formuja petle zamknigte juz pod jej powierzchnia, nagle zaczyna raptowne
wznoszenie - patrz czg§¢ (c) rysunku F33. W bijacym trybie dziatania takie raptowne wznoszenie
spowoduje, ze bryly gleby zawarte w p¢tlach obwodow magnetycznych zostana wyrwane z ziemi,
uniesione w powietrze, oraz potem przypadkowo upuszczone w odlegtych miejscach. Natomiast w
trybie wiru magnetycznego, cata okragla jakby "babka" wycigta z gleby (tj. dysk uformowany z gleby
w ksztatcie podobny do popularnego ciasta "babki" lub do babek z piasku wykonywanych na plazy
przez dzieci) i zawarta w obrgbie odwodow statku jest odcinana od podtoza i przenoszona w odmienne
miejsce. Zauwaz jednak ze podczas powolnego wzlotu magnokraftu owo zjawisko nie wystapi.

Dosy¢ unikalnym rodzajem wykrawania gleby w miejscach ladowania magnokraftow sa
"wywrotowiska". Formowane sa one najczg$ciej na zboczu wzgdrz. Polegaja gtdownie na katowym
obréceniu kolistego dysku gleby odcigtej wirujacymi obwodami magnokraftu od podtoza, jednak bez
fizycznego przemieszczenia tego dysku w inne miejsce. Wynik wyglada nieco podobnie jak katowe
przekrecenie gleby otaczajacej korzenie wywrdconego drzewa. Tyle tylko ze w glebie obroconej przez
magnokraft zwykle brakowaé bedzie jakiegokolwiek drzewa czy korzeni, a takze ze bedzie posiadala
ona bardziej regularny ksztatt (tj. ksztalt niemal idealnej elipsy lub kregu). Aczkolwiek ten typ
wykrawan gleby wystgpowac bedzie relatywnie czgsto, osoby go napotykajace nie zwrdca na niego
uwagi, poniewaz uwazaty beda iz spowodowany on zostal jakimi§ czynnikami naturalnymi - np.
katowym poslizgiem gruntu lezacego na zboczu wzgorza.

W przypadkach gdy magnokraft zawisajacy uprzednio nieruchomo tuz nad powierzchnia
zbiornika wody dokona raptownego wzlotu, w podobny sposob jak to byto w przypadku zabierania
gleby jego obwody magnetyczne rdwniez zjonizuja, namagnesuja 1 zabiora za soba ogromny balon
wody (czy raczej ogromny bebel wody). Stad naoczni widzowie bgda mogli zaobserwowacé ten wehikut
ulatujacy w przestrzen oraz zabierajacy ze soba 6w ogromny balon wody doczepiony do jego podstawy.
(Mozna wigc sobie wyobrazi¢ jakiego rodzaju spekulacje taka obserwacja wywota u widzow
nieobeznanych z opisywanymi tutaj teoriami.)

Niezaleznie od zabierania ze soba wody, magnokrafty opuszczajace atmosferg ziemska w trybie
wiru magnetycznego beda tez jonizowaly i stad elektromagnetycznie "przyklejaty" do swej powloki
ogromne bable powietrza. Bable te beda nast¢pnie przez nie unoszone daleko w przestrzen kosmiczna
gdzie z wolna ulegna stopniowemu rozproszeniu. Az do chwili rozproszenia bgda one jednak zrodtem
takiego samego jonowego obrazu wiru magnetycznego jaki statek ten wytwarza podczas lotdéw w same]
atmosferze. Wtasnie dzigki istnieniu omawianych tu babli powietrza przyklejajacych si¢ do wszystkich
wehikutow dzialajacych na zasadzie magnokraftu, powsta¢ moglo zdjecie pokazane na rysunku P29.
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Zauwazy¢ tez warto ze podczas powolnych wzlotéw magnokraftu opisywane tutaj
wykrawanie/zabieranie gleby lub wody wcale nie wystapi.

F11.2. Podstawowe przypadki ladowan pojedynczych magnokraftow

Wiele czynnikéw definiuje atrybuty $ladow pozostawianych na ziemi przez ladujacy
magnokraft. Do czynnikdéw zaleznych od samego ladujacego statku naleza: (1) wzajemna odleglos¢
magnokraftu od powierzchni gleby w momencie wykonywania danego ladowiska (w podrozdziatach
F3.1.6 1 F11.3.2 odleglo$¢ ta nazywana jest "stopniem zaglebienia ladowiska"), (2) wzajemne
zorientowanie magnokraftu oraz powierzchni gleby na danym ladowisku (np. czy podstawa wehikutu
jest réwnolegta do powierzchni gruntu, czy tez ustawiona do niej jest pod katem), (3) stan dynamiczny
pola magnetyczngo wehikutu (tj. czy jest to pole stacjonarne czy tez wirujace), (4) ustawienie wehikutu
podczas lotu (tj. czy leci on w pozycji stojacej czy wiszacej), (5) konfiguracja wehikutu (tj. czy jest to
pojedynczy magnokraft czy tez jedno z niezliczonych potaczen catego szeregu takich statkow).
Oczywiscie niezaleznie od czynnikéw zaleznych od samego statku, na aktualne atrybuty ladowiska
wplywa tez czas ladowania, wiek ladowiska, szerokos$¢ geograficzna ladowiska, rodzaj podtoza na
jakim ladowanie nastgpito, pochylenie gruntu, oraz wiele innych czynnikow. Niniejszy podrozdziat
dokonuje przegladu podstawowych klas ladowisk magnokraftu uformowanych w rezultacie
zréznicowania kilku najwazniejszych z powyzszych czynnikow.

Rysunek F33 pokazuje przyklad wplywu jaki na rodzaj $ladow pozostawianych przez
pojedynczy magnokraft posiada wysokos$¢ na jakiej zawisa ten statek (w podrozdziatach F3.1.6 i
F11.3.2 owa zalezno$¢ ksztattu ladowiska od wysokos$ci zawisania statku nazywano "stopniem
zaglebienia ladowiska").

Biorac pod uwage "rozstaw" obwodow magnetycznych statku, czyli catkowita odlegtos¢ "h"
pomigdzy poditoga wehikulu a koncami (tj. punktami nawrotu) jego obwodow magnetycznych,
wyrdzni¢ si¢ daje trzy polozenia wzgledem powierzchni gleby pojedynczego magnokraftu ladujacego w
pozycji stojacej. W pozycjach tych obwody magnetyczne statku moga przyjmowaé jedna z
nastgpujacych potozen wzgledem powierzchni gleby:

#1. Magnokraft zawisa na wysokosci mniejszej od rozstawu "h," jego obwodow
magnetycznych. W takim przypadku linie sil jego pola magnetycznego wnikaja pod powierzchnig gleby
tworzac obwody zamknigte pod ziemia. W tym przypadku, zaleznie od stosunku wysokosci "hx", "hy"
lub "hz" na jakiej wehikut zawisa, do rozstawu "hm" jego migdzypednikowych obwodéw
magnetycznych, wyrozni¢ si¢ daje dalsze trzy przypadki szczegdtowe, ktorych omowienie dokonane
zostanie w podrozdziale F11.2.1 - patrz rysunki F33 1 F34.

#2. Magnokraft zawisa na wysokos$ci doktadnie réwnej "hm", tj. jego migdzypgdnikowe obwody
magnetyczne zakrecaja z powrotem doktadnie wzdhuz powierzchni gleby - patrz rysunek F35.

#3. Miedzypednikowe obwody magnetyczne statku catkowicie zamykaja si¢ w powietrzu i stad
wcale nie dotykaja powierzchni gruntu. Przypadek ten wystgpuje kiedy magnokraft zawisa na
wysoko$ci znacznie wigkszej od catkowitego rozstawu "hy" jego migdzypgdnikowych obwodow
magnetycznych - patrz rysunek F36.

Poniewaz §lady pozostawiane w kazdym z powyszych przypadkéw sa inne, ich omdwienie
dokonane zostanie oddzielnie w kilku podrozdziatach jakie nastapia.

Jesli chodzi o stan dynamiczny pola magnetycznego statku, to wyrdzni¢ si¢ w nim dadza dwa
przypadki, tj. (1) pole stacjonarne (tj. takie ktore nie wiruje) jakie panuje w bijacym trybie pracy a takze
w trybie soczewki magnetycznej, oraz (2) pole wirujace ktore panuje w trybie wiru magnetycznego.
Wplyw jaki te dwa stany posiadaja na $lady pozostawiane na ziemi sprowadza si¢ gléwnie do potaczen
pomigdzy kolejnymi wypaleniami od pgdnikéw bocznych. Generalnie rzecz biorac, pole niewirujace
wytwarza szereg oddzielnych sladow jakie pooddzielane sa od siebie (patrz czg$¢ "b" na rysunku F34).
Kazdy z tych §ladéw pozostawiony jest przez oddzielny pednik boczny. Natomiast pole wirujace taczy
wszystkie $lady ze soba formujac ciagly okrag lub elipsg - patrz czgs$¢ "c" na rysunku F34.
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F11.2.1. Ladowiska magnokraftow z obwodami magnetycznymi
nawracajacymi pod powierzchnia gruntu

Na rysunku F33 pokazany zostat przyktad magnokraftu zawisajacego tak blisko powierzchni
gruntu, ze jego obwody magnetyczne formuja zakrzywienie nawrotne (tj. nawracaja w kierunku z
ktérego przyszly) juz pod powierzchnia ziemi. Omoéwimy teraz oddzielnie kazdy z trzech przypadkow
wysokosci zawisania ilustrowanych na owym rysunku, zaczynajac od przypadku "b".

#1. Przypadek z czesci '"b" rysunku F33. Jest to najbardziej typowy, a stad wystgpujacy
najczesciej w praktyce, przypadek ladowania Magnokraftu. W przypadku tym pasma silnego,
pulsujacego pola magnetycznego wytwarzanego przez poszczegoédlne pedniki nie maja mozliwosci
rozproszenia si¢ zanim wnikngly pod powierzchnig ziemi. Stad ich dziatanie na ros$liny 1 gorna warste
gleby jest niezwykle skoncentrowane i oddzialywuje jedynie na male obszary potozone doktadnie
naprzeciwko wylotow z poszczegoélnych pednikdéw - patrz czgs¢ (b) na rysunku F34. Pomigdzy wigc
miejscem gdzie pasmo pola z pednika gtéwnego (1) wnikngto pod ziemig, a miejscami gdzie pasma
pola z pednikéw bocznych (2) przeniknely przez powierzchnig, istnieje obszar catkowicie niedotknigtej
polem roslinno$ci. Pomimo wigc ze pole z pednikow magnokraftu jest bardzo niszczace, oraz pomimo
ze 6w niedotknigty obszar znajduje si¢ w obrgbie rozstawu pednikéw ladujacego statku, jego gleba oraz
porastajace na nim rosliny nie zostana uszkodzone ani wypalone podczas danego ladowania.

W rezultacie dziatania skoncentrowanego pola obwoddéw magnokraftu na glebe i rosliny
znajdujace si¢ na wprost wylotdéw z pednikdw, przy niewirujacym polu statku uformowany zostanie
bardzo charakterystyczny wzor zniszczen. W przypadku omawianego tutaj sposobu ladowania
magnokraftu, 6w wypalony przez statek wzor w glebie sktada si¢ z centralnego wypalenia (1)
otoczonego przez pierscien wypalen bocznych (2). Wypalenia boczne (2) potozone sa mniej wigcej na
wprost wylotow pednikdw bocznych z poprawka na zakrzywienie obwodow magnetycznych statku.
Natomiast potozenie wypalenia (1) od pednika gldwnego w rzeczywistych ladowaniach musi by¢
odchylone od geometrycznego centrum danego ladowiska. To odchylenie spowodowane jest przez
katowe doregulowanie osi magnetycznej pednika gldwnego do potozenia kiedy o$ ta staje sig
rownolegta do lokalnego przebiegu ziemskiego pola magnetycznego w danym miejscu ladowania.
Kierunek tego odchylenia dla pojedynczego magnokraftu ladujacego w pozycji stojacej zawsze zgadza
si¢ z kierunkiem najblizszego bieguna magnetycznego Ziemi, tj. podczas ladowan na Potkuli Potnocne;j
owo centralne wypalenie (1) odchylone bedzie w kierunku magnetycznej poinocy, natomiast podczas
ladowan tak zorientowanego magnokraftu na Potkuli Potudniowej odchylone ono bgdzie w kierunku
magnetycznego potudnia - patrz rysunek F34 "b". W przypadku ladowan pojedynczego magnokraftu
zorientowanego w_pozycji wiszacej (patrz rysunek F35), lub podczas ladowan sprzg¢zen/konfiguracji
wielu magnokraftow u ktérych polaryzacja pednikow jest identyczna jak u pednikéw magnokraftu
lecacego w pozycji wiszacej, odchylenia wypalenia centralnego od punktu centralnego ladowiska beda
w kierunku odwrotnym do opisanego powyzej - tj. ku potudnia na Potkuli Péinocnej, oraz ku pdétnocy
na Potkuli Potudniowej. Z kolei warto$¢ odchylenia (tj. o jaka proporcje promienia ladowiska
wypalenie centralne zblizy si¢ do wypalen bocznych) zalezy od kata inklinacji (I) ziemskiego pola
magnetycznego w miejscu ladowania, oraz od wysokosci na ktorej pednik gltowny ladujacego
magnokraftu zawieszony jest nad powierzchnig ziemi.

Warto w tym miejscu przypomnie¢, ze komputer pokladowy magnokraftu jest w stanie
pomiarowo ocenia¢ wielkos¢ wzajemnego zblizenia si¢ punktu w ktorym pole z pednika gléwnego
wnika pod powierzchnig gleby od punktu w ktéorym pole z najblizszego mu pednika bocznego tez wnika
pod powierzchnig gleby. W przypadku bowiem kiedy oba te punkty najda na siebie, migdzypgdnikowy
obwdd magnetyczny laczacy pednik gtéwny z owym najblizszym mu pgdnikiem bocznym nie wniknie
pod powierchni¢ gleby, a stad warto$¢ jego pola magnetycznego nie zostanie wytlumiona oporem
przenikania przez glebe. Stad w jednym (najwyzszym) z trzech mozliwych przypadkow
"zaparkowania" ladujacego magnokraftu (po szczegoty patrz koncowa czg§¢ wstgpu do podrozdziatu
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F11), komputer poktadowy wehikulu bedzie uzywat tego momentu nachodzenia na siebie obu
omawianych punktow jako wskaznika dla oceny odleglo$ci podtogi statku od powierzchni gleby. Ocena
tej odleglosci bedzie si¢ wigc odbywata w sposob nieco podobny do tego jak echosondy zamontowane
na kutrach oceniaja gltebokos¢ wody. Kiedy wigc taki sposob utrzymywania statej odleglosci podtogi
magnokraftu od powierzchni gleby zostaje wlaczony, wszystkie typy magnokraftow wytwarzaé¢ beda
podobnie uksztattowane ladowisko. W ladowisku tym wypalenie centralne (1) - patrz czgsci (b) i (c)
rysunku F34, jest tak potozone ze dotyka ono obwodu okregu uformowanego z wypalen od pgdnikow
bocznych (2).

Przechodzac teraz do omodwienia parametréw wymiarowych ladowisk magnokraftow, to
$rednica zewngtrzna "do" pierScienia wypalonego przez pedniki boczne (a $cislej przez opuszczajace
ich wyloty migdzypednikowe obwody magnetyczne ,,M”) zalezy od czterech czynnikéw, mianowicie
od (1) typu magnokraftu, od (2) wysokos$ci na jakiej ladujacy magnokraft zawisa, (3) pozycji w jakiej
magnokraft zawisa (tj. stojaca czy wiszaca), oraz od (4) wzajemnego nachylenia do siebie podiogi
wehikutu i powierzchni gruntu na jakim dane ladowanie nastapito. W przypadku fizycznego osiadania
magnokraftu zorientowanego w pozycji stojacej swa podtoga na powierzchni gleby, owa $rednica "do"
bedzie bardzo bliska $rednicy nominalnej "d" na jakiej osie pednikow bocznych sa ustawione, a jaka
podana zostata w tablicy F1. Dokladny wzér wiazacy ze soba obie te §rednice w takim przypadku
begdzie przyjmowat postaé: do = d + a, gdzie "a" jest wymiarem boku komory oscylacyjnej
odprowadzajacej wydatek z pednikow bocznych magnokraftu. Z kolei liczba "n" oddzielnych $ladoéw
wypalanych na glebie przez poszczegolne pedniki boczne podczas ladowania w trybie dudniagcym lub
trybie soczewki magnetycznej, jest albo rowna licznie "n" pednikdéw bocznych (patrz tablica F1), albo
tez rowna trzy lub cztery jesli dany magnokraft wyladowat w trzy- lub cztero-obwodowym trybie pracy
- patrz opisy z podrozdziatu FS8.

Dla bijacego trybu pracy magnokraftu, S$lady opisane powyzej sa jedynymi $ladami
pozostawionymi w miejscu ladowania. Jesli jednak wehikut wyladuje w trybie wiru magnetycznego,
za$ po wyladowaniu utrzyma swoje pole w stanie wirowania, wtedy pozostawiony zostanie na ziemi
dodatkowy ciagly pierscien wypalenia - patrz pier§cien (3) na rysunku F34 "c". Pier$cien ten polaczy ze
soba poszczegdlne $lady wykonane przez indywidualne pgdniki boczne, formujac z nich jeden okrag
wypalony w sposob ciagly. Okrag ten wypalony zostaje przez obwody magnetyczne magnokraftu ktore
po wyladowaniu ciagle wirowa¢ beda wokot osi centralnej statku.

#2. Przypadek z czesci "a" rysunku F33. OczywiScie wyjasniony powyzej sposob ladowania
nie jest jedynym mozliwym sposobem na jaki statek ten laduje w pozycji stojacej. W sytuacjach
pokazanych w czgs$ciach "a" 1 "c" rysunku F33, mozliwe sa bowiem jeszcze dwa inne charakterystyczne
sposoby pilotowanego ladowania (obnizenia), jakie moglibysy nazwac (a) przybliZenie i (c) osiadnigcie.

Przyblizenie pokazane w czgsci "a" rysunku F33 jest to sposéb ladowania magnokraftu podczas
ktérego wehikut zbliza si¢ do powierzchni gleby na odlegto$¢ "hx" ktora jest nieco wigksza od tzw.
"wysokosci krytycznej - he" ale ciagle mniejsza niz rozstaw "hm" miedzypednikowych "M" obwodow
magnetycznych wehikulu - patrz czgs¢ "a" na rysunku F33. W takim przypadku zakrzywienie obwodow
mi¢dzypednikowych powoduje, ze §lad centralny (1) rozprgza si¢ w wewngtrzny pierscien wypalenia
od pednika gléwnego, jaki zawarty zostaje w obrgbie zewngtrznego pier§cienia wypalonego przez
pedniki boczne. Omawiane tutaj zakrzywienie obwodow migdzypednikowych, oraz wplyw jaki
wywiera ono na $lady pozostawiane w miejscu ladowania zilustrowane zostalo w czgsci "a" rysunku
F33.

#3. Przypadek z cze$ci "c¢" rysunku F33. Mozna go nazwaé ,,osiadnigciem”. Osiadnigcie jest
to rodzaj ladowania podczas ktérego magnokraft zawisa na wysokoséci "hz" ktora jest mniejsza od
rozstawu "hs" jego obwodow bocznych ,,S”. Stad do §ladow omdéwionych juz poprzednio dodatkowo
dodaje sig¢ pierScien wypalenia (2) spowodowany przez 6w magnetyczny obwdd boczny (S).
Zilustrowanie tego sposobu ladowania oraz wplywu jaki posiada ono na ksztatt sladéw pozostawianych
w miejscu ladowania pokazano w czgsci "c¢" rysunku F33.
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F11.2.1.1. Wyznaczanie wymiaréw magnokraftow
na podstawie sladéw wypalanych przez nie w miejscach ladowania

W podrozdziale F4 dowiedzione zostalo, ze ksztalt i wymiary magnokraftu musza wypetnia¢
szereg rownan wyszczegolnionych na rysunku FI18. Stad obznajomiony z tymi zalezno$ciami
obserwator ktory jest w stanie wykorzysta¢ je praktycznie, powinien by¢ w stanie wyznaczy¢ kazdy
szczegot ladujacego magnokraftu jesli potrafi ustali¢ §rednice nominalng "d" na jakiej jego pedniki
boczne zostaly rozmieszczone. Z kolei opisy w podrozdziale F11.2.1 wykazaty, ze srednica nominalna
"d" musi by¢ odzwierciedlona w wymiarach wypalonych §ladow pozostawianych w miejscach
ladowania tych wehikuldéw - patrz rysunek F33. Oba te ustalenia zlozone razem uzasadniaja
poszukiwania prostej techniki jaka pozwalataby na wyznaczenie doktadnej $rednicy nominalnej "d"
magnokraftu poprzez pomiar §ladéw pozostawianych przez ten wehikul w miejscach jego ladowania.
Taka technika opisana zostata w niniejszym podrozdziale.

Rownianie na teoretyczng warto$¢ $rednicy "d" moze zosta¢ otrzymane po zestawieniu razem
réwnan (F16) i (F12). Wynikowe rdwnanie wyrazajace ta Srednicg, ktore byto juz raz prezentowane w
podrozdziale F4 - patrz rownanie (F12), przyjmuje nast¢pujaca postac:

Ce
=—2% {gdzie Cc = 0.5486[metréw]} (F34)
V2
Zauwaz, 7e po zapisaniu powyzszego w notacji komputerowej, w ktorej symbol "*" oznacza
mnozenie, symbol "/" oznacza dzielenie, symbol "+" oznacza dodawanie, symbol "-" oznacza

odejmowanie, symbol "sqrt(2)" oznacza pierwiastek kwadratowy z "2", za§ symbol "2**K" oznacza "2"
do potegi "K", owo rownanie (F34) przyjmuje nastepujaca postac: d = (Cc/sqrt(2))*(2**K). (A wigc
stwierdza ono, Ze $rednica "d" jest rowna stalej "C.=0.5486" pomnozonej przez "2" do potggi "K" oraz
podzielonej przez pierwiastek kwadratowy z "2".)

W réwnaniu (F34) stala Cc = 0.5486 [metrow] nazywna jest "kubitem kosmicznym'".
Reprezentuje ona uniwersalna jednostke dtugosci uzywana przez budowniczych magnokraftu dla
definiowania jego wszystkich wymiarow. Stad "Cc" reprezentuje rodzaj uniwersalnego metra
kosmicznego. Istnieje silne uzasadnienie aby wierzy¢, ze wszystkie cywilizacje jakie sa wystarczajaco
zaawansowane aby budowa¢ magnokrafty, ustandaryzowaty swoje jednostki dtugosci, uzywajac owego
kubita kosmicznego za jednostke¢ podstawowa. Stad, we wszystkich przypadkach ladowan
magnokraftow, najprawdopodobniej jednostka "Cc" musi przyjmowaé doktadnie taka sama wartos¢. W
obliczeniach z niniejszej monografii, jednostka ta zawsze jest rowna okoto Cc=0.5486 [metrow].

Jesli wigc przyja¢é, ze budowniczowie wszystkich magnokraftow faktycznie w swoich
konstrukcjach opieraja si¢ na wartosci powyzej podanego kubita (Cc=0.5486 [metrow]), wtedy
wyznaczenie typu ladujacego magnokraftu staje si¢ stosunkowo fatwym zadaniem. Wyznaczenie takie
obejmowac bowiem bedzie jedynie nastgpujace kroki: (1) zmierzenie geometrycznych wymiardw (np.
"do", "di", "da" - patrz rysunek F33) pierscienia wypalonego w glebie przez ladujacy magnokraft, (2)
obliczeniowe wyznaczenie $rednicy nominalnej "d" danego wehikutu (w tym celu uzyte musza zostac
odpowiednie wzory korekcyjne wyprowadzone w niniejszym podrozdziale), oraz (3) wyznaczenie z
wzoru (F34) lub z kolumny "d" tablicy F1 typu wehikutu "K" jaki spowodowat dane $lady.

Problem zaczyna by¢ bardziej ztozony, aczkolwiek ciagle rozwiazywalny, jesli nie jest nam
znana dlugos¢ kubita uzytego przez budowniczych danego magnokraftu, lub jesli zechcemy
zweryfikowaé warto$¢ kubita wyznaczonego przez kogo$ innego (np. wyznaczonego przeze mnie). W
takich przypadkach badania wypalonych $ladow pozostawionych w miejscach ladowania musza
dostarczy¢ co najmniej dwoch wartosci, tj. liczbe "n" pednikéw bocznych posiadanych przez dany
wehikut, oraz jego $rednice nominalng "d". Z kolei znajac te dwie wartosci, wspdiczynnik typu "K"
ladujacego wehikutu moze by¢ wyznaczony z réwnania (F6), nastgpnie za$ warto$¢ kubita "Cc"
uzytego przez budowniczych tego statku moze zosta¢ wyliczona z rownania (F34).

Wyznaczenie liczby "n" pednikow bocznych we wehikule ktory wypalil dane ladowisko w
normalnym przypadku nie powinno by¢ trudnym zasadniem, jako ze kazdy z nich powienien wypali¢



F-107

wyraznie widoczny $lad na wprost swego wylotu - patrz (2) na rysunku F34. Owe §lady wypalone przez
poszczegolne pedniki boczne zwykle beda bardziej trwate i rozlegte (np. rosliny pod pgdnikami zwykle
powinny by¢ catkowicie wypalone do golej ziemi) niz pierscieniowy $lad zamknigty jaki taczy pedniki
ze soba, poniewaz strumien pola odprowadzanego z kazdego z pg¢dnikdéw bocznych jest wigkszy od
strumienia pola wiazanego we wirze magnetycznym. Stad, we wigkszosci przypadkow wyznaczenie "n"
sprowadzalo si¢ bedzie do policzenia liczby gniazd najsilniej wypalonej roslinnnosci zawartych w
pelnym obwodzie danego ladowiska.

Bardziej trudne zadanie stanowi precyzyjne wyznaczenie S$rednicy nominalnej "d" danego
ladowiska, szczegolnie ze doktadno$¢ koncowego wyznaczenia kubita "Cc" zalezata bgdzie od precyzji
tego pomiaru. Dodatkowe utrudnienie tego wyznaczania wynika z nieznanej wysokosci na jakiej dany
wehikut zawisal, a w niektérych wypadkach takze z nieznajomosci zorientowania (stojace czy wiszace)
danego wehikutu. Jak to bowiem jest wyraznie widoczne z rysunku F34, obwody magnetyczne jakie
wypalaja dane ladowisko zakrzywione sa dosrodkowo. Stad im wyzej wehikut zawisa, tym mniejsza
jest zewngtrzna $rednica "do" wypalonego pierscienia, oraz tym wigksza réznica pomigdzy ta $rednica
"do" oraz nominalna §rednica "d" jaka mamy zamiar wyznaczy¢. Jedynie magnokrafty ktorych podtoga
dotyka powierzchni gruntu wypalaja §lady ze $rednicami ktére niemal doktadnie odzwierciedlatyby
rzeczywiste §rednice danego wehikutu.

Na szcze$cie dla nas, istnieje rzucajaca si¢ w oczy regularno$¢ w zakrzywieniu obwodow
magnetycznych magnokraftu. Regularno$¢ ta umozliwia nam wypracowanie odpowiednich metod i
wzorow korekcyjnych. Pokazana ona zostata na rysunku F33 (a). Magnokraft pokazany na tym rysunku
F33 (a) zawisa w pozycji stojacej na nieznanej nam wyskosci "hx" ktora jest wigksza od wysokos$ci
krytycznej "he". Dla takiej wysokos$ci dwa pier§cienie (nie za$ jeden) musza zosta¢ wypalone w glebie,
z ktorych wewngetrzny jest odpowiednikiem dla znaku centralnego (1) z rysunku F34 (b). Regularno$¢
w zakrzywianiu si¢ pola magnetycznego obwoddéw statku umozliwia nam przyjgcie nastgpujacego
zatozenia: zmiany (odchylenia) w przebiegu pola magnetycznego wptywajace na wewngtrzna "di" oraz
zewngtrzng "do" $rednice obu wypalonych pierscieni, sa wzajemnie do siebie symetryczne. Warto
zauwazy¢, ze zatozenie to bytoby niemal catkowicie spelnione gdyby w magnokrafcie pgdnik gtowny
lezat na tej samej wysokosci co pedniki boczne; poniewaz jednak w rzeczywistosci oba pedniki leza na
réznych wysokosciach, zatozenie to spetnione zostaje jedynie czg$ciowo. Jednak wprowadzany z jego
powodu blad bedzie niewielki i w praktyce nie przekroczy btedu z jakim w warunkach terenowych
pomierzone moga zosta¢ S$rednice ladowiska (czytelnicy zapraszani sa zreszta do wyznaczenia
wlasnych wzorow krekcyjnych, ktore uwzgledniatyby réznice we wysokos$cviach zawieszenia pgdnika
gléwnego 1 pednikdéw bocznych).

Po wprowadzeniu powyzszego zatozenia upraszczajacego, odlegltos¢ pomigdzy S$rednica
zewngetrzng "do" ze zewngtrznego wypalonego pierscienia oraz $rednica nominalna "d" wehikutu bedzie
rowna odleglosci pomiedzy wewnetrzna S$rednica "di" wewngtrznego pierScienia oraz punktem
centralnym ladowiska - patrz czg$¢ (a) na rysunku F33. Matematycznie powyzsze daje si¢ zapisa¢ za
posrednictwem nastepujacej zaleznosci:

d - do =di - zero (F35)
Warto zauwazy¢, ze "zero" w tej zalezno$ci reprezentuje Srednice¢ centralnego punktu ladowiska
(Srednica punktu jest wszakze rdwna zero). Jesli wigc owo réwnanie (F35) zmieni¢ tak aby wyrazalo
ono warto$¢ srednicy nominalnej "d", wtedy przyjmie ono nastgpujaca forme:

d=do +di (F36)
(tj. dla btedu pomniejszeniowego, srednica nominalna "d" jest rowna sumie $rednic: "do" plus "di").

Powyzsze réwnanie (F36) wyraza esencje¢ techniki korekcyjnej jaka w przypadkach ladowisk
magnokraftow (oraz UFO - patrz tez podrozdziat O5.1) sktadajacych si¢ z dwoch koncentrycznych
pierscieni, umozliwia relatywnie dokladne wyznaczenie $rednicy nominalnej "d" wehikulu ktory je
wypalil. Powyzszy wzor korekcyjny moze zosta¢ stosowany w obu opisanych poprzednio wypadkach,
tj. kiedy wyznaczamy dane magnokraftu dla ktérego znana juz jest nam warto$¢ kubita kosmicznego
"Cc" uzywanego przez jego budowniczych, a takze dla badan ilosciowych ladowisk z ktérych dopiero
zamierzamy wyznaczy¢ wartos¢ tego kubita. Z wzoru (F36) wynika, ze aby wyznaczy¢ S$rednice
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nominalng "d" danego magnokraftu, wystarczy aby precyzyjnie pomierzy¢ na ladowisku tego statku
$rednice zewngtrzna "do" zewngtrznego piersScienia oraz $rednicg wewnetrzna "di" wewngtrznego
pierscienia, oraz nastgpnie doda¢ obie te Srednice do siebie.

We wszystkich przypadkach gdy magnokraft zawisa na wysokos$ci "hy" mniejszej niz wysokos¢
krytyczna "hc", tak ze wypalony przez niego §lad centralny nie jest uksztaltowany w pier§cien pusty w
srodku, zmierzona warto$¢ "do" zawiera si¢ pomigdzy warto$ciami "d" oraz "(d+a)" - patrz czgs¢ "b"
rysunku F33. W takich przypadkach $rednica nominalna "d" lezy w obrgbie $rednicy "do", tj. do > d.
Dla tego typu ladowisk odpowiednie wzory korekcyjne rowniez moga zosta¢ wyprowadzone. We
wzorze przytoczonym ponizej, warto$¢ korekcji opiera si¢ na dokladnym pomierzeniu $rednicy "da"
najbardziej intensywnie wypalonego obszaru w pojedynczym znaku pozostawionym pod pgdnikiem
gléwnym statku. Po zmierzeniu tej $rednicy "da" oraz $rednicy zewnetrznej "do" zewnetrznego kregu,
doktadna warto$¢ "d" wyznaczona moze zosta¢ z nast¢pujacego rownania korekcyjnego:

d=do-da (F37)
(tj. dla btedu powigkszeniowego, $rednica nominalna "d" jest rowna ro6znicy $rednic: "do" minus "di").

Sposob wyprowadzenia tego roéwnania (F37) jest bardzo podobny do sposobu wyprowadzenia
poprzednio opisanego roéwnania (F36).

% %k ok

W tym miejscu nalezy wspomnie¢, ze w rdznych czg$ciach $wiata (szczegdlnie w Nowej
Zeandii, Anglii i Polsce) tajemnicze pierscienie powypalanej i powyktadanej roslinnosci pojawiajq si¢
kazdego roku. Wszystkie cechy tych pierscieni odpowiadaja tym opisanym dla ladowisk magnokraftow
- patrz opisy z podrozdzialow F11.1 oraz F3.1.6. Ja dokonalem dokladnych pomiaré6w w terenie dla
duzej liczby takich pierscieni, uzywajac wzory korekcyjne opisane w niniejszym podrozdziale. Jako
wynik stwierdzitem, ze $rednice nominalne "d" tych pierscieni zawsze wypetniaja rownanie (F34), a
takze ze kubit uzyty w ich formowaniu precyzyjnie odpowiada temu zaprezentowanmu w niniejszej
monografii (tj. Cc = 0.5486 [metrow]). Podsumowanie niektorych wynikoéw uzyskanych podczas tych
pomiarow, jak rowniez fotografie niektdorych z owych pier§cieni, zaprezentowatem skrotowo w
podrozdziale O5.1 niniejszej monografii, podrozdziale K2.2 monografii [5/3], za§ w pelnym wymiarze
w oddzielnej monografii [4].

F11.2.2. Ladowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi
cyrkulowanymi wzdhuz powierzchni gleby

Rysunek F35 pokazuje magnokraft ktory laduje w pozycji wiszacej. Wysoko$¢ jego zawisania
jest taka, ze migdzypednikowe obwody magnetyczne (M) zawracaja z powrotem w momencie gdy
dotykaja one swymi grzbietami powierzchni gruntu. Takie dotykanie powierzchni ziemi
magnetycznymi obwodami mig¢dzypednikowymi (M) sprzyja automatycznemu wykrywaniu zmiany
nat¢zenia pola przeptywajacego przez te obwody w chwili gdy wehikul nieco si¢ obniza zaglebiajac
swoje obwody pod powierzchnig ziemi lub unosi wyciagajac je w powietrze. Stad ten rodzaj ladowania
bedzie czesto wykorzystywany do automatycznego parkowania magnokraftu - patrz opis
"zakotwiczania" magnokraftu przytoczony przy koncu podrozdziatu F11.

W omawianym tutaj przypadku parkowania magnokraftu, wzor $ladow pozostawionych w
bijacym trybie pracy przyjmuje posta¢ pokazana w czgsci (b) rysunku F35, a sktadajaca si¢ ze $ladu
centralnego "C" oraz z calego szeregu otaczajacych go koncentrycznych wypalen liniowych "M". Slad
centralny "C" uformowany zostaje przez stup centralnego obwodu magnetycznego. Z kolei kazdy z
koncentrycznych §ladow liniowych "M" wypalony zostaje przez jeden z kilku jego obwodow
mig¢dzypednikowych (jak to zostato wyjasnione w podrozdziale F7.1 - obwody migdzypednikowe (M)
tacza pednik gtowny z kazdym dziatajacym pednikiem bocznym).

Podczas ladowan wiszaco zorientowanego magnokraftu w trybie wiru magnetycznego, wzor
zniszczen bedzie nieco odmienny - patrz czg$¢ (c¢) na rysunku F35. W takim przypadku, jeden
pier§cieniowy, szeroki pas wypalonej gleby zastapi poprzednie koncentryczne rowki. W pasie tym
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zniszczenie nie tylko pochodzi od pola magnetycznego (opisane szczegbtowo w podrozdziale F11.1),
ale takze pojawi si¢ mechaniczne zniszczenie wywotane wirujacym zjonizowanym powietrzem (wirem
plazmowym) jakie bombarduje powierzchni¢ ladowiska.

Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze Srednica pierscienia wypalonego podczas ladowania w
wiszace] pozycji opisywanej w niniejszym podrozdziale (tj. przy obwodach migdzypednikowych (M)
zaledwie dotykajacych gleby swymi pgtlami nawrotnymi) bedzie znacznie mniejsza niz S$rednica
ladowisk z obwodami przenikajacymi powierzchni¢ gleby. Po podjgciu odpowiednich zalozen
upraszczajacych, z okreSlonym przyblizeniem mozna wykaza¢, ze dla tych przypadkow ladowan
magnokraftow obowiazuja nast¢pujace rownania korekcyjne:

(a) Przy ladowaniu w pozycji stojacej: d = 2di - (do - di) (F38)

(a) Przy ladowaniu w pozycji wiszacej: d = 2do + (do - di) (F39)
w ktérym "do" 1 "di" reprezentuja zewnetrzng i wewngtrznag Srednice wypalonego pierscienia "M"
ro$linnosci widocznego w czesci "c" rysunku F35. Réwnanie (F38) uswiadamia, ze podczas ladowan w
pozycji stojacej, srednica wewngtrzna "di" wypalonego na tych ladowiskach pierécienia roslinnosci,
minus grubo$¢ tego pierscienia "(1/2)(do-di)", jest zwykle rowna potowie $rednicy nominalnej "(1/2)d"
magnokraftu ktéry wyladowal w takim ustawieniu swych obwoddéw. Natomiast rownanie (F39)
uswiadamia, ze podczas ladowan magnokraftu w pozycji wiszacej, $rednica zewngtrzna "do"
wypalonego na tych ladowiskach pierScienia roslinno$ci, plus grubo$¢ tego pierscienia "(1/2)(do-di)",
jest zwykle réwna potowie $rednicy nominalnej "(1/2)d" magnokraftu ktéory wyladowat w takim
ustawieniu swych obwodéw. Powyzsze mozna tez wyrazi¢ w innej formie, mianowicie S$rednica
ladowiska wypalana podczas zakotwiczenia magnokraftu bedzie bardzo bliska polowy Srednicy
nominalnej "d" ladujacego statku, za$ zaleznie od tego czy bedzie ona mniejsza czy wigksza od "(1/2)d"
okresli¢ si¢ daje czy dany wehikut zaparkowal w pozycji wiszacej czy stojace;.

Rysunek F35 ilustruje przypadek gdy kat nachylenia (I) ziemskiego pola magnetycznego do
powierzchni gleby jest rowny 90 stopni. (Tj. przypadek gdy pole to jest prostopadie do powierzchni
gleby - jak to si¢ dzieje tylko na biegunach magnetycznych Ziemi lub w niektdrych miejscach zboczy
wzgorz.) Stad wszystkie §lady pozostawiane na ziemi w takim przypadku sa roztozone symetrycznie
wzgledem punktu centralnego ladowiska. Jednak w rzeczywistosci wartos¢ kata inklinacji zmieniac si¢
bedzie ze szeroko$cia geograficzna/magnetyczna na jakiej magnokraft wyladowat a takze z
ewentualnym katem nachylenia zbocza wzgorza. Stad wzor §ladow pokazany na rysunku F35 w
rzeczywistych przypadkach ulegal bedzie odpowiedniemu zdeformowaniu.

F11.2.3. Ladowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi
cyrkulowanymi calkowicie w powietrzu

Jesli obwody magnetyczne statku wcale nie dotkna gruntu, wtedy wypalone §lady na glebie nie
zostang uformowane. Jednakze podczas dzialania magnokraftu w trybie wiru magnetycznego,
wzbudzony obrotem obwoddéw magnetycznych stup wirujacego powietrza uderza o ziemig niekiedy
wyktadajac porastajace ja rosliny. (Ten wirujacy stup powietrza we folklorze staropolskim czgsto
nazywany jest "tancujacym diablem". Z kolei Anglicy nazywaja go "dust devil" co luzno mozna
ttumaczy¢ jako "diabet z kurzu". Przez Chinczykow uzywajacych dialektu kantoniskiego nazywany jest
on "czie fung" co daje si¢ thumaczy¢ jako "czarci wiatr".) Taki wirujacy stup powietrza sigga zwykle
relatywnie wysoko, stad jest on w stanie wylozy¢ trawe 1 ro§liny nawet jesli formujacy go wehikut
zawisa na sporej wysokosci. Jesli jest on formowany przez ogromny statek kosmiczny, jego moc moze
by¢ tak duza, Ze jest on tez w stanie zassac i rzuci¢ o ziemi¢ nawet najwigksze dzisiejsze samoloty
pasazerskie.

Po wytozeniu ro$linnosci w omawiany tutaj sposob, badacz takiego ladowiska magnokraftu
znajdzie na nim pelny okrag (nie za$ jedynie waski pier$cien) chaotycznie powyktadanej trawy - patrz
rysunek F36. Zwykle trawa w takim krggu bedzie znacznie zwichrowana, nie wykazujac porzadku czy
precyzji tak charakterystycznych dla ladowisk w ktorych zostala ona wylozona przyczesujacym ja
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pekiem linii sit pola magnetycznego. Zniszczenie trawy na takim ladowisku zwykle nosi charakter tylko
mechanicznego polamania. Niemniej, jesli wehikut zawisal bedzie w jednym miejscu przez szczegolnie
dhugi okres czasu (rzedu godzin), wowczas trawa pod nim moze zosta¢ takze wypalona magnetycznie
(na kolor ceglasto-czerwony) przez pole magnetyczne centralnego obwodu statku.

W tym miejscu warto tez podkresli¢ réznice pomigdzy roslinami (np. trawa czy zbozem)
wylozonymi wirujacym stupem powietrza - jak to opisano w niniejszym podrozdziale, a roslinami
wylozonymi wirujacymi obwodami magnetycznymi - jak to opisano w podrozdziatach F11.1, F3.1.6,
oraz O5.1. Przy trawie wylozonej mechanicznie wirujacym powietrzem, rosliny beda zwichrowane
lezac w roznych kierunkach. Z kolei pgedy niektéorych z nich moga by¢ mechanicznie polamane.
Natomiast przy roslinno$ci wylozonej magnetycznie, wzajemne utozenie poszczegdlnych zdzbet i
pedow bedzie niezwykle precyzyjne. Jesli wige zostana one sfotografowane z oddalenia, beda 1$nity jak
pokryte woda. Z kolei ich pedy beda magnetycznie ugigte, jednak nie potamane (tj. soki beda ciagle
przeptywac przez ich zalamania, uniemozliwiajac wyschnigcie wytozonych roslin).

F11.3. Ladowiska formowane przez konfiguracje magnokraftow

Wszystkie rodzaje ladowisk dyskutowane dotychczas wykonane zostaly przez pojedyncze
magnokrafty. Jednak, jak to wyjasniono w podrozdziale F3, magnokrafty moga lata¢ i ladowaé
potaczone w okre$lone konfiguracje latajace. Rowniez 1 w takich przypadkach pozostawia one
odpowiedni wzor zniszczen w miejscach swojego ladowania. Niniejszy podrozdziat omowi kilka
przyktadow sladow pozostawianych przez takie polaczenia magnokraftow.

Generalnie rzecz biorac, wszelkie ladowiska pozostawiane przez konfiguracje potaczonych
magnokraftow daja si¢ podzieli¢ na dwie podstawowe grupy: (1) tych ktore wygladaja bardzo podobnie
do ladowisk pozostawianych przez pojedyncze magnokrafty, oraz (2) tych ktorych wyglad jest unikalny
dla danej konfiguracji statkow.

Do pierwszej grupy ladowisk, ktore wygladaja bardzo podobnie jak ladowiska pojedyczych
magnokraftow, naleza miejsca ladowania wszystkich kompleksow fizycznych, oraz konfiguracji semi-
zespolonych 1 niezespolonych. Stosuja si¢ do nich niemal wszelkie informacje podane w poprzednim
podrozdziale na temat ladowisk pojedynczych wehikutéw. Tylko bowiem niektore szczegoty wygladaja
odmiennie. Przykladowo pole magnetyczne wytwarzane przez latajaca konfiguracje kilku
magnokraftow jest znacznie potg¢zniejsze niz pole wytwarzane przez pojedynczy wehikut. Stad
ladowiska przyktadowo latajacych cygar cechowac si¢ beda znacznie rozleglejszymi zniszczeniami
gleby niz ladowiska pojedynczych magnokraftéw. Z kolei tzw. "czas krytyczny" ladowania wymagany
dla catkowitego wysterylizowania gleby bedzie tez znacznie krétszy.

Do drugiej grupy ladowisk, ktore wygladaja znacznie odmiennie od tych pozostawionych przez
pojedyncze magnokrafty, naleza gléwnie miejsca ladowania latajacych systeméw oraz latajacych
klusterow. Omowmy obecnie ich najbardziej charakterystyczne atrybuty.

F11.3.1. Ladowiska latajacych systemow

Latajace systemy formujq najbardziej wyr6zniajace si¢ i charakterystyczne ladowiska. Rysunek
F37 pokazuje trzy ich przyktady. Najbardziej charakterystyczny wzor pozostawiany na powierzchni
ziemi przez latajacy system wytwarzany jest przez pojedyncza celg tego systemu, zilustrowana na
rysunku F12. Cela taka wypala unikalny wzoér jaki przypomina "czterolistna koniczynke" - patrz czes¢
"A" rysunku F37.

Analiza takiego ladowiska pojedynczej celi pokazuje iz opisana ona moze zosta¢ przez dwa
wymiary, na rysunku F37 oznaczone jako:

du=D+d=2D-2L (F40)

di=2d (F41)
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Wartosci tych wymiaré6w moga tatwo zosta¢ wyznaczone na podstawie wymiarow "D" 1 "d"
poszczegolnych typow magnokraftoéw zestawionych w tablicy F1. Dla magnokraftéw typu K3 wynosza
one du=7.5 [metréw], oraz di=6.2 [metrow] - patrz tez rysunek O2(a).

Jak zostato to juz wyjasnione w podrozdziale F3.1.5 oraz zilustrowane na rysunkach F12, F6,
F16 i1 F37, niemal nieograniczona liczba réznorodnych ksztaltéw moze zosta¢ uzyskana poprzez
potfaczenie wielu magnokraftow w jedna z niezliczonych konfiguracji latajacych systemow. Dla tych
powodow, niezaleznie od ksztaltu "czterolistnej koniczynki" zilustrowanej na rysunku F37 (a), niemal
nieograniczona liczba najroznorodniejszych innych ksztalttéw moze zosta¢ wykryta na rzeczywistych
ladowiskach tych statkéw. W liczbie tej wehikuly moga formowa¢ nawet tak nietypowe dla
dyskoidalnych magnokraftow ksztatty jak trojkat czy kwadrat (patrz czg¢$¢ (b) rysunku F37). Stad
ewentualna analiza okre§lonego miejsca ladowania magnokraftu musi najpierw rozpoczaé si¢ od
okreslenia jaka konfiguracja tam wyladowata i z jakich typéw wehikutow si¢ ona sktadata, a dopiero
potem probowac ustali¢: (1) wymiary "du" 1 "di" ladowiska, (2) ilo$¢ wehikutow bioracych udziat w
danej konfiguracji, (3) jej przypuszczalny ksztatt geometryczny, itp. Generalne zasady jakie uzyte moga
zosta¢ przy tego typu badaniach daja si¢ wydedukowa¢ z rysunku F37 oraz rysunkéw go
podpierajacych (np. F12 czy F16).

F11.3.2. Ladowiska latajacych klusterow

Ladowiska latajacych klusteréw omawiane juz byty w podrozdziale F3.1.6, za$ jeden z wielu ich
mozliwych przyktadow pokazany zostat na rysunku F13. Jak z rysunku tego wynika, latajace klustery
pozostawiaja zwykle slady przyjmujace forme¢ tancucha kolistych wypalen lub wylozen roslinnosci
potaczonych ze soba dtuga pojedyncza linia przebiegajaca wzdtuz osi ich ruchu. Kazdy co drugi z tych
kolistych wypalef/wytozen przyjmuje charakterystyczny ksztalt koncentrycznych pierscieni
otaczajacych koliste wypalenie/wylozenie centralne. Ow charakterystyczny ksztatt spowodowany jest
unikalnym rozktadem pola magnetycznego wokot niestabilnej jednostki klustera. Warto tez zauwazy¢
ze dla klusteréw liniowych wszystkie kregi leze¢ musza wzdluz linii prostej rozciagajacej si¢ w
kierunku lotu wehikutow (dla przyktadu podczas lotu poludnikowego w przyblizeniu w kierunku
poinoc-potudnie - patrz rysunek O3(c)).

Podobnie jak dla pojedynczych wehikutow (patrz rysunek F33), rowniez w latajacych klusterach
poszczeg6Olne elementy ich ladowisk powiazane sa ze soba wspolzalezno§ciami matematycznymi.
Przyktad takich wspotzaleznosci zilustrowano na rysunku F38. Jednakze wspotzaleznosci te staja si¢
ewidentne tylko dla badacza o matematycznych inklinacjach, technicznym wyczuciu, oraz sporym
doswiadczeniu. Ponadto, z uwagi na ogromna liczb¢ kombinacji w jakie moga formowal sig
poszczegolne jednostki latajacych klusteréw, interpretacja tych wspotzaleznosci zalezy od konfiguracji
statkow w danym klusterze. Dlatego tez, przed uzyciem okre$lonego zestawu wspotzaleznosci
matematycznych, badacz ladowisk magnokraftéw musi wstgpnie rozpozna¢ rodzaj klustera jaki
pozostawil dany $lad. Dopiero potem, opierajac si¢ na opisanych tu generalnych zasadach formowania
tego typu potlaczen, moze on wybrac¢ lub wyprowadzi¢ matematyczne wzory obowiazujace dla danego
ladowiska. Przy wyprowadzaniu tych wzoréw konieczna jest znajomos$¢ wspotczynnikéw typu "K"
statkow wchodzacych w sktad danego klustera, oraz znajomos$¢ najwazniejszych rownan (F9) do (F16)
opisujacych magnokraft (patrz rysunek F18, albo Horyzonty Techniki, nr 5/1985, str. 10-11), np.
D=0.5486x2" [metrow]; d=DA 2, H=D/K, L=0.5(D-d), n=4(K-1). Oczywiscie spora cze$¢ wzoréow jest
wazna dla wigkszosci ladowisk latajacych klusterow, np.: odstep G pomigdzy wehikutami G=g
(Db+Du)/2 (gdzie g jest wspotczynnikiem bezpieczenstwa zaprogramowanym w komputerze
sterujacym danego magnokraftu i zwykle rownym g=0.5), odlegtos¢ P pomigdzy osiami obu krggdéw
P=(1+g) (Db+Du)/2, $rednica nominalna du pierwszego pierscienia przy jednostce niestabilnej du=d,
kat zawieszenia obwodu dostrajajacego 0=21/n, itp.

Jedna z ciekawostek latajacych klusterow jest Ze ich o$ centralna zawsze pokrywac sig bedzie z
kierunkiem lotu danych wehikutow. Wynika to z wyjasnionego juz poprzednio funkcjonalnego
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podobienstwa tych konfiguracji do "latajacych pociagdw" w ktérych jedna z jednostek peini funkcje
lokomotywy ciagnacej za soba sitami sprz¢zen magnetycznych pozostate jednostki. Poniewaz lot tak
utozonych wehikutow kontrolowany jest komputerowo za pomoca automatycznego pilota, odbywa si¢
on gtéwnie wzdhuz linii prostych. Z kolei o$ klustera wskazuje kierunek owej linii lotu, za$ potozenie
wytozonych roslinek pod jednostka aktywna na ladowiskach tych klusterow ujawnia zwrot wektora lotu
(dla poznania zwrotu tego wektora patrz "regule toczacej si¢ kuli" opisana w podrozdziale F6.3.3
niniejszej monografii i zilustrowana na rysunku F22 "b"). Z tego tez powodu nastgpne ladowiska tego
samego klustera beda si¢ znajdowac¢ w linii prostej na przedtuzeniu osi gldéwnej danego ladowiska. Aby
wigc znalez¢ jedno z takich nastgpnych ladowisk, wystarczy przeszukaé teren w obu kierunkach
wskazywanych przez o$ gldwna danego (tj. juz odnalezionego) ladowiska. Zauwaz, ze zgodnie z
opisanymi tutaj mechanizmami réznicowania wygladéw ladowisk magnokraftu (np. zwiazanych ze
stopniem ich zagiebienia), nastepne ladowiska tego samego klustera moga wyglada¢ nieco inaczej,
aczkolwiek wszystkie wymiary §ladow pozostawionych przez poszczegdlne ich obwody magnetyczne
spelnia¢ beda zbior tych samych zwiazkéw matematycznych - patrz rysunek F38.

Ogromna ptynno$¢ z jaka sterowane moga by¢ obwody magnetyczne latajacych klusterow w
potaczeniu ze ztozono$cia tych konfiguracji latajacych powoduja, ze piloci latajacych klusterow na
zyczenie sa w stanie wylozy¢ w zbozu dowolny ksztalt geometryczny czy obraz jaki tylko czyja$
wyobraznia moze sobie zaprogramowac. Z tym tez zjawiskiem mamy przez jaki$ juz czas do czynienia
w zbozach Anglii 1 Polski, gdzie piloci wehikuléw magnokrafto-podobnych (UFO) dostownie "maluja”
na tamtejszych zbozach wytozenia roslinnosci przyjmujace dowolnie malownicze ksztalty. Motywacja
tego malowania jest jednak daleka od artystyczne;j. Jak to bowiem opisalem w podrozdziale VB4.3.1 tej
monografii, motywacja ta wywodzi si¢ z szatansko przebieglej metody utrudniania Ziemianom odkrycia
kto wtasciwie formuje owe kregi w zbozu.

F12. Miejsca eksplozji magnokraftow

Pole magnetyczne jest znane ze swojej ogromnej zdolnosci do przechowywania energii. Z tego
powodu magnokraft nie tylko wykorzystuje to pole jako czynnik napedowy, ale takze jako no$nik
zapasow swojej energii. W magnokrafcie pole magnetyczne spetnia wigc az dwie funkcje: (1) napedu i
(2) paliwa. (Tj. w magnokrafcie pole magnetyczne jest odpowiednikiem opon i benzyny u naszych
wspolczesnych samochodow.) Wyprowadzenie w podrozdziale F5.5 rdéwnan, ktore opisuja
matematycznie ten statek, pozwala tez na wyliczenie ilosci energii magnetycznej zawartej w polu
pojedynczego magnokraftu. Ja dokonalem takiego wyliczenia dla magnokraftow pierwszej generacji,
za$ metodologi¢ 1 wyniki tego wyliczenia opublikowatem w podrozdziale F5.5 niniejszej monografii.
Jak to zostato juz wyznaczone w owym podrozdziale F5.5, dla najmniejszego magnokraftu typu K3,
energia ta przekracza ekwiwalent 1 megatony TNT. Stad raptowne uwolnienie catej tej energii (np.
przez zdetonowanie komor oscylacyjnych statku) musi spowodowaé ogromne zniszczenia. Nawet w
przypadku eksplozji najmniejszego z magnokraftow (tj. typu K3) zniszczenia te bgda odpowiadaty
rownoczesnemu wybuchowi odpowiednika ponad 80 bomb jadrowych wielko$ci bomby zrzuconej na
Hirosime.

Miejsca w ktorych eksplodowaly wehikuly magnokrafto-podobne musza charakteryzowac sig
kilkoma unikalnymi atrybutami jakie nie wystapia w formacjach katastroficznych naturalnego
pochodzenia. Owe unikalne cechy bgda bezposrednim rezultatem niekonwencjonalnej konstrukcji i
zasady dzialania tych statkow. Najbardziej charakterystyczne z tych atrybutow moga zostaé
wykorzystane do identyfikacji miejsc, gdzie magnokraft eksplodowat i do odrdznienia pozostatosci
takich eksplozji od wszelkich innych formacji gruntu, takich jak kratery meteorytowe, formacje
erozyjne, erupcje wulkaniczne, itp.

Zanim jednak wymienione tu zostana atrybuty miejsc eksplozji magnokraftow, nieco uwagi
warto poswigci¢ ich klasyfikacji. Powodem dla ktorego klasyfikacja tych atrybutéw moze okazaé sig
wysoce przydatna jest fakt wspolzaleznosci pomigdzy cechami danego miejsca eksplozji, a
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charakterystyka vehikutu lub obiektu ktory w tym miejscu eksplodowat. Zilustrujmy ta wspoétzaleznosé
za pomoca przykladu. Wyobrazmy sobie dwa w przyblizeniu identycznej wielkos$ci kratery wykonane
w ziemi za pomoca eksplodowania dwoch odmiennych tadunkéw, tj. trotylu (TNT) i bomby jadrowe;j
(poréwnaj w monografii [5/3] czg$¢ (a) jej rysunku F5 z czeécia (d) jej rysunku F4). Oba kratery
powstatyby gdy eksplodujace tadunki raptownie uwolnityby w przyblizeniu ta sama ilo$¢ energii w
podobnych warunkach (np. bedac zakopane pod ziemi¢ na ta sama glgbokos¢). Poniewaz jednak zrodta
owej energii bylyby odmienne, stad rowniez niektére specyficzne wlasnosci obu kraterow musiatyby
si¢ rozni¢. Dla przyktadu, krater powstaly w efekcie eksplozji jadrowej bytby skazony materiatami
radioaktywnymi, podczas gdy krater po eksplozji trotylu poczatkowo bylby wypeliony gazami TNT-
pochodnymi, ale za to nie posiadatby on radioaktywnego skazenia. Aby podsumowaé powyzsze w
formie definicji, "atrybuty no$nika energii danego eksplodujacego obiektu zawsze zostaja
odzwierciedlone (superponowane) na miejsce eksplozji tego obiektu".

Powyzsza reguta posiada okre§lone nastgpstwa nie tylko przy tropieniu sprawcéw zamachow
bombowych, ale takze 1 w odniesieniu do identyfikacji miejsc eksplozji magnokraftow. Pozwala ona
bowiem odrozni¢ eksplozje magnokraftu od eksplozji dowolnych innych no$nikéw energii (np. duzych
meteorytow). Ponadto pozwala ona dodatkowo okresli¢ generacj¢ magnokratu ktory eksplodowat w
danym miejscu. Jak to bowiem zostalo juz podkreslone w innych podrozdziatach tej monografii
(szczegoOlnie w B1 1 M6) eksplozji moga ulec az trzy generacje magnokraftéw. Poniewaz w kazdej z
tych generacji sila no$na wytwarzana jest przez odmienne zjawisko, stad rowniez atrybuty no$nika
energii musza by¢ inne. (Dla przyktadu, w magnokraftach pierwszej generacji sila nos$na jest
generowana przez przyciaganie i odpychanie magnetyczne, w drugiej generacji - przez efekt
telekinetyczny, za§ w trzeciej generacji - przez deformacj¢ pola magnetycznego zmieniajaca potozenie
przestrzeni czasowej.) Z kolei atrybuty tego nosnika energii zostana przeniesione na miejsce eksplozji
danego magnokraftu. Jesli wigc odpowiednio poklasyfikowac atrybuty takich miejsc eksplozji, wtedy
fakt obecnosci okreslonych klas w danym miejscu bedzie zarowno wskazywat na sam fakt eksplozji
magnokraftu, jak i na generacjg statku ktory tam eksplodowat.

Nasza klasyfikacja rozpoczgta zostanie od magnokraftow pierwszej generacji. Miejsca
eksplozji tych statkow wykazywaty beda obecnos$¢ az trzech roznych klas atrybutéw. Z tych klas zadna
NIE bedzie obecna w miejscach naturalnych eksplozji (np. miejscach uderzen meteorytow). Klasy te to:
(#A) atrybuty wynikajace z ponadprogowej gestosci energi, tj. wszelkie nastgpstwa wynikajace z
punktowego uwolnienia w danym miejscu ogromnych ilosci energii, (#B) atrybuty magnetyczne, tj.
wszelkie nastgpstwa wynikajace z faktu, ze uwolniona energia posiadata form¢ potgznego pola
magnetycznego, oraz (#C) atrybuty transportowe, tj. wszelkie nast¢pstwa wynikajace z faktu, ze
eksplozji ulegl pilotowany wehikul odpowiednio uformowanej konstrukcji i z okre$lona liczba
inteligentnych istot na pokltadzie. Wyjasnijmy teraz istot¢ atrybutéw nalezacych do kazdej z
powyzszych klas 1 podajmy najbardziej reprezentatywne ich przyktady.

Do atrybutéw energetycznych zaliczane sa wszelkie zjawiska unikalne dla "punktowego"
uwolnienia odpowiednio wysokich ilosci energii, ktore wystapia jedynie kiedy przekroczona zostanie
okreslona "progowa gesto$¢ przestrzenna energii". Zjawiska te wigc wcale NIE wystapia poczas tzw.
"eksplozji naturalnych", przyktadowo w czasie wybuchu ogromnego meteorytu. Nie wystapia one
réwniez podczas wybuchéw technologicznych o podobnej sile jednak o mniejszej ggstosci
przestrzennej energii, przyktadowo podczas technologicznego wybuchu odpowiednich ilosci zwyktego
trotylu (TNT) - ktéry wprawdzie dostarcza wymagana sil¢ wybuchu, jednak nie formuje wymaganej
przestrzennej gestosci energii. Przyktadem owych zjawisk moze by¢ synteza w powietrzu samorodkow
zlota, czy formowanie trynitytu i ceramicznych kamieni, jakie to zjawiska nie moga by¢ uformowane
np. w przypadku uderzenia meteorytu czy wybuchu ogromnej géry ulozonej z kostek trotylu. Do
zjawisk tych NIE naleza jednak takie jak: tworzenie si¢ samej eksplozji wraz z jej wysoka temperaturg i
ci$nieniem, tworzenie grzyba po-eksplozyjnego, tworzenie tzw. "firestorm" (burzy ogniowej); a takze
wszelkie nastgpstwa owych zjawisk, np. formowanie krateru, powalanie drzew i strefy zniszczenia, itp.
Wszakze ta grupa zjawisk formowana jest podczas kazdej ekslozji o podobnej sile, w tym réwniez
ekspolozji naturalnych.
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Podczas wybuchu magnokraftu na powyzsze nastgpstwa energetyczne natoza si¢ jednak
atrybuty magnetyczne. Dzieje si¢ to podobnie jak w przypadku wybuchu bomby atomowej na
zniszczenia energia natozylyby si¢ zjawiska wynikajace z radioaktywnosci eksplodowanego tadunku
jadrowego. W eksplozji magnokraftu do owych atrybutéw magnetycznych zaliczone beda wszelkie
nastepstwa wynikajace z pojawienia si¢ ogromnego "btysku magnetycznego" czyli burzliwego pola
magnetycznego uwolnionego z rozpadajacych si¢ pednikow statku. Przyklady owych atrybutow
magnetycznych to: namagnesowanie gleby i skal, przemieszczenie biegunéw magnetycznych Ziemi w
nowe polozenia (wystgpujace tylko przy szczegoélnie poteznych eksplozjach), zaburzanie pola
magnetycznego Ziemi i Stonca, itp.

W koncu na energetyczne i magnetyczne atrybuty miejsc eksplozji magnokraftow natoza sig
takze atrybuty transportowe. Ich przyktadem moze by¢ tendencja zaldég innych podobnych wehikutow
do inspektowania miejsc eksplozji swych kolegdéw, podobnie jak kierowcy samochoddéw wykazuja
tendencje¢ do zwalniania i obejrzenia znanych im miejsc katastrof samochodowych. Niniejsza
monografia, a takze monografie ze serii [5], dostarczaja wielu przyktadow podanych tu trzech klas
atrybutow.

Miejsca eksplozji wehikuldow magnokrafto-podobnych drugiej generacji beda si¢ cechowaty az
czterema klasami unikalnych dla nich atrybutéw. (Znaczy owe cztery klasy atrybutow wykaza miejsca
w ktorych eksplodowaty magnokrafty lub UFO w niniejszej monografii zwane takze wehikutami
telekinetycznymi, poniewaz uzywaja one napgdu telekinetycznego.) Begda to: (#A) atrybuty
ponadprogowej gestosci przestrzennej energii, wynikajace z faktu punktowego uwolnienia ogromne;j
ilosci energii, (#B) atrybuty magnetyczne wynikajace z faktu ze uwolniona energia posiadata forme
potgznego pola magnetycznego, (#C) atrybuty transportowe wynikajace z faktu ze eksplozji ulegt
pilotowany wehikul z okre$lona liczba inteligentnych istot na pokladzie, oraz (#D) atrybuty
telekinetyczne wynikajace z faktu ze pole magnetyczne statku w chwili eksplozji formowato efekt
telekinetyczny (po szczegédly efektu telekinetycznego patrz podrozdziaty H6.1 1 L1). Oprocz wige
wszystkich trzech atrybutéw wystgpujacych réwniez podczas eksplozji magnokraftow pierwszej
generacji, wehikuty telekinetyczne musza dodatkowo indukowaé procesy i zjawiska, ktorych
powstawanie uzaleznione jest od zaistnienia efektu telekinetycznego. Przyktadem takich dodatkowych
procesOw 1 zjawisk moze by¢ zamrozenie pola telekinetycznego w otoczeniu (czyli tzw. ,trwale
natelkinetyzowanie” otoczenia) jak to opisano w podrozdziale NB1, czy powodowanie réznorodnych
transformacji (mutacji) roslin 1 zwierzat na zasadzie podobnej jak pole telekinetyczne uzdrowicieli jest
w stanie przetransformowa¢ chore komorki w zdrowe (podrozdziaty NB3 i NB2). Z uwagi na
dhugotrwata aktywno$¢ biologiczna efektu telekinetycznego, nalezy tu ostrzec ze nastgpstwa
telekinetyczne eksplozji magnokraftow drugiej i trzeciej generacji bgda posiadaty powazny wpltyw
"biologiczny" na wszelkie organizmy zywe przebywajace dlugotrwale w miejscach takich eksplozji (np.
beda powodowaty "migsisty" wzrost lokalnych ludzi - patrz podrozdziat NB4).

Najbardziej szeroka gama atrybutow wystapi jednakze w miejscach eksplozji wehikutow
magnokrafto-podobnych trzeciej generacji. (Wehikuty te, obejmujace magnokrafty i UFO, sa takze
zwane ,,wehikutami czasu” poniewaz ich naped posiada zdolno$¢ do zmiany naturalnego przebiegu
czasu.) Obejmowaly one bgda az pie¢ nastgpujacych klas: (#A) atrybuty ponadprogowej gestosci
przestrzennej energii, wynikajace z faktu punktowego uwolnienia ogromnej ilo$ci energii, (#B) atrybuty
magnetyczne wynikajace z faktu ze uwolniona energia posiadata forme poteznego pola magnetycznego,
(#C) atrybuty transportowe wynikajace z faktu ze eksplozji ulegt pilotowany wehikut z okreslonag liczba
inteligentnych istot na poktadzie, (#D) atrybuty telekinetyczne wynikajace z faktu Ze raptownie
uwolnione pole magnetyczne formowato efekt telekinetyczny, oraz (#E) atrybuty czasowe wynikajace z
zaburzen przestrzeni czasowej wprowadzanych przez rozpadajace si¢ pedniki wehikutu czasu (po opisy
czasu 1 wehikulow czasu patrz podrozdziaty H9.1, M1 1 M2). Oprocz wigc wszelkich zjawisk
wystepujacych takze podczas eksplozji wehikutow telekinetycznych, katastrofa wehikuléw czasu
spowoduje dodatkowe wystapienie potgznego pola zaktécen czasowych jakie ogarnie przestrzen
otaczajaca miejsce danej eksplozji. Niektore nastgpstwa tego pola zaktocen czasu beda podobne do
zwielokrotnienia zjawisk opisanych pod koniec podrozdziatu M1 (np. pod hastem "efekt zdublowania
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czasu"), aczkolwiek wiele z nich w chwili obecnej nie jest mozliwych nawet do przewidzenia. We
wspolczesnej terminologii zjawiska te okreslane beda mianem "paranormalnych". Dla 0sob 1 zwierzat
przypadkowo znajdujacych si¢ w ich zasiggu moga si¢ one objawi¢ np.: naglym przeniesieniem do
czasow 1 stuleci zupelnie odleglych, niespodziewanym pojawieniem si¢ na nowo zwierzat i ludzi dawno
juz wymartych, chwilowym uczestniczeniem w zjawiskach i wydarzeniach jakie zaszty w odlegtej
przesztosci lub zajda dopiero w przysztosci, widzeniami podobnymi do halucynacji tyle iz
zachodzacymi przy pelnej wladzy umystowej, zachwianiem si¢ dziatania znanych nam praw przyrody,
itp. W monografii [5/3], na koncu jej podrozdziatu J, podano przyktad jednego z takich niezwyktych
zdarzen, jakie moim zdaniem nastapilo w rezultacie celowego eksplodowania przez UFOnautow
ichniego wehikutu czasu. Poniewaz niektore atrybuty czasowe wystgpujace w miejscach eksplozji
magnokraftow trzeciej generacji bgda najwyrazniej odbierane przez osoby z wyostrzonym
postrzeganiem pozazmystowym (ESP), miejsca te moga wigc sta¢ si¢ ulubionym punktem zgromadzen,
medytacji, lub dziatalno$ci takich osob.

Warto tu dodaé, ze z punktu widzenia zasiggu i sity eksplozji, nie stanowi duzej roznicy ktora
generacja magnokraftow eksplodowata w danym miejscu. Pierwsze trzy klasy atrybutow danej
eksplozji beda wiec podobne, niezaleznie czy pedniki danego statku wytwarzaty ciag magnetyczny,
telekinetyczny czy zmiang w uptywie czasu. Klasy te zaleza bowiem gtownie od tego jaki typ (K3, K4,
itp.) eksplodowat w danym miejscu oraz jak duzo niszczycielskiej energii magnetycznej pedniki tego
statku zawieraly w chwili ich uszkodzenia i zniszczenia (wedlug mojego obecnego rozeznania, ilo$¢
energii zgromadzonej w pednikach magnokraftu danego typu, np. K3, najprawdopodobniej przyjmuje
zblizong warto$¢ u wszystkich trzech generacji tych statkow). Wszelkie roznice w atrybutach bylych
miejsc eksplozji wehikutéw magnokrafto-podobnych odmiennych generacji sprowadzaja si¢ wige
jedynie do wystgpowania lub braku w nich nastgpstw telekinetycznych (o istotnym wplywie
"biologicznym") oraz zjawisk czasowych (tj. o istotnym wptywie "paranormalnym").

Wymienmy teraz najbardziej charakterystyczne atrybuty bylych miejsc eksplozji magnokraftow
nalezace do kazdej z wyodrgbnionych powyzej klas.

#A. Atrybuty zalezne od ponadrpogowej gestosci przestrzennej energi. Wynikaja one z ogromu
energii zakumulowanej w pednikach eksplodujacego statku i wyzwolonej w relatywnie niewielkiej
przestrzeni, a stad formujace ekstremalna gestos$¢ przestrzenna energii wybuchu.

#Al. Punktowe wyzwolenie ogromnych zasobow energii poréwnywalnych do tych z
najpotezniejszych bomb termojadrowych. Jak to wykazano w podrozdziale F5.5, w przypadku
eksplozji nawet najmniejszego magnokraftu typu K3, wyzwolona energia przekroczy réwnowaznik 1
megatony trotylu - TNT (tj. odpowiednik co najmniej 80 bomb zrzuconych na Hirosimg). Energia ta
zostanie jednak wyzwolona "punktowo", czyli praktycznie niemal cata w niewielkiej objgtosciowo
przestrzeni zajmowanej przez struktur¢ magnokraftu. Bedzie ona wigc miala niespotykana w naturze
gestos¢. To z kolei spowoduje uformowanie przez nia unikalnych zjawisk wymagajacych przekroczenia
okreslonej "progowej ggstosci energii”, jakie nie bgda formowane w eksplozjach naturalnych ktore
owej progowej gestosci energii nie osiagaja. Przyktadem owych unikalnych zjawisk moze by¢ masowa
synteza samorkow ztota w grzybowej chmurze eksplozji. Samorodki te potem opadaja na powierzchni¢
okolicznych pdl, formujac tzw. "zlote runo" jakie kiedy$ istanialo np. obszarach poeksplozyjnych
Nowej Zelandii — po szczeg6ly patrz monografia [5/4]. Owo punktowe wyzwolenie energii o ggstosci
przekraczajacej "warto$¢ progowa" bedzie wigc rdéznito miejsca eksplozji magnokraftow, od wszelkich
miejsc eksplozji naturalnych. W takich miejscach naturalnych eskplozji nie wystapia bowiem owe
zjawiska wymagajace przekroczenia "progowej gestosci energii". Jednoczes$nie tak ogromnemu
punktowemu wydatkowi energetycznemu NIE bedzie towarzyszylo radioaktywne skazenie otoczenia
jakie musialoby wystapi¢ np. w przypadku eksplozji nuklearnej. Z drugiej jednak strony, eksplozji
magnokraftu bedzie towarzyszylo unikalne dla niego burzliwe skazenie magnetyczne otoczenia.

#A2. Zniszczenie, ktore jest charakterystyczne dla wysokoenergetycznej punktowej
eksplozji, nie za$ dla fizycznego uderzenia (impaktu) jakiego$ obiektu stalego. Jesli eksplozja
magnokraftu nastapi w powietrzu na znacznej wysokosci, jej efekty bgda podobne do tych z
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napowietrznej eksplozji nuklearnej (tj. brak krateru, pnie drzew ciagle stojace pod punktem zerowym
eksplozji, itp.). Jesli natomiast wehikut eksploduje w powietrzu, ale tuz przy powierzchni gruntu,
wytworzony bedzie eliptyczny krater eksplozyjnego (nie za$ impaktowego) pochodzenia. Nalezy tu
przypomnie¢, iz kratery impaktowe maja szereg cech charakterystycznych, odrozniajacych je od
kraterow eksplozyjnych, np. obrzeza kraterow impaktowych otoczone sa wypigtrzonym kotnierzem,
wewnatrz nich znajduja si¢ odtamki obiektu uderzenie ktorego krater ten wytworzyto - patrz rysunek
C4 w monografii [5/3], itp.

#A3. Szereg detonacji. Kazda kapsuta dwukomorowa zawarta w eksplodujacym wehikule
stanowi oddzielna bombeg cigzko wyladowana energia magnetyczna. Poniewaz eksplozja bedzie
zainicjowana tylko w jednej z tych kapsul, na kapsuly nast¢gpne musi si¢ ona przenie$¢ z nieznacznym
opdznieniem czasowym. Dla postronnego obserwatora eksplodujacy magnokraft begdzie wigc
rozbtyskiwal szeregiem wybuchdéw, odréznialnych tez sluchowo jako seria oddzielnych grzmotow.
Liczba btyskéw 1 grzmotow wytwarzanych przez pojedynczy magnokraft powinna odpowiadac¢ ilosci
jego pednikéw. W przypadku eksplozji cygaro-ksztattnego kompleksu magnokraftow (takiego jak 6w z
rysunku F7), poszczegolne serie detonacji beda pooddzielane od siebie, poniewaz eksplozje musza
przenies¢ si¢ ze statku na statek. Podczas eksplozji takiego cygara, wrazenia stuchowe przyjma wigc
posta¢ kilku oddzielnych serii grzmotow (jakby kilku Zle zsynchronizowanych salw artyleryjskich).
Kazda z tych serii odpowiadac¢ bedzie eksplozji nastgpnego wehikutu.

#A4. Obecno$¢ szklistych i ceramicznych mineralow powstalych przez stopienie lub
wypalenie rodzimej gleby, piasku i glinek. Mineraly owe przyjma albo forme¢ "trinitite" albo
"ceramicznych kamieni".

Szklisty "trinitite" jest pozostato$cia ziaren piasku i gleby wessanej w powietrze przez implozjg,
stopionej do stanu plynnego i nast¢pnie zastygnigtej w male globulinki lub kropelki. Nazwa tego
mineratu pochodzi od kryptonimu "Trinity" dla miejsca testu atomowego z 16 lipca 1945 roku w
Alamogordo (Nowy Meksyk, USA) gdzie wytworzenie owego sztucznego mineralu zostato
udokumentowane po raz pierwszy.

"Ceramiczne kamienie" maja formeg sporych bryl lokalnej gleby, glinek, i niekiedy takze masy
organicznej (np. fragmentdw drzew, liSci, zwierzat, itp.) wyrzuconych w powietrze przez fale
uderzeniowe eksplozji, uksztaltowanych aerodynamicznie podczas lotu, sprasowanych razem przez
ogromne ci$nienie, wypalonych jak cegla, pokrytych szklista glazura na powierzchni, i w koncu
porzuconych wzdtuz kierunku przeplywu fal uderzeniowych. Kamienie te przyjmuja niezwykle
poskrecane ksztalty, posiadaja ptynnie zaokraglone krawedzie, ich powierzchnia jest szklista, za$ ich
wlasciwosci mechaniczne przypominaja wtasciwosci bryty porcelany.

#AS. Odparowanie (eliminacja) z gleby niektorych bardziej wrazliwych pierwiastkow (np.
selenu, jodu, molibdenu, wapna). Odparowanie to nastgpuje wskutek oddzialywania na glebg réznych
rodzajow promieniowania wydzielanego w czasie eksplozji. Z kolei brak tych pierwiastkow moze
wptywacé na zdrowie organizméw zyjacych w danym obszarze.

#B. Atrybuty magnetyczne. Wynikaja one z silnego pola magnetycznego wytwarzanego przez pgdniki
eksplodujacego statku.

#B1. Burzliwa (turbulentna) magnetyzacja miejsca eksplozji. Gwaltowne wyzwolenie
ogromnej energii magnetycznej zakumulowanej w pednikach magnokraftu musi spowodowac
turbulentne (burzliwe) namagnesowanie gleby, skat i wszelkich innych materiatéw obecnych w miejscu
eksplozji. Takie turbulentne namagnesowanie otoczenia z kolei powinno manifestowac sig:

- Anomaliami w kierunkach i nat¢zeniu lokalnego pola magnetycznego. Czuly kompas uzyty w
obszarze eksplozji powinien wskazywa¢ falszywe kierunki, jego igla powinna wirowaé podczas
przenoszenia kompasu z miejsca na miejsce, drastycznie zmieniajac swoje wskazania, itp.

- Niezwykltymi problemami w komunikacji radiowej i telewizyjnej (np. fale radiowe moga
samoczynnie si¢ wokalizowaé, powodujac styszenie audycji radiowych bez uzycia odbiornika, odbior
moze zanikag, itp.).
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- Wystgpowaniem niezwyktych zjawisk atmosferycznych, szczegdlnie tych ktorych mechanizm
napgdowy posiada charakter elektromagnetyczny (np. wyladowania elektryczne, wiatry jonowe,
tornada, itp.).

#B2. (Warunkowo) Raptowne przemieszczenie biegunéw magnetycznych Ziemi w nowe
polozenia (jeden z tych biegunéw moze nawet zosta¢ przeniesiony do centrum danego miejsca
eksplozji). Przemieszczenie to wystapi tylko przy szczegdlnie poteznych eksplozjach magnetycznych,
jakich wydatek energetyczny przekroczy okreslona wartos¢ krytyczna (prawdopodobnie wynoszaca
okoto 70 megaton TNT eksplodujacych koto Tapanui w Nowej Zelandii - patrz [5/3]). Z kolei to
przemieszczenie moze spowodowac:

- Natelekinetyzowanie obszaréw Ziemi ktore bieguny te zajmowaty w chwili danej eksplozji. Z
kolei z tego natelekinetyzowania wynikato bgdzie mutowanie wigkszych wzrostowo i1 wagowo
organizméw zywych w tym obszarze (patrz podrozdziat NB3),

- Rotacje¢ skorupy Ziemi wzgledem jej osi obrotu. Rotacja ta zajdzie wzdhuz potudnika
przebiegajacego przez dane miejsce eksplozji. Zwiazane z nia tez beda:

- Trwale zmiany klimatyczne na Ziemi, i

- Zmiany w potozeniu gwiazd dla niektérych obszarow naszej planety, zmiany w dlugo$ciach
dnia i nocy, uniewaznienie mijscowego kalendarza, itp.

#B3. (W chwili eksplozji) Wytworzenie fali dzwigko-tworczego zaburzenia magnetycznego.
Fala ta przez wielu naocznych swiadkoéw bedzie odebrana jako fala dzwigkowa przemieszczajaca si¢ ze
szybkos$cia §wiatla - patrz tez podrozdziat F10.2.1.

#C. Atrybuty transportowe. Wynikaja one z funkcji $rodka transportowego wypelnianej przez
eksplodujacy statek.

#C1. Kumulacyjny charakter eksplozji. Wspolczesna armia wykorzystuje specjalny rodzaj
tadunkow wybuchowych, uformowanych na ksztalt czaszy reflektora, noszacych nazwe "tadunkow
kumulacyjnych". Ladunki te zostaly zaprojektowane w celu wytworzenia ukierunkowanej sily
uderzeniowej, umozliwiajacej przebicie opancerzonych obiektow (np. czolgdw, bunkrow, itp.). Jesli
rozpatrzymy roztozenie komoér oscylacyjnych w obrgbie konstrukcji magnokraftu, wtedy okaze sig ze
rozlozenie to odpowiada uksztattowaniu materialu wybuchowego w tadunkach kumulacyjnych. Z tego
tez powodu eksplodujacy magnokraft zachowa si¢ wtasnie jak owe tadunki kumulacyjne, tzn. wytworzy
on fale uderzeniowa dzialajaca w kierunku prostopadtym do podstawy statku. Fala ta jak klin uderzy w
powierzchnig naszej planety wywolujac ukierunkowane zniszczenie.

#C2. Uformowanie tréjkatnej strefy zniszczenia. Poniewaz magnokraft zawsze porusza sig ze
swa osia centralna nachylona pod katem do powierzchni ziemi (aby dopasowa¢ si¢ do lokalnego
przebiegu linii sit pola magnetycznego Ziemi) fale uderzeniowe jego kumulacyjnej eksplozji uderza
powierzchni¢ gruntu takze pod katem. To z kolei musi spowodowac, iz strefa zniszczenia przyjmie z
grubsza ksztatt trdjkatny, natomiast ewentualny krater wytworzony w miejscu uderzenia tych fal
podczas eksplozji na- lub przy-ziemnej begdzie posiadal ksztatt z grubsza eliptyczny. Nalezy tu
podkresli¢, ze zaréwno kat wierzchotkowy trojkatnej strefy zniszczenia, jak 1 wzajemny stosunek
dlugosci obu osi eliptycznego krateru, beda proporcjonalne do kata inklinacji magnetycznej pola
ziemskiego w miejscu, w ktorym eksplozja nastapila. (Ten kat wierzchotkowy musi tez by¢
proporcjonalny do odlegtosci miejsca eksplozji od najblizszego bieguna magnetycznego Ziemi.)

#C3. Zorientowanie strefy zniszczenia w Kkierunku magnetycznego poludnika
(poinoc/potudnie). Poniewaz o$ centralna lecacego magnokraftu zawsze pokrywa si¢ z pionowa
ptaszczyzna przechodzaca przez bieguny magnetyczne Ziemi, kumulacyjna eksplozja tego statku musi
spowodowa¢, iz o glowna zaréwno eliptycznego krateru, jak i trojkatnej strefy zniszczenia
spowodowanej ta eksplozja, musi pokrywac si¢ z kierunkiem magnetycznej poinocy/potudnia.
Poniewaz bieguny magnetyczne Ziemi w chwili obecnej rotuja wokol biegunéw geograficznych (z
okresem obiegu okoto 1000 lat), potozenie osi gtownej strefy zniszczenia bgdzie charakterystyczne dla
roku, w ktérym eksplozja nastapita. To z kolei umozliwia datowanie eksplozji danego statku.
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Nalezy tu podkresli¢, iz zorientowanie osi gléwnej eksplozji w kierunku réwnoleznika
magnetycznego posiada nastg¢pujace dodatkowe znaczenie faktologiczne:

- Jesli kierunek lotu eksplodujacego wehikulu zostat zaobserwowany przez naocznych
swiadkow, kierunek ten moze drastycznie przeczy¢ zorientowaniu osi gtéwnej eksplozji. Przyktadowo
w regionie tunguskim naoczni §wiadkowie zaobserwowali, iz obiekt przelatywat ze wschodu na zachod,
natomiast gtdwna 0§ zniszczenia jest zorientowana z potnocy na potudnie (gdyby eksplozja tunguska
zostata spowodowana uderzeniem komety lub meteorytu, jak dzisiejsza nauka ortodoksyjna ja wyjasnia,
wowczas gtdbwna o$ zniszczenia powinna stanowi¢ przedtuzenie trajektorii lotu obiektu, czyli takze by¢
zorientowana ze wschodu na zachod).

- Jesli jakie$ cialo niebieskie (np. kometa lub meteoryt) jest posadzane o spowodowanie
zniszczenia, zorientowanie zniszczenia w kierunku pédinoc/potudnie przeczy generalnej plaszczyznie
przylotu takich obiektéw. (Jest wiadomym, iz 0§ systemu stonecznego w przyblizeniu pokrywa si¢ z
pionowa plaszczyzna wschdod/zachod. Stad trajektorie prawie wszelkich naturalnych obiektow
kosmicznych upadajacych na ziemig leza w tej plaszczyznie. Z kolei jesli obiekty takie nadlatuja ze
wschodu, pionu, lub z zachodu, nie moga one spowodowaé zniszczen ukierunkowanych
potnoc/potudnie.)

#C4. Obecnosé¢ odlamkow konstrukeji wehikulu (najprawdopodobniej wykonanej z materiatu
nie wystepujacego w stanie naturalnym, np. technologicznie przygotowanego metalu takiego jak
aluminium, stopu, lub tworzywa). Podczas eksplozji konstrukcja statku bedzie rozdarta na strzgpy i w
wigkszej swej czesci odparowana. Nieodparowane fragmenty tej konstrukcji, a takze skraplajace si¢ jej
opary, moga wymiesza¢ si¢ z oparami rodzimych materiatow wyrzuconych 1 stopionych przez
eksplozje, formujac w konsekwencji rodzaj aerodynamicznych kropel lub bryl. Takie kroplowate
pozostatosci statku powinny by¢ rozsiane pod obszarem dryfujacego grzyba eksplozji, znajdowane
nickiedy w towarzystwie wigkszych fragmentéw jego konstrukcji. Nalezy tu tez podkresli¢, ze podczas
eksplozji wszelkie materialy ferromagnetyczne zostana namagnesowane, stad stalowe pozostatosci
wehikutu najczeséciej beda wystgpowaly w postaci "magnetytu" (tj. namagnesowanego i utlenionego
zelaza).

#CS. Inteligentne manewry obserwowane przez naocznych $swiadkéw. Lokalni §wiadkowie
eksplozji powinni zaobserwowaé¢ wehikut manewrujacy lub przelatujacy w kierunku miejsca eksplozji i
nastepnie eksplodujacy. Inteligentne manewry lub lot tego wehikulu w wielu przypadkach powinny by¢
tatwe do odrdznienia od bezwladnych lotow naturalnych obiektow (np. komet czy meteorytow).
Swiadkowie powinni takze zauwazyé szereg efektow niemozliwych do wystapienia w eksplozjach
naturalnych, np. stysze¢ szereg detonacji czy odnotowaé szereg rozblyskoéw powodowanych przez
wybuchy kolejnych komor oscylacyjnych w poszczegdlnych statkach.

#C6. Szczegdlne zainteresowanie miejscem eksplozji wykazywane przez pilotéw innych
podobnych wehikulow. Owo zainteresowanie rodzi si¢ z trzech nastgpujacych pobudek:

- Operacyjnej. Magnetyczne anomalia zastygnigte w miejscu eksplozji musza zaklocaé
prawidtowe dziatanie napedu innych magnokrafto-podobnych statkow. W efekcie, ich komputery
poktadowe musza zareagowaé odpowiednimi korekcjami, informujac pilotéw o podjetych dziataniach.
To z kolei zwréci uwage zatdg takich statkdow na miejsce eksplozji (na zasadzie podobnej jak
oblodzenie drogi zwraca uwage wspodtczesnych kierowcdéw samochodowych).

- Psychologicznej. Miejsce gdzie zatoga jakiego$§ wehikulu odparowala bedzie fascynowato
zatogi innych podobnych wehikuléw. Ta fascynacja odpowiada fascynacji kierowcow samochodowych
miejscami, w ktorych ich kolegom przytrafit si¢ $miertelny wypadek. Stad chocby nawet dla czystej
ciekawosci kazdy pilot podobnego wehikutu wykorzysta okazj¢ pobliskiego przelotu, aby rzuci¢ okiem
na miejsce, gdzie jego koledzy zgingli w taki widowiskowy sposéb.

- Naukowej. Z uwagi na kataklizmiczne konsekwencje eksplozji magnokraftow, konstruktorzy
tych statkéw beda czyni¢ wszystko co mozliwe, aby zapobiec ewentualnej ich katastrofie. Stad tez, nie
bedzie istnialo wiele miejsc, w ktorych wehikuly takie eksplodowaty. Jesli jednak eksplozja taka
nastapi, jej miejsce bedzie przedmiotem dlugotrwalych naukowych badan ze strony budowniczych
wehikutu, majacych na celu ustalenie przyczyn, przebiegu i nastgpstw tego typu eksplozji.
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Oczywiscie, kazde bardziej intensywne zainteresowanie w danej lokacji ze strony pilotow tak
zaawansowanego wehikulu jak magnokraft, nie moze pozosta¢ niezauwazonym przez lokalnych
mieszkancow. Szczegdlnie iz pierScieniowate ladowiska takich statkow niekiedy moga pozostaé
widoczne na lokalnej glebie nawet przez kilkadziesiat nast¢pnych lat. Stad tez okoliczna ludnos$¢ bedzie
informowala o czgstych obserwacjach magnokraftow, za§ meldunki te beda wspierane obecnos$cia
pierscieni powypalanych w miejscach ladowan tych statkow.

#D. Atrybuty telekinetyczne. Atrybuty te najprawdopodobniej wystapia jedynie w miejscach eksploz;ji
wehikutow telekinetycznych. Ich charakter wynika bowiem z cech napgdu telekinetycznego opisanych
w podrozdziale L1.

#D1. Telekinetyczna stymulacja toczenia i organizméw zywych z pobliza miejsca eksplozji.
Silne skazenie telekinetyczne zastygnigte w miejscach omawianych tu eksplozji powinny powodowaé
zmiang aktywnosci biologicznej srodowiska naturalnego tych miejsc - patrz podrozdziaty H8.1, NB2 i
NB3. To z kolei, w potaczeniu z dlugoterminowa akcja takiej zmienionej aktywnos$ci biologiczne;,
moze spowodowac nieprzewidzialne skutki, dla przyktadu:

- zmiany w szybkos$ci 1 bujnosci wzrostu ro$lin, zwierzat i ludzi. U roslin w ekstremalnych
przypadkach szybko$¢ ta moze zosta¢ zintensyfikowana nawet 12 krotnie (patrz tez podrozdziat NB2);

- zmiany w samopoczuciu ludzi i zwierzat (np. wzrost lub spadek energii zyciowej);

- pojawianie si¢ niezwyktych anomalii biologicznych (choréb) u ludzi i zwierzat;

- mutacje niektérych roslin, owadéw i1 zwierzat, itp.

#D2. Wywolywanie w substancjach procesow i zjawisk towarzyszacych efektowi
telekinetycznemu. Wyniki dotychczasowych studiow i1 badan efektu telekinetycznego sugeruja ze
zjawisko to jest rodzajem katalizatora wyzwalajacego w réznych substancjach zmiany jakie zdaja sig
zaprzecza¢ dotychczasopwej naszej wiedzy o procesach fizyko-chemicznych - patrz podrozdzial NB3.
Dla przyktadu efekt ten najprawdopodobniej jest w stanie dokonaé procesu tzw. "syntezy jadrowe;j"
przemieniajac jedne pierwiastki w inne, moze on zastapi¢ jedne pierwiastki przez inne w réznorodnych
substancjach chemicznych, moze zmienia¢ struktury organiczne na struktury krystaliczne, 1 wiele
innych. Stad tez istnieje prawdopodobienstwo, ze byle miejsca eksplozji wehikulow telekinetycznych
beda zawieraly produkty takiego nieznanego jeszcze dzialania efektu telekinetycznego. Przyktadowo
ich okolice moga by¢ pokryte "ztotym runem" opisanym w podrozdziale C10 monografii [5/3], w
ro$linach zatopionych wewnatrz "ceramicznych kamieni" weglowe struktury organiczne moga zostaé
zamienione na krzemowe struktury krystaliczne, itp.

#E. Atrybuty czasowe (paranormalne). Atrybuty te najprawdopodobniej wystapia jedynie w
miejscach eksplozji wehikutow czasu. Ich charakter wynika bowiem bezposrednio z cech napedu
manipulujacego uptywem czasu opisanych w podrozdziale M1.

#E1. Zafalowanie przestrzeni czasowej. Zafalowanie to spowoduje wiele niezwyktych
zjawisk. Dla przyktadu, b¢da one obejmowaty m.in. ponowne pojawianie si¢ w obszarze bytej eksplozji
wehikulu czasu roélin, zwierzat lub ludzi juz dawno wymartych. Pod wzglgdem swego mechanizmu
przypomina ono zasad¢ formowania si¢ "efektu zdublowania czasu" opisanego w podrozdziale M1.
Jego rezultatem moze by¢, ze w poblizu bytego miejsca eksplozji wehikutu czasu, pojawiaé si¢ potem
moga niektére organizmy/zwierzgta wezesniej uznane za wymarte. Organizmy/zwierzgta te zjawiac si¢
moga albo periodycznie, albo tez na stale. Przyktadem takich periodycznych pojawien i znikni¢¢ w takt
zafalowan przestrzeni czasowej, moga by¢ przypadki iluzorycznych ptakoéw Moa ciagle widywanych co
jaki$ czas w Nowej Zelandii na przekér ze sa one od dawna juz wymarte — po szczegdly patrz
podrozdziat C7 monografii [5/3]. Z kolei przyktadem takich trwalych pojawien moze by¢ stynna
nowozelandzka "living fossil" czyli "Zyjaca skamienielina" o formie duzego stwora jaszczurowatego
zwanego "Tuatara" wywodzacego si¢ z tej samej epoki co wegiel kamienny.

#E2. Nasycenie otoczenia polem zaburzen przestrzeni czasowej. Potezny "blysk" zaburzenia
przestrzeni czasowej nast¢pujacy w chwili eksplozji wehikulu czasu najprawdopodobniej zostanie
utrwalony w objgtych nim przedmiotach. Stad pole takich zaklocen nasyci glebe w danym miejscu
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eksplozji, a takze przedmioty wyrzucone z tego miejsca (np. kamienie ceramiczne). Osoby
przebywajace dtuzej w poblizu miejsca eksplozji magnokraftu trzeciej generacji lub w sasiedztwie
przedmiotow wyrzuconych z tego miejsca, moga wigc doswiadczy¢ roznorodnych zjawisk
paranormalnych. Przykladowo moga one odnotowac¢ zaktdcenia w "normalnym" uptywie czasu, mie¢
widzenia, przezy¢ jakie§ zdarzenie z przeszlosci, uzyska¢ wglad do przysztosci, doswiadczyc
wypetnienia si¢ ich Zyczen, zaobserwowac niezwykle "szczg$cie" w przebiegu dotykajacych ich
zdarzen losowych, itp.

Nalezy tutaj zauwazyC, ze powyzsze atrybuty #E1 1 #E2 umozliwiaja tez zgrubne
identyfikowanie miejsc gdzie wehikuly czasu eksploduja dopiero w przysztosci. W poblizu bowiem
takich miejsc sporadycznie pojawia¢ si¢ moga zwierz¢ta ktore zy¢ beda na Ziemi dopiero w dalekiej
przysztosci. Ponadto ludzie mieszkajacy w tych obszarach zbiorowo doswiadczaé niekiedy moga wizji
przysztosci. Takie wigc wizje 1 obserwacje nieznanych z wykopalisk zwierzat, wskazuja region gdzie w
przyszto$ci nastapi zapewne eksplozja wehikutu czasu.

% %k 3k

Jesli wiec odkryta gdzie$ zostanie katastroficzna formacja ktora bedzie si¢ charakteryzowata
obecnoscia wigkszosci atrybutow przynaleznych do trzech pierwszych klas wymienionych powyzej (tj.
klas #A, #B 1 #C), bedzie to oznaczalo ze formacja ta pochodzi z eksplozji jakiego$§ wehikutu
magnokrafto-podobnego pierwszej generacji (np. UFO - patrz podrozdziat O5.2). Dodatkowa obecno$¢
atrybutow z klasy #D (telekinetycznej) bedzie wskazywata ze eksplodujacy wehikut
najprawdopodobniej byt magnokraftem drugiej generacji (tj. wehikutem telekinetycznym). Natomiast
obecno$¢ atrybutow nalezacych do klasy #E (paranormalnej) potwierdzi iz eksplodujacy magnokraft
najprawdopodobniej byl wehikutem czasu.

Powyzsza metoda zakwalifikowania danego miejsca eksplozji do okreslonej generacji posiada
jednakze jedna wadg. Jest nig mianowicie niekompetentnos¢ dzisiejszej nauki ziemskiej] w
instrumentalnych pomiarach zjawisk typu telekinetycznego i paranormalnego. Stad nasze ewentualne
proby potwierdzenia istnienia takich zjawisk w danym miejscu eksplozji sa nieco podobne do wysitkow
naukowcow zyjacych przyktadowo w czasach napoleonskich probujacych ustali¢ istnienie potencjatu
elektrycznego na okreslonym przedmiocie. Chociaz bowiem co bardziej zdolni i postgpowi z nich
potrafili zauwazy¢ znaki informujace o istnieniu takiego potencjatu, jednakze brak w owym czasie
jakiegokolwiek instrumentu pomiarowego, takiego jak przykladowo obecny woltomierz,
uniemozliwitby im zmierzenie wartosci tego potencjatu. Z kolei zbyt niska wiedza o elektryczno$ci
panujaca w owych czasach uniemozliwitaby im zadecydowanie czy wykryty przez nich potencjat jest
naturalny dla danego przedmiotu czy tez zostal spowodowany jego sztucznym naelektryzowaniem.

Jesli wigc powyzsze odnies¢ do miejsc eksplozji wehikutow magnokrafto-podobnych,
metodologia naukowego dziatania podpowiada ze nasze obecne wykrycie zjawisk telekinetycznych i
paranormalnych w tych miejscach bez mozliwosci ich ilo§ciowego zmierzenia 1 bez zakumulowania
odpowiedniej wiedzy eksperymentalnej na ich temat, niekoniecznie musi oznacza¢ iz naprawdg
eksplodowaty tam magnokrafty drugiej czy trzeciej generacji. Nawet bowiem eksplozja magnokraftow
pierwszej generacji prawdopodobnie tez indukowac bedzie niewielkie skazenie otoczenia zjawiskami
tego typu. Niemniej w obecnej sytuacji braku na Ziemi nawet najprostszej aparatury do ilosciowego
pomiaru zjawisk telekinetycznych i paranormalnych, w potaczeniu z ludzkim brakiem tradycji i
spostrzegawczo$ci nakierowanych na odnotowanie takich zjawisk, sam fakt ich wykrycia zawsze
stanowi jaka$ tam przestankg sugerujaca prawdopodobienstwo eksplozji wehikulu wyzszej generacji. Z
kolei zaaprobowanie istnienia takiej przestanki jest pierwszym krokiem do naukowego poznania
stojacych za nig faktow.

% %k 3k

W tym miejscu jest warte nadmienienia, ze dwa miejsca na Ziemi, atrybuty ktorych doktadnie
odpowiadaja owym wymienionym powyzej, zostaty juz odkryte i stosunkowo szczegdtowo przebadane.
Sa to: miejsce eksplozji tunguskiej (uformowane dnia 30 czerwca 1908 roku w rejonie tajgi tunguskiej
w Centralnej Syberii) oraz krater Tapanui (uformowany w dniu 19 czerwca 1178 roku w Zachodnim
Otago, Nowa Zelandia). Dokladniejsze opisy obu tych miejsc zawarte sa w rozdziale O (patrz
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podrozdziat O7.2), oraz w poswigcenej im oddzielnej serii moich monografii oznaczonych [5] na
wykazie publikacji z rozdzialu Y.

F13. Podsumowanie atrybutow magnokraftu

Niniejszy podrozdzial podsumowywuje wszystkie najwazniejsze atrybuty magnokraftu jakie
dyskutowane byly w poprzednich czesciach tego rozdziatu. Przeglad tych atrybutow uswiadamia nam
jak poteznym wehikutem jest magnokraft, oraz jakiego rozdzaju zjawiska moga spotka¢ osoby
obserwujace go w dziataniu. Dla uporzadkowania toku wywodow, ponizsze zestawienie atrybutéw
grupuje je w klasy zaleznie od ich wzajemnego zwiazku i pokrewienstw ich mechanizmow dziatania.
Atrybuty nie sa wigc zestawione w porzadku ich dedukowania w poprzednich podrozdziatach. Ich klasy
ponumerowane zostaly od #1 do #12.

#1. Unikalny, dysko-podobny ksztalt zewnetrzny pojedynczego wehikutu jaki nadaje mu
wyglad odwrdoconego do gory dnem spodka. Charakterystycznymi atrybutami tego ksztattu sa:

#la. Jego stopien sptaszenia "K=D/H", wyrazony za posrednictwem wspotczynnika
konstrukcyjnego zwanego "Krotnos¢", jest funkcja matematyczna liczby pednikow bocznych "n" (patrz
réwnania (F9), (F6) 1 (F2)) 1 przyjmuje wartosci catkowite ze zakresu od K=3 do K=10.

#1b. Formuje on osiem gtownych typow dyskoidalnego magnokraftu oznaczanych jako
typy K3 do K10. Kazdy z tych typow posiada unikalny ksztalt, fatwo rozpoznawalny po jego zarysach,
po warto$ci jego wspotczynnika ksztattu "K", po S$rednicach "D" lub "d", po numerze pe¢dnikow
bocznych "n" (patrz rysunek F20), itp. W kazdym z tych typow wystepuje tez charakterystyczny dla
niego podzial jego wngtrza na przestrzenie wewngtrzne, poktady 1 poziomy - patrz rysunek F39 i opisy
z podrozdziatu F2.5. Stad jedynie na podstawie opisow wnetrza tego statku tez daje si¢ ustali¢ jego typ -
patrz przyktad takiego ustalania dla wehikutu typu K7 oméwiony w podrozdziale P6.1.

#1c. Powtarza on te same podstawowe elementy w powlokach magnokraftoéw wszystkich
typow, aczkolwiek szczegdtowy ksztatt i wzajemna konfiguracja tych elementow moze si¢ zmieniaé w
kolejnych typach. Przyklady takich elementow wspolnych sa: wystajacy kotnierz boczny, ktory we
wszystkich magnokraftach typow K3 do K6 ma ksztalt soczewkowaty ze szpiczastym czolem, za§ w
magnokraftach typéw K7 do K10 - pier§cieniowaty z ptaskim czolem (patrz rysunki P30 i1 F39), koputa
gbrna, ptaska podloga, wklgsnigcie w podlodze, kolumna centralna z pgdnikiem gtownym, oraz kilka
dalszych.

#1d. Ksztalt ten jest $cisle zdefiniowany przez zbior rownan zestawionych na rysunku
F18.

#2. Zdolnos¢ do sprzegania ze soba szeregu pojedynczych magnokraftow w roznorodne
latajace konfiguracje jakie dla zewngtrznego obserwatora wygladaja na catkowicie odmienne ksztatty.
Manifestacje owych zdolno$ci ujawniaja si¢ w nastepujacy sposob:

#2a. Niezaleznie od spodko-ksztattnego wygladu pojedynczego magnokraftu, owe
wehikuty moga by¢ rowniez obserwowane jako przyjmujace praktycznie niemal dowolny ksztatt jaki
kto$ tylko potrafi sobie wyobrazi¢. Przyktadowo moga one przyjmowac ksztalty: kuli, cygara, stozka
(choinki), paciorkéw, szpulki, czterolistnej koniczynki, plastra miodu, platformy, piszczatek, tancucha,
krzyza, itp.

#2b. Magnokraft jest w stanie formowac sze$¢ drastycznie odmiennych klas latajacych
konfiguracji. Sa to: (1) fizyczne kompleksy latajace, (2) zestawy semizespolone, (3) zestawy
niezespolone, (4) uktady podwieszone, (5) systemy latajace, oraz (6) latajace klustery (patrz rysunek
F6).

#2c. Potaczenia magnokraftow sa w stanie sprzggac si¢ ze soba 1 rozdziela¢ podczas lotu.

#2d. Galaretowata substancja hydrauliczna jaka wypelnia przestrzefh pomigdzy dwoma
wehikutami (tzw. "anielskie wlosy") opada na powierzchni¢ Ziemi w momencie rozdzielania sig
kompleksow kulistych lub cygar przeciwsobnych.
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#3. Rozlokowanie pednikow. Pe¢dniki w dyskoidalnym magnokrafcie przynaleza do dwoch
wzajemnie przeciwstawnych grup, tj. (1) pojedynczego pednika gléwnego, oraz (2) pednikéw bocznych
jakich liczba wynosi "n". Unikalne rozlokowanie tych pgdnikéw formuje "uktad dzwonowy", ktdrzy w
naturze znany jest ze swojej wyjatkowej stabilnosci. W ukladzie tym pojedynczy pednik glowny -
podobnie jak zaczep dzwonu, wyniesiony jest w gor¢ w centrum wehikutu, pozostate za$ "n" pednikow
bocznych formuje otaczajacy ten pednik pierscien podobny do stozka dzwonu. Najwazniejsze
nastgpstwa takiego rozlokowania pgdnikéw w magnokrafcie obejmuja m.in.:

#3a. Formowanie na powierzchni magnokraftu jarzacych sie wzoréw ze zjonizowanego
powietrza, ktore podczas obserwacji wizualnej oraz na zdjeciach odzwierciedlaja potozenie tych
pednikow.

#3b. Formowanie przez napgd magnokraftu najréoznorodniejszych korzystnych zjawisk
magnetycznych takich jak pancerz magnetyczny, babel prozniowy, itp.

#4. Uzycie oddzialywan magnetycznych z polem magnetycznym otoczenia do formowania sit
napedowych. Uktad napgdowy magnokraftu wytwarza dwa wzajemnie przeciwstawne 1 zbalansowane
rodzaje sit, z ktorych pierwszy (sity nosne) unosi wehikul, za$ drugi (sily stabilizacyjne) utrwala jego
potozenie i1 zorientowanie w przestrzeni. Istotne aspekty zwigzane z takim uformowaniem sit
napedowych to:

#4a. Wzajemne zorientowanie biegundw magnetycznych pednikow formuje obwody
magnetyczne.

#4b. Po wyladowaniu wyloty pednikéw formuja unikalny uktad wypalanych sladow
opisywanych w podrozdziale F11.1 jako ladowiska magnokraftu. Utozenie §ladow owych ladowisk
odpowiada potozeniu poszczegdlnych pednikow statku.

#4c. Pojawianie si¢ '"magnetycznego szkieletu" jaki wzmacnia wytrzymatos¢
mechaniczng powloki statku i stad umozliwia magnokraftowi zaglgbianie si¢ do dna rowow
oceanicznych.

#4d. Sterowalnos$¢ oddziatywan magnetycznych pomig¢dzy danym magnokraftem i
innymi statkami 1 obiektami z jego toczenia. Owe oddziatywania umozliwiaja ptynna zmiang
wspotdzialania rozciagajaca si¢ od wzajemnego odpychania do wzajemnego przyciagania. To z kolei
zezwala na sprzgganie si¢ magnokraftow w locie, na przechwytywanie samochodéw, samolotow i
rakiet, na odpychanie meteorytoéw, itp. (patrz rysunek C12).

Ponadto wytwarzanie sil napgdowych i stabilizacyjnych na drodze oddzialtywania z polem
magnetycznym otoczenia powoduje z kolei:

#4e. Bezglosny lot.

#4f. Uzyskiwanie predkosci w prozni bliskich predkosci §wiatla.

#4g. Zdolnos¢ do wytwarzania sit napgedowych praktycznie w kazdym osrodku (4.
prézni kosmicznej, powietrzu, wodzie, a nawet osrodkach stalych takich jak skaly i gleba).

#4h. Powodowanie zmian magnetycznych w otoczeniu statku, szczegolnie zas:

(1) wypalanie sladow w roslinach i glebie;

(i1) zmienianie wtasnos$ci gleby pod wptywem dzialania pola magnetycznego;

(ii1) zaktocenia ziemskiego pola magnetycznego;

(iv) neutralizacja naturalnego magnetyzmu materiatow;

(v) wymazywanie nagran magnetofonowych i nagrywanie na nich sygnalow
pulsujacych.

#41. Formowanie sit magnetycznych oddziatywujacych na przedmioty metalowe. Sity
takie moga powodowac: (1) chwilowe taczenie razem wspotpracujacych ze soba czesci maszyn (to z
kolei powoduje zatrzymywanie silnikow, blokowanie turbin, itp.); (2) wypychanie lub przyciaganie
(zaleznie od Zyczenia zatogi magnokraftu - patrz rysunek C12) calych obiektow z zasiggu pola
magnetycznego generowanego przez dany statek; (3) buczenie przedmiotow przewodzacych (kiedy leza
one na sprezystym podtozu).

#4j. Formowanie efektow fizycznych oddziatywujacych na organizmy zywe. Efekty te
moga objawiac si¢ jako: (1) niezwyktly efekt buczacego dzwigku styszany przez osobg pod wptywem
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pola takiego statku, jaki jednak w sensie akustycznym nie istnieje; (2) metaliczny posmak w ustach jaki
nie posiada zadnego powiazania z ostatnio spozywanym positkiem; (3) szczeg6lny rodzaj paralizu jaki
moze obezwladni¢ umyst i ciatlo w obrebie pola statku.

#5. Wytwarzanie pulsujacego pola magnetycznego. Najwazniejsze nastgpstwa takiego
pulsujacego pola obejmuja m.in.:

#5a. Wytwarzanie przez wehikul dzwigkow buczacych,

#5b. Eliminowanie sil przyciagania przedmiotow ferromagnetycznych — jak to wyjasnia
rysunek C12,

#5c. Formowanie zwielokrotnionych obrazéw obwodow magnetycznych — jak to
wyjasnia rysunek F29.

#6. Tworzenie obwodow magnetycznych. Najwazniejsze nastgpstwa istnienia w magnokrafcie
tych obwodow obejmuja m.in.:

#6a. Formowanie "czarnych belek",

#6b. Formowanie pancerza indukcyjnego,

#6c. Wypalanie szczegolnego wzoru znakéw w miejscach ladowania.

#7. Wytwarzanie wiru magnetycznego. Efekty tego wiru obejmuja:

#7a. Wir powietrzny lub wodny jaki podaza za wirujacym polem magnetycznym (wir ten
moze zatamywaé stozek cis$nienia czotowego ktory formuje fale dzwickowa wytwarzana przez
magnokraft).

#7b. Wytworzenie lokalnego babla prézniowego tuz przy powtoce statku. Babel ten
powoduje bezdzwigkowy lot magnokraftu w powietrzu i wodzie, z predkosciami wyzszymi od
predkosci dozwolonej przez barierg cieplna.

#7c. Wyktadanie roslin w obrgbie zawirowan powietrza na ladowiskach magnokraftu.

#7d. Wytworzenie réwnoleznikowej sily ciagu napgdzajacej magnokraft w kierunkach ze
wschodu na zachdd i vice versa.

#7e. Formowanie pancerza indukcyjnego wokot magnokraftu jaki zdolny jest do
zniszczenia dowolnego obiektu wykonanego z dobrego przewodnika elektrycznosci. Efekty uzycia
takiego pancerza obejmuja m.in.: (1) wszystkie obiekty wykonane z metali moga eksplodowaé po
wejsciu w zasigg pola magnokraftu, (2) odlamki z takich eksplodujacych obiektéw beda porowate i o
nierownej powierzchni podobnej do powierzchni koksu, (3) temparetura wszelkich obiektow
metalowych wchodzacych w zasigg pancerza indukcyjnego statku zacznie si¢ gwattownie zwigkszac.

#7f. Formowanie tuneli podziemnych oraz kraterow w materii statej oraz w powierzchni
ziemi.

#8. Indukowanie pradéw elektrycznych. Wystgpuje ono tylko w trybie bijacym. Prady te z
kolei wytwarzaja nastepujace zjawiska:

#8a. Materialy izolacyjne takie jak wilosy, ubranie, rosliny, itp., tadowane sa
elektrycznie.

#8b. Urzadzenia elektryczne calkowicie odtaczone od sieci niespodziewanie zaczynaja
dziata¢ (np. radia zaczynaja gra¢, telewizory nagle rozbtyskuja, odkurzacze w schowkach nabieraja
zycia, sokowirowki zapakowane w pudtach uruchamiaja sig, itp.).

#8c. Otaczajacy oSrodek jest jonizowany. Wyprodukowany moze tez zosta¢ wysoko-
aktywny chemicznie ozon. Kiedy magnokraft leci w powietrzu, powyzsze moze z kolei powodowac: (1)
pojawienie si¢ zapachu ozonu w poblizu samego magnokraftu jak i na na drodze jego uprzedniego
przelotu; (2) formowanie roznorodnych substancji chemicznych (np. soli) w efekcie stycznosci ozonu z
materialami otoczenia (gleba, powietrzem, zanieczyszczeniami, itp.); (3) emitowanie promieniowania
przenikliwego wywolywanego bombardowaniem twardej materii przez rozpedzone jony; (4)
kondensowanie si¢ pary wodnej na smugach przelotowych magnokraftu, itp.

#9. Zdolno$¢ do dzialania w trzech odmiennych trybach pracy nazywanych: trybem wiru
magnetycznego, trybem bijacym, oraz trybem soczewki magnetycznej. Manifestacjami uzycia ktorego$
z tych trybow sa:
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#9a. Pojawianie si¢ obserwatorom raz jako wehikuly materialne z wyraznie
wyodrgbniajacymi si¢ zarysami, innym za$ razem jako chmury zjonizowanego powietrza. Z kolei z obu
tych widzialnych trybéw pracy moga by¢ tez plynnie przesterowane na tryb dzialania soczewki
magnetycznej w ktoérej catkowicie znikna z widoku.

#9b. Wykazywanie przeciwstawnych i nawzajem przeczacych sobie atrybutow. Ich
przyktadami moga by¢:

- wystepujace tylko w trybie wiru magnetycznego: (1) palenie, eksplodowanie i obalanie
wszystkiego zawartego w zasiggu niszczacego pola statku; (2) indukowanie elektrycznych "korkow"
indukcyjnych ktére odcinaja doptyw pradu elektrycznego od Zrédia zasilania do odbiornikow i
obwodow; (3) ukrywanie powtoki statku poza wirujaca chmura plazmy.

- wystepujace tylko w trybie bijacym: (1) relatywnie bezpieczne i nieniszczace dziatanie
pola statku; (2) indukowanie przeplywu pradu elektrycznego w urzadzeniach i obwodach catkowicie
odtaczonych od zasilania (szczegolnie tych posiadajacych cewki lub transformatory na wejsciu); (3)
doskonata widoczno$c powtoki statku.

- wystepujace tylko w trybie soczewki magnetycznej: (1) niemal catkowicie
nieszkodliwe dziatanie pola statku; (2) zupelny brak oddzialywan elektrycznych na pobliskie
urzadzenia i obwody; (3) znikanie statku z widoku i jego zupetna niewidzialnos$¢.

W kazdym z tych trybéw pracy magnokraft emituje wiele roznorodnych sygnatow §wietlnych.
Zrédtami tych sygnaléw wynikajacych z zasady dzialania magnokraftu (tj. "naturalnymi" zroédtami) sa:

#9i. W trybie wiru magnetycznego: obraz jonowy wiru statku. Swiatlo z takiego wiru
wykazuje w przyblizeniu taki sam kolor w catej swej objetosci. Natgzenie Swiatla jest bardzo wysokie.

#91i. W trybie bijacym: otaczajacy o$rodek po zjonizowaniu $wieci w dwoch
"przeciwstawnych" kolorach (tj. zielonym i czerwonym) na wylotach z pednikow statku. W nocy stabe
$wiecenie moze tez pojawic si¢ wzdtuz catej dlugosci obwodoéw magnetycznych statku.

#9iii. W trybie soczewki magnetycznej: bardzo czuly film fotograficzny moze uchwycié
$wiatto wytwarzane w kabinie zatogi statku (jesli jakiekolwiek jest tam wytwarzane) jakie przeniknie
przez soczewke magnetyczng w kierunku od wewnatrz. Natomiast gole oko nie bgdzie w stanie
odnotowac¢ obecnosci wehikutu.

Warto tutaj tez odnotowaé, ze niezaleznie od powyzszych "naturalnych" zrodet $wiatla,
magnokraft posiada tez Zrodta "sztucznych" sygnatow $wietlnych. Sa one nastepujace:

#91v. System SUB wypehiajacy w magnokrafcie funkcjg¢ lamp nawigacyjnych.

#9v. Pedniki uzywane przez zaloge magnokraftu jako reflektory dla oswietlenia
wybranego obszaru pod statkiem.

#9vi. chmura plazmowa otaczajaca statek rozpalana niekiedy w celu emisji silnych
btyskow swiatta.

#10. Odchylajace oddzialywanie z promieniowaniem elektromagnetycznym. Owo zaktocanie
moze przyjmowac jedna z nast¢pujacych form:

#10a. "Soczewki magnetycznej" jaka odchyla promieniowanie elektromagnetyczne od
powtoki magnokraftu, czyniac ten statek niewidzialny dla nieuzbrojonego oka, dla kamer, oraz dla
obserwacji radarowej. Owa soczewka jest uzyskiwana kiedy pole magnokraftu jest stale oraz formuje
konfiguracj¢ przestrzenna jakiej granice wykazuja ptynna zmiang gegstosci energii. Czgsciowa soczewka
magnetyczna moze tez by¢ formowana kiedy pole magnetyczne statku jest pulsujace. Taka czgsciowa
soczewka magnetyczna moze utrudniac¢ lub deformowaé widoczno$¢ powtoki statku w poblizu wylotow
z jego pednikow.

#10b. Pokreslanie widzialnosci gtownej kapsuty dwukomorowej ze wznoszacego si¢
magnokraftu, potaczone z jednoczesnym znikaniem z widoku pozostatych cze$ci korpusu tego
wehikutu - patrz rysunek F32.

#10c. "Czarne belki" (patrz opis z podrozdzialu F10.4) jakie tacza ze soba wyloty
konfrontujacych si¢ pednikéw w niektorych potaczeniach magnokraftow (np. w konfiguracjach
semizespolonych i niezespolonych, kompleksach cygarowatych, itp.) oraz "czarne obszary" we wnetrzu
kapsut dwukomorowych poszczego6lnych pednikoéw. Owe belki 1 obszary uzyskiwane sg kiedy kolumny
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wysoko-skoncentrowanego szybko-pulsujacego pola magnetycznego z wyraznie wyodrgbniajacymi sig
granicami obserwowane sa z kierunku prostopadtego do kierunku przebiegu ich linii sit pola.

#10d. Zaktocenia w odbiorze radiowym, obrazie telewizyjnym, obrazach radarowych,
sygnalach telefonicznych, itp. Sa one indukowane kiedy wirujace pole magnokraftu emituje swoje
wilasne fale elektromagnetyczne.

#11. Kolory $wiecenia zjonizowanego powietrza uzaleznione od a biegéw panujacego pola
magnetycznego. Kolor §wiecenia jest czerwono-zotty w zasiggu pdtnocnego (N) lub wlotowego (I)
bieguna kazdego pg¢dnika magnokraftu, oraz niebiesko-zielony wzasiggu oddzialywania poludniowego
(S) lub wylotowego (O) bieguna magnetycznego kazdego pg¢dnika. Charakterystyczne dla tego jarzenia
si¢ zjonizowanego powietrza jest ze:

#11a. "Przeciwstawne" kolory sa emitowane z wylotéw pgdnika gtownego i1 pednikow
bocznych potoznych po tej samej stronie statku (tj. po jego stronie grzbietowej, lub po stronie
podstawy),

#11b. Kolory jakimi te same pedniki si¢ jarza ulegaja odwrdceniu na "przeciwstawne"
jesli zmianie ulegnie strona statku z jakiej dane pedniki ulegaja ogladaniu,

#11c. Kolory ulegna tez odwroceniu na "przeciwne" kiedy magnokraft przeleci ponad
biegunem manetycznym Ziemi (owa zmiana kolorow wynika z konieczno$ci przeorientowania ponad
biegunem polaryzacji magnetycznej statku).

#12. Magnetyczny sposob latania jaki wypelnia prawa magnetyzmu a nie prawa aerodynamiki.
Jest on charakteryzowany przez:

#12a. Loty z podstawa niemal prostopadta do linii sit pola magnetycznego otoczenia. To
za§ oznacza, ze magnokraft zawsze utrzymuje takie samo zorientowanie (tj. jego podtoga w
przyblizeniu skierowana jest w kierunku pdinoc-potudnie), niezaleznie od kierunku swego ruchu lub
rodzaju manewru jaki aktualnie wykonuje. Ponadto magnokraft porusza si¢ w kierunkach jakie sa
zawsze niezalezne od jego zorientowania, nawet w tych kierunkach jakie wytwarza¢ beda najwyzszy
opor aerodynamiczny.

#12b. Latanie po liniach prostych, z gwattownymi zmianami kierunku.

#12c. Skrecanie pod katami prostymi bez tuku przejsciowego.

#12d. Gwaltowne poruszenia w roéznych kierunkach poprzeplatane z naglymi
zatrzymaniami sig, jakie obserwatorowi przypomina¢ beda loty owada "wazka".

#12e. Zdolnos¢ do nieruchomego zawisania w jednym miejscu przez dowolnie dlugie
okresy czasu (np. przez godziny, dni, a nawet dtuzej).

F14. Zniszczeniowy 1 militarny potencjal magnokraftow

Nalezy tu podkresli¢, ze zbudowanie magnokraftu bezapelacyjnie promowalo bedzie poko;j.
Wszakze ten wehikul otworzy droge do miedzygwiezdnej ekspancji ludzkosci, do utylizacji
nieograniczonych zasobow kosmosu, do kontaktéw z innymi cywilizacjami, oraz do uczynienia ludzi
naprawd¢ wolnymi mieszkancami wszechswiata ktorzy nie beda zmuszani do tolerowania rezymow i
systeméw politycznych jakich sami dobrowolnie nie zaakceptuja. Niestety, oprocz owych budujacych
mozliwosci, jak wszystko na tym $wiecie, magnokraft posiada takze potencjat do powodowania
zniszczenia. Moze on bowiem podlega¢ wypadkom, moze rowniez wpas¢ w rece kogo$
nieodpowiedzialnego. Do§wiadczenia z przesztosci wszakze ucza, ze destrukcyjna czg$¢ natury ludzkiej
probuje wykorzysta¢ dla celéw pozapokojowych wszystko co tylko dostepne, a wigc zapewne takze i
ten wehikut. Stad, dla naukowej $cisto$ci, w niniejszym rozdziale koniecznym jest danie pelnego
przegladu mozliwosci magnokraftu, wlaczajac w to ukazanie jego potencjalu zniszczeniowego i
mozliwoéci militarnych. Zywie przy tym nadzieje, ze potencjat ten i mozliwosci nigdy nie beda
praktycznie wyprobowane i ze magnokraft zawsze pozostanie wytacznie tym dla czego ja (jego tworca)
go opracowatem, tj. zwiastunem pokoju i narzedziem pomocy. Niemniej nasze ochotnicze, dobrowolne
1 $wiadome zaniechanie uzycia destrukcyjnego potencjalu magnokraftu nie oznacza wcale, ze jego
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pelne mozliwo$ci powinny pozostawa¢ nam nieznane. Wszakze dzisiejsze przewidywania "Teorii
Magnokraftu" juz w niedalekiej przysztosci moga okazal si¢ zaskakujaca rzeczywistoscia dla
wszystkich tych obywateli, ktérych podatki uzywane sa na optacanie ortodoksyjnych naukowcoéw zbyt
zajetych krytykowaniem kierunkow badan jakich ich zdaniem nikt nie powinien si¢ zajmowac, aby
ciagle mieli oni czas do zaobserwowania co naprawde¢ wokot nich sig dzieje.

Najbardziej niebezpieczny potencjal zniszczeniowy magnokraftu kryje si¢ w mozliwosci jego
eksplodowania. Eksplodowaie takie powodowaloby gwaltowne wyzwolenie ogromnych zasobow
energii zakumulowanych w jego pednikach. Wywotlana w ten sposob eksplozja w swym zasiggu 1
wynikach bylaby porownywalna jedynie do stynnej katastrofy z tunguskiej (Syberia), ktora 30 czerwca
1908 roku zdewastowata ponad tysiac kilometréw kwadratowych tunguskiej tajgi — po szczegély patrz
opisy w podrozdziale O5.2 niniejszej monografii, oraz w oddzielnej monografii [5/4]. Jak to tez miato
miejsce w przypadku owej katastrofy z tunguskiej, eksplodowanie magnokraftu nie zanieczyscitoby
radioaktywnie otoczenia. Stad objgta nim przestrzen bylaby natychmiast dostgpna dla ponownego
zaludnienia czy kolonizacji. Jednak catkowitemu zniszczeniu podlegaloby wszystko zawarte w zasiggu
jej dzialania. Gdyby wigc eksplozja taka nastapita nad jakim$§ gesto zaludnionym miastem, nie
przezyltby nikt z jego mieszkancoéw, nie przetrwal zaden z jego budynkow, ani nie ocalat jakikolwiek z
jego skarbow kulturalnych. Szczegdlne obawy wzbudza¢ moze tez fakt, Ze magnokraft bedzie
stosunkowo tatwy do eksplodowania. Moze on bowiem podlega¢ najzwyklejszym wypadkom - np.
zderzy¢ si¢ w powietrzu, moze zosta¢ celowo rozbity przez jakiego$ samobdjczego pilota, czy tez moze
zosta¢ zdetonowany przez jakas terrorystyczna grupg albo panstwo. Z tych powodow, w poczatkowym
okresie jego uzytkowania, zanim nasza cywilizacja nie wypracuje niezawodnych systemow jego
kontroli i sterowania, oraz absolutnie pewnych procedur dobierania (i nieustannego monitorowania)
odpowiedzialnych cztonkéw jego zatogi, rekomendowatbym aby uzywanie magnokraftu odbywato si¢
wytacznie poza obrgbem atmosfery ziemskiej. Z kolei kazdy magnokraft ktory sprébowatby sie przebi¢
przez ta strefe bezpieczenstwa zostalby automatycznie zestrzelony przez nasze komputerowe systemy
obronne, zanim sita jego eksplozji zaczglaby zagraza¢ naszym centrom cywilizacyjnym.

Drugi co do ogromu i zbrodniczo$ci powodowanego zniszczenia potencjat magnokraftu wynika
z jego zdolnosci do gotowania materii organicznej. Istnieje bowiem tryb dziatania tego statku, w
ktérym przeksztalcany jest on w rodzaj jakby ogromnej kuchenki mikrofalowej zdolnej do niemal
natychmiastowego ugotowywania wszelkich organizmow zywych zawartych w zasiggu jej niszczacego
pola. Aczkolwiek zdecydowatem si¢ celowo pominaé szczegdlowsze omoOwienie tego trybu, jego
konsekwencje tatwo sobie wyobrazi¢ na podstawie opisOw z podrozdziatu F14.2. Ostrzegajac o tym
trybie nalezy tez podkresli¢, ze jakakolwiek proba przeznaczenia tego majacego stuzy¢ pokojowi statku
do tak $mierciono$nego celu wybiegalaby przeciwko prawom moralnym. Stad, miejmy nadziejg, proba
taka bylaby traktowana jako najpowazniejsze z przestepstw. Proba taka bytaby tez catkowicie
bezsensownym marnowaniem zycia wobec opisanej w podrozdziale F14.2 mozliwo$ci uzycia tego
statku jako broni selektywnego zniszczenia zupelnie obezwladniajacej przeciwnika jednak
pozostawiajacej jego populacje zywa. Stad tez wierzg, ze po podjeciu budowy magnokraftéw, ich
komputery sterujace zaopatrywane beda w specjalne programy zabezpieczajace, ktore catkowicie
uniemozliwia wlaczenie przez kogokolwiek tego $miercionosnego trybu.

Trzecim zniszczeniowym potencjalem magnokraftu bytoby jego wykorzystanie militarne w
celach obrony wtlasnej. Istnieja dwa odmienne takie zastosowania, jakie oferuja spora efektywno$¢
militarna, a jednocze$nie jakie zapobiegaja niekontrolowanym zniszczeniom - sa wigc one moralnie
dopuszczalne w przypadku koniecznos$ci obrony wlasnej. Zastosowania te obejmuja: (1) uzycie
magnokraftu jako urzadzenia transportowego przenoszacego desanty ludzkie oraz sprzg¢t techniczny
wymagany dla umiejscowienia, odszukania, obezwladnienia i aresztowania sktadow rzadowych oraz
dowodzacych oficerow strony przeciwnej, oraz (2) jego uzycie jako bardzo selektywnej broni
kontrolowanego zniszczenia. Niniejszy podrozdziat dokonuje przegladu mozliwosci magnokraftu w obu
tych zastosowaniach. Z przegladu tego stanie si¢ jasnym ze jedyne co mozna przeciwstawié
magnokraftowi, to inny magnokraft.
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W uzupehieniu do powyzszego wskazanym jest tez zwrdcenie uwagi, ze zgodnie z tym co
wyjasniono w rozdziatch V, VB, U i P, Ziemia juz obecnie znajduje si¢ pod okupacja szatanskiej mocy,
ktéra dysponuje statkami o potencjale zniszczeniowym magnokraftu, a takze dysponuje wieloma
innymi zaawansowanymi urzadzeniami jakich potencjal zapewne przewyzsza nawet to co magnokraft
oferuje. Fizyczny wynik wigc naszej ewentualnej konfrontacji z taka moca z gory daje si¢ przewidzie¢,
bez wzgledu na to kiedy i gdzie zostalaby ona rozpoczgta, oraz jak optymistycznie przywodcey
ocenialiby nasze szanse. Wszakze wystarczy aby tylko jeden sterowany komputerowo wehikut
zagrozonej naszym atakiem cywilizacji przedart si¢ przez ziemskie systemy obronne, aby z ludzkosci
pozostaly jedynie zwaly dobrze ugotowanego migsa. Nie trzeba wspominac juz o tym, Ze okupujaca nas
cywilizacja moze tez posiada¢ technike jaka pozwoli im dziala¢ na odlegto$¢ a jednoczes$nie osiagnac
taki sam efekt. Cokolwiek wigc ludzie zdecyduja si¢ uczyni¢ w celu stopniowego uniezaleznienia si¢ od
owej szatanskiej mocy, koniecznie musza w tym uwzglednia¢ przewage fizyczna owego kosmicznego
okupanta. Stad droga do naszej niezaleznosci prowadzi poprzez zwycigstwo moralne raczej niz
zwycigstwo militarne - tak jak to wyjasniono w podrozdziale W6.2. To za§ wymaga adoptowania
totalizmu za filozofi¢ zyciowa ludzkosci ktéora moralnie wyniesie ludzi ponad tych kosmicznych
okupantow, a takze wymaga podjecia systematycznych wysitkow aby dorownac i przewyzszy¢ owych
okupantéw poziomem naszej wiedzy 1 techniki.

F14.1. Uzycie magnokraftow jako wehikuléw nosnych

Podczas uzycia magnokraftu jako platformy nos$nej przenoszacej desanty ludzkie oraz inne
rodzaje broni, nast¢pujace mozliwos$ci tego statku staja si¢ znaczace:

#1. Bardzo wysokie predkosci. Sa one rzedu 70 000 [km/godz] w atmosferze oraz bliskie
predkosci §wiatta w prézni kosmiczne;.

#2. Zdolno$¢ do poruszania si¢ w kazdym osrodku, tj. przestrzeni kosmicznej, powietrzu,
wodzie, osrodkach statych (takich jak gleba, skaty, budynki i bunkry), a takze poruszania si¢ w
stopionych os$rodkach takich jak centrum Ziemi lub jadra gwiazd. Moze on takze poruszac si¢ z jednego
medium do drugiego bez potrzeby dokonywania jakiegokolwiek przygotowania czy adaptacji
techniczne;j.

#3. Zdolno$¢ do dolecenia doktadnie do celu bez wzgledu na jakiekolwiek naturalne lub
wytworzone przez cztowieka przeszkody pigtrzace si¢ na jego drodze. Przyktadowo magnokraft moze
wycina¢ tunele przez powierzchni¢ ziemi, przez budynki, bunkry, zapory i wszystko inne co jeszcze
moze zosta¢ uzyte dla chrony centréw dowodzenia i osrodkéw rzadowych strony przeciwne;.

#4. Magnokraft podczas lotu jest catkowicie bezglo$ny, oraz jest w stanie wilaczy¢
niewidoczno$¢ optyczng i radarowa.

#5. Magnokraft odznacza si¢ specjalnymi zdolnosciami dajacymi mu mozliwosé
przeciwstawiania si¢ wszelkiej broni jaka moze zosta¢ uzyta przeciwko niemu. Owe zdolnosci jakie
chronia ten wehikut przed atakiem innej broni obejmuja:

(a) Wirujace pole magnetyczne jakie formuje "pancerz indukcyjny", destrukcyjna "pita
plazmowa" wykonana z czasteczek zjonizowanego powietrza jakie podazaja za wirem magnetycznym,
oraz odpychajace dziatanie pulsujacego pola magnetycznego (patrz rysunek C12). Owe efekty dziataé
moga na rakiety, dziata, oraz innego rodzaju bron typu pociskowego (tj. nie promienia energii).

(b) "Magnetyczny szkielet" formowany przez wehikut jaki dostarcza mu wytrzymatosci
wiele setek razy wigkszej niz sita uderzenia ktora jakakolwiek fizyczna powloka czy pancerz bylaby w
stanie przejac, wlaczajac w to fale uderzeniowe pobliskich eksplozji.

(¢) "Soczewka magnetyczna" jaka odchyla promienie i inne wysoko-energetyczne
emisje, jak rowniez promieniowanie cieplne i jonizujace pobliskich eksplozji nuklearnych.

#6. Efektywna odporno$¢ przeciw ekstremalnym warunkom $rodowiskowym, szczegolnie
przed:
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(a) Bardzo wysokimi temperaturami. Przekazywanie ciepta do statku jest
uniemozliwiane przez naped magnokraftu. Naped ten utrzymuje otaczajacy osrodek w pewnej dlegtosci
od powtoki statku poprzez formowanie wokot niej "babla prézniowego".

(b) Bardzo wysokimi ci$nieniami. Sa one neutralizowane przez "szkielet magnetyczny"
statku jaki zdolny jest do zniesienia dowolnie wysokich ci$nien zewngtrznych.

(¢) Silnym promieniowaniem elektromagnetycznym. Jest ono odchylane przez
"soczewke magnetyczng" jaka wytwarzana jest w przypadku przestawienia wydatku pednikéw
magnokraftu na pole stale.

#7. Zdolno$¢ do wlaczenia magnetycznych "oddziatywan przyciagajacych" lub "oddziatywan
odpychajacych" jakie sa w stanie przyciagnac¢ i obezwtadni¢ lub odepchna¢ dowolny obiekt zbudowany
z materiatu ferromagnetycznego lub z metalu. Stosuje si¢ to do samochodow, dziat, czotgdéw, a nawet
samolotéw, promoé6w kosmicznych 1 rakiet. Oddziatywanie przyciagajace jest formowane przez
sktadowa stata pola statku, natomiast oddzialywanie odpychajace - przez sktadowa pulsujaca tego pola
- patrz rysunek C12. Jego zasigg oraz rodzaj sumarycznych oddzialywan moga by¢ sterowane przez
zatogg tego wehikutu.

W tym miejscu warto tez odnotowaé, ze wobec opisanych cech tego statku, nic poza
kilkakrotnie liczebniejsza eskadra magnokraftow strony przeciwnej, nie byloby w stanie powstrzymac
desantu broniacego si¢ panstwa przed odnalezieniem, aresztowaniem i zabraniem ze soba dla osadzenia
i ukarania wszystkich figur rzadowych 1 oficeréw dowodzacych atakujacego przeciwnika,
odpowiedzialnych za dana agresje.

F14.2. Uzycie magnokraftow jako broni selektywnego zniszczenia

W celu uzycia magnokraftu jako selektywnie dziatajacej broni kontrolowanego zniszczenia
koncentrujacej swoje dziatanie niemal wylacznie na przedmiotach metalicznych (przewodzacych)
strony przeciwnej, destrukcyjne cechy jego "pancerza indukcyjnego" sa wykorzystywane. Jednoczesnie
"wir plazmowy" zawsze towarzyszacy pancerzowi indukcyjnemu, moze zosta¢ zabezpieczony przed
oddzialywaniem na ludzi i substancje organiczne, tak ze pozostawia on je nieuszkodzonymi. Metoda za
pomoca ktoérej magnokraft moze zosta¢ uzyty dla owej operacji selektywnego zniszczenia sprzgtu
strony przeciwnej obejmuje nastepujace kroki.

Krok 1. Wlaczenie do maksimum mocy wirujacego pola magnetycznego statku ktore formuje
pancerz indukcyjny wirujacy wokot tego wehikutu. Linie sit pola magnetycznego tego pancerza,
przenikajac przez pobliskie obiekty przewodzace indukuja w nich potgzne prady elektryczne jakie
eksplozyjnie odparowywuja materiat tych obiektow.

Krok 2. Uformowanie z tego wirujacego pola statku szerokiego pancerza indukcyjnego o
zasiggu odparowywania wszelkich obiektéw z metalu siggajacym do okoto 100 metréw od powierzchni
wehikutu (podczas gdy niszczacy wir plazmowy utrzymywany bylby na zasiggu jedynie okoto 5
metrow).

Krok 3. Przeloty na wysoko$ci okoto 10 do 30 metréw ponad powierzchnia przeciwnika. W
wyniku tego przelotu kazdy obiekt skonstruowany z przewodnika elektrycznosci uleglby
eksplodowaniu. W rezultacie w promieniu okoto 100 metréw od powloki statku wszystkie obiekty
metaliczne zostalyby zniszczone. Z kolei zniszczenie tych obiektéw spowodowatoby:

(a) Calkowite zniszczenie kazdego obiektu wykonanego z metalu, takiego jak: maszyny,
bron, fabryki, mosty, linie przesylowe, podziemne instalacje wykonane z metalu, zbiorniki, itp.

(b) Zniszczenie lub uszkodzenie wszelkich obiektow zawierajacych jakie§ czgsci
metalowe, takich jak: budynki, zelazobetonowe mosty, drogi, bunkry, lotniska, porty, itp.

Krok 4. Podjgcie systematycznych lotow pokrywajacych kazdy metr wytypowaneo terenu
przeciwnika, w sposob podobny jak rolnik zaoruje swoje pole.

Warto tutaj doda¢, ze ogromne szybkos$ci magnokraftu w potaczeniu z jego manewrowoscia
powoduja ze po jego zadziataniu w opisany powyzej sposob sredniej wielkosci kraj europejski rzedu
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przyktadowo Anglii, Francji, czy Niemiec, moze zosta¢ catkowicie obezwladniony (tj. "zaorany") przez
tylko jeden magnokraft w przeciagu jedynie okoto 12 godzin. Po zakonczeniu dzialania tego statku, w
obrebie tak unieszkodliwionego kraju nie pozostawaltby nienaruszony nawet jeden przedmiot z metalu,
wlaczajac w to nie tylko wszelka bron, ale nawet tyzki, guziki, sprzaczki u paskéw, zapinki u
biustonoszy 1 metalowe zgby jego wszystkich mieszkancow. Obezwladnienie przeciwnika bytoby wigc
absolutne.

Zdolnos$ci militarne magnokraftu nie posiadaja odpowiednika w zadnym urzadzeniu uprzednio
posiadanym przez cztowieka. Obecnie nie posiadamy ani przeciw-broni ani tez metody obrony
chroniace przed tym statkiem. Na szczgscie istnieje jedna zasadnicza rdéznica pomigdzy opisanym tutaj
dzialaniem magnokraftu oraz dzialaniem wszelkiej broni masowego zniszczenia opracowanej
dotychczas przez czlowieka. Magnokraft - jesli jest wlasciwie uzyty, dziata selektywnie przeciwko
broni, wyposazeniu, oraz technice strony przeciwnej, jednak nie przeciwko jego mieszkancom.
Pomijajac wigc ofiary mozliwych wypadkow, gtownie obezwladni on wtedy sitg¢ militarna, technike,
przemyst i1 gospodarke przeciwnika, jednak pozostawi jego populacje zywa. Nawet wigc jesli
dysponenci magnokraftu zmuszeni kiedy$ zostaliby do jego uzycia jako narzedzia koniecznej obrony
wlasnej, w przypadku odpowiedzialnego wysterowania bylby on ciagle wtedy w stanie promowac
pokoj oraz stuzy¢ dobru ludzkosci.



Tablica F1.
symboli pokazana zostala na rysunku F20.

Najwazniejsze dane konstrukcyjne wszystkich osmiu typdéw magnokraftdé4w zatogowych.

Interpretacja niektdrych

Wymiary poszczegdlnych wehikuidw wyznaczono z warunku iz ich zewnetrzna $rednica

gabarytowa "D" musi spelniaé nastepujace réwnanie (F16): D = 0.5486*2° [metrdw]. Dane wymiarowe =zawarte w tej
wyrazone zostaty w metrach.
Dane Wymiary gabarytowe Roztozenie i wymiary |Ulozenie i wymiar|Li-|Za
Nr|Typ|typu statku pednikdéw bocznych pednika gtdwnego|cz-|1o| Waga
ba|ga| stat-
K| n D H Gs d Arc Ds as h DM aM |nbég ku
- - -1 - m m m m m m m m m m - - ton
1.]|K3 3 8 4.39] 1.46| 0.64] 0.43 3.10| 1.22(0.43|0.25| 1.03| 0.86| 0.49] 4 3 1
2.|K4 4112 8.78( 2.19| 1.28( 0.72 6.20| 1.63|0.56(0.32| 1.55| 1.28| 0.74| 3 4 8
3.|K5 5|16 17.56| 3.51( 2.57| 1.13| 12.41| 2.44|0.75(0.43| 2.48] 1.88( 1.09]| 4 5 54
4.]|K6 6|20 35.11( 5.85| 5.14| 2.17| 24.82| 3.90(1.26|0.73| 4.14( 3.43| 1.98]| 4 6 360
3
5.|K7 7124 70.22]110.03(10.28| 3.84| 49.65| 6.50(2.04(1.18| 7.09| 5.88| 3.39|1lub| 7 2 472
4
6.|K8 8128(140.44]17.56(20.57| 6.78| 99.30|11.14(3.33(1.92(12.41110.11( 5.84]| 4 8| 17 317
7.|K9 91321280.88(31.21141.14|12.52(198.61(19.50(5.76|3.32122.07(18.28|10.56]| 4 91123 113
3
8.|K10|10|36(561.76|56.18(82.28(22.94|397.22|34.66(9.97(5.75(39.72132.91(19.00|1ub|10|886 448
4

Oto rdéwnania wyrazajgce zwigzki matematyczne pomiedzy poszczegdlnymi wielkoSciami z tej tablicy:

H=D/K

h=d/K

K=D/H

K=d/h

n=4 (K-1)

L=(D-d)/2

Arc=nd/n

d=D/V2

Dy=H (2-V2)

Gs=Dy—Ds

ay=Dy/V3

DSZDM/B\/H

as=Ds/V3

Waga=O.05D2H

tablicy



Liczba Rodzaj i wyglad Co w sprzegnieciuf Uzyj wzdr
statkéw|| konfiguracji tym wymaga na wartosdé
wehiku1ow pomierzenia "K"
Pojedynczy Pomierzyc¢: Wylicz "K"
wehikut, -Wysokos& "H" ze wWzoru
1 np. jak ten tego wehikutu, (F10) :
z rysunkéw: -Srednice "D"
F20, F1 (a) tego wehikutu K=D/H
"Kompleks Pomierzyc¢: Wylicz "K"
kulisty", -Wysokosé& "IH" ze wzoru
2 np. jak ten catego kompleksuf (F17):
z rysunku: -Srednice "D"
F1 (b) dowolnego statku| K=2*D/ (ZH)
"Cygaro Wyznaczyd: Wylicz "K"
posobne" -Liczbe "m" ze wzoru
m np. jak to statkdéw cygara, (F20) :
z rysunkéw: -Wysokosé& "IH"
7, catego cygara, K=(m- (m-1) *
F6 (#1), -Srednice "D" (sqrt( )y=1))
Fl1 (c) dowolnego statku *(D/ (ZH))
"Cygaro Wyznaczyd: Wylicz "K"
przeciwsobne" -Liczbe "m" ze Wzoru
m np. jak to statkdéw cygara, (F21) :
z rysunku: -Wysokosé "IH"
F8 (1) catego cygara, K=(m- (m-2) *
-Srednice "D" (sqrt( )-1))
dowolnego statku *(D/ (ZH))

Tablica F2. Wyznaczanie warto$ci wspolczynnika krotnosci "K" ze stosunku wymiaréw gabarytowych "D/H"
dla pojedynczego magnokraftu oraz dla trzech homogenicznych potaczen fizycznych tych wehikutow, tj.
kompleksu kulistego, cygara posobnego, oraz cygara przeciwsobnego. Z kolei znajomos¢ "K" umozliwia
doktadne okreslenie typu indywidualnych wehikutéw sprzegnictych w dana konfiguracje latajaca. Znajac za$ typ
tego statku, z tabeli F1 daje si¢ odczyta¢ wszelkie jego dane techniczne.

Zauwaz, ze wzory dla obu cygar podane w tej tabeli pozostaja wazne tylko jesli ich 0§ centralna jest
prostopadta do linii naszego wzroku. W pozostatych przypadkach nalezy wyznaczy¢ odchylenie "a" tej osi od
polozenia prostopadlego do linii naszego wzroku, poczym trygonometrycznie skorygowaé warto$¢ "2H" o
wielkos¢ zalezna od owego kata "o".

Warto tutaj odnotowaé, ze aby wyznaczy¢ wspotczynnik typu "K" dla ktérej§ z konfiguracji
magnokraftow zaprezentowanych w powyzszej tabeli, wystarczy wyznaczy¢ ze zdjgcia, z obrazu radarowego, lub
z naocznego wygladu tej konfiguracji, jej wysokos¢ ">H" oraz jej Srednice "D". Nastepnie dane te nalezy
podstawi¢ do wzoru podanego w ostatniej kolumnie powyzszej tabeli. W przypadku cygara posobnego lub
cygara przeciwsobnego, dodatkowo wyznaczy¢ trzeba liczbe "m" wehikutow sktadajacych si¢ na dang
konfiguracje, oraz warunkowo, kat odchylenia "a" osi centralnej tej konfiguracji od potozenia prostopadtego do
linii naszego wzroku. (Ow kat "a" pozwala nam bowiem trygonometrycznie skorygowaé pozorng (czyli
pomierzong przez nas) wartos¢ wysokosci "2H" na faktyczna warto$¢ owej wysokosci "2H".

Dla praktycznego wyprobowania wzorow z powyzszej tabeli, proponuj¢ sprobowaé wyznaczy¢ typ
wehikuléw formujacych cygaro posobne pokazane na fotografii z czgsci (d) rysunku P10.
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Tablica F3. Zmiany kolorow $wiatel w lampach systemu SUB. W magnokrafcie system SUB jest
odpowiednikiem lamp pozycyjnych u wspodtczesnych samolotow, tj. stuzy on sygnalizowaniu
aktualnego potozenia, zorientowania oraz trybu pracy tego wehikulu. Roztozenie lamp systemu SUB na
kadtubie magnokraftu ukazano na rysunku F30.

W zilustrowanym powyzej wzorze zmiany koloréw §wiecenia wystapia tylko podczas dziatania
magnokraftu w trybie wiru magnetycznego. Zmiany koloré6w pokazane w tej tablicy odzwierciedlaja
wir magnetyczny pokazny na rysunku F26. Symbole: t - czas; T - okres pulsowan pola w danym
pedniku bocznym; n, o, s - poziom wydatku magnetycznego wydzielanego przez dany pednik (tj.
maksymalny - n, $redni - o, minimalny - s).

Wiersze tablicy pokazuja kolejne kolory jakie kazda z lamp (reprezentowana przez kolumny
oznaczone U, V, W i X) wyswietla w danym momencie czasu (t) w celu ujawnienia stadium dziatania
pednikow oznaczonych ta sama litera co dana lampa (tj. U, V, W, X). Poprzez obserwowanie jedynie
jednej lampy (np. tej z kolumny oznaczonej symbolem V) staje si¢ zauwazalnym ze jej kolory
zmieniaja si¢ zgodnie z przebiegiem krzywej sinusoidalnej jaka symuluje zmiany pola megnetycznego
w danej (tj. V) grupie pednikdw - np. poréwnaj zmiany przebiegu krzywej V na rysunku F26 ze
zmianami kolorow w lampie V z powyzszej tablicy. W ten sposob oscylowanie kolorow w lampach
systemu SUB symuluje pulsowanie pola magnetycznego w odpowiadajacych tym lampom pgdnikach
statku. Poprzez obserwowanie tylko jednego koloru (np. czerwonego) powyzsza tablica ujawnia ze
wraz z uplywem czasu (np. po kazdej ¢wiartce (1/4) okresu T pulsowan danego pegdnika - tj. po kazdej
t+(1/4)T) kazdy z koloréw przeskakuje do nastepnej lampy. W ten sposoéb pozorny ruch koloréw
systemu SUB od jednej lampy do drugiej odzwierciedla ruch fal magnetycznych wokot powtoki
magnokraftu.

Zauwaz, ze w trybie bijacym kolory wszystkich lamp zmienialyby si¢ dokladnie w taki sam
sposob (tj. wszystkie lampy jednocze$nie wyswietlatyby ten sam kolor). Natomiast w trybie soczewki
magnetycznej (tj. gdy wszystkie pedniki wytwarzaja pole stale) wszystkie lampy wydzielatyby przez
caly czas tylko jeden kolor, np. z6tty.






Rys. F1. Wyglad dyskoidalnego magnokraftu typu K3. Rysunek ten pokazuje wyglad magnokraftu
najmniejszego typu, ktdry z uwagi na warto$¢ jaka przyjmuje jego wspotczynnik krotnosci K = D/H =
3, nazywany jest typem K3. Wehikut ten pokazany zostal w widoku bocznym w trzech najczgsciej
widywanych sytuacjach, tj. (a) jako pojedynczy wehikut, (b) jako kulisty kompleks latajacy, oraz (c)
jako cygaro posobne. Zauwaz, Ze jego wymiary wynosza: $rednica gabarytowa D = 0.5486*2" = 4.39
metrow, oraz wysoko$¢ gabarytowa H = D/K = 1.46 metrow.

(a) Wyglad z boku pojedynczego magnokraftu typu K3. W pozycji "stojacej" zilustrowanej na
tym rysunku statek ten przypomina odwrdécony do gory dnem talerz w ktoérego centrum umieszczony
jest pojedynczy pednik gléwny (nosny), zas na obrzezu osiem pednikoéw bocznych (stabilizacyjnych).
Ksztalt i wymiary tego statku sa $ci§le zdefiniowane zestawem rownan (patrz wzory (F2) do (F16) w
podrozdziatach F2 do F5) wyprowadzonych tez w [1a] i [1] a wynikajacych z warunkéw operacyjnych i
konstrukcyjnych. PierScieniowata kabina zalogi (patrz "1" w czg$ci (a) tego rysunku) z uwidocznionym
tu fotelem pilota, wcisnigta jest pomiedzy pednik gtowny 1 pedniki boczne. Nalezy zwroci¢ uwage iz
pedniki boczne osadzone sa w poziomym pierScieniu separacyjnym, wykonanym - podobnie jak
poszycie kabiny zatogi, z materialu nieprzenikalnego dla pola magnetycznego. PierScien ten
odseparowywuje bieguny magnetyczne kazdego pednika, zmuszajac jego pole do cyrkulowania poprzez
otoczenie. Kazdy pednik boczny oddzielony jest tez od pednikow sasiednich za posrednictwem
pionowych przegrod separacyjnych, wykonanych z tego samego materialu magnetorefleksyjnego.

(b) Latajacy kompleks kulisty sprzezony z dwoch magnokraftow typu K3. Zauwaz ze taczenie
razem magnokraftow wigkszego typu (tj. typow K4 do K10 - patrz rysunek F19) formowaé bedzie
kompleks o bardziej sptaszczonym ksztatcie.

(c) Cygaro posobne sprzggnig¢te z 6 magnokraftow typu K3. Cygaro to pokazano w widoku
bocznym.



Rys. F2. Rysunek ten ilustruje zasad¢ pochylania kolumny pola magnetycznego wytwarzanego przez
pednik magnokraftu. W pokazanym tutaj hipotetycznym pedniku zorientowanie osi magnetycznej "m"
kapsuty dwukomorowej wytwarzajacej wymagane pole jest sterowane za posrednictwem dwoch
uktadéw rolek mechanicznych. Gérna czg$¢ rysunku oznaczona jako "A-A" pokazuje ten hipotetyczny
pednik w dwodch poziomach, tj. we widoku od géry (patrz prawa polowa goérnego rysunku) oraz w
poziomym przekroju wzdluz polowy jego wysokosci (patrz lewa potowa gornego rysunku). Dolna
cze$¢ powyzszego rysunku, oznaczona jako "B-B" pokazuje ten sam pednik w pionowym przekroju (tj.
w przekroju ktérego ptaszczyzna przebiega wzdhuz osi magnetycznej "m" tego pgdnika oraz pokrywa
si¢ z osia rolek "x"). Zilustrowane zostaty: 1 - kulista obudowa pednika (Srednica "D;" tej obudowy jest
rowna (F1): Dy=a,/3); 2 - jedna z czterech rolek dziatajacych w pionowej plaszczyznie wychytu
oznaczonej jako plaszczyzna "x" (niezaleznie od tych czterech rolek, ten sam pednik posiada takze

ne,n

cztery identyczne rolki dziatajace w pionowej ptaszczyznie wychytlu "y"; zauwaz ze ptaszczyzna "y
jest prostopadta do ptaszczyny "x"); 3 - struktura no$na, pochylana przez oba uktady rolek "x" i "y",
ktéra utrzymuje w sobie 1 nakierowywuje kapsute dwukomorowa; 4 - wewngtrzna sze$cienna komora
oscylacyjna danej kapsuty dwukomorowej - jej bok oznaczony zostal przez "ai"; 5 - zewngtrzna
sze$cienna komora oscylacyjna tej samej kapsuty (dtugos¢ boku tej komory oznaczona przez "a,"
wyraza sie¢ wzorem: a,=ap/3); m - 0§ magnetyczna pednika (0§ ta wyznacza linie wzdhuz ktore;
kierowany jest wydatek danego pednika); x, y - dwie pionowe ptaszczyzny pochytu, wzajemnie do
siebie prostopadte.



Rys. F3. Uklad napedowy magnokraftu. Pokazany on zostal w zawieszeniu ponad poinocnym (N)
biegunem magnetycznym Ziemi (Earth). Zilustrowane zostaty: "M" - pojedynczy pegdnik gtowny
wytwarzajacy oddziatywania odpychajace "R" od pola magnetycznego otoczenia (oznaczony przez "M"
od angielskiego stowa "main"); "R" — sila oddziatywania odpychajacego ("R" przyjete jest od
angielskiego stowa "repulsion"), "U, V, W, X" - osiem pednikdw bocznych (oznaczonych "U, V, W, X"
dla ukazania ich wzajemnych przesunie¢ fazowych co 90 stopni) zorientowanych w taki sposob aby
wytwarza¢ oddziatywania przyciagajace "A" z polem magnetycznym otoczenia; "A" — sity oddziatywan
przyciagajacych (oznaczenie "A" przyjete jest od angielskiego slowa "attraction"). Zauwaz, ze w
poszczegolnych typach magnokraftu ilo$¢ "n" pednikéw bocznych opisana jest rownaniem (F6) 1 (F2):
n = 4(K-1). Stad ilo$¢ n=8 pednikéw bocznych posiada jedynie magnokraft typu K3. Kazdy z pednikoéw
pokazanego tu uktadu napgdowego zawiera pojedyncza kapsule dwukomorowa (uformowana z
mniejszej komory wewnetrznej wstawionej do wngtrza wigkszej komory zewngtrznej - patrz rysunek
C5) zamontowana w kulistej obudowie. Poprzez odpowiednie zesynchronizowanie pulsowan pola
wytwarzanego przez poszczegdlne pedniki boczne taki uktad napgdowy moze wytwarza¢ wirujace pole
magnetyczne. Symbole: N - péinocny biegun magnetyczny (tj. biegun "wlotowy" (I) jak go wyjasniono
w podrozdziale F5.2), S - poludniowy biegun magnetyczny (tj. biegun "wylotowy" (O) jak go
wyjasniono w podrozdziale F5.2), 1 - konstrukcja no$na jaka laczy razem poszczegdlne pedniki, d -
$rednica okrggu przebiegajacego przez punkty centralne (geometryczne $rodki) wszystkich pednikow
bocznych; "d" reprezentuje wigc tez maksymalna odleglo$¢ osi magnetycznych dowolnych dwoch
pednikow bocznych potozonych po przeciwstawnych stronach danego uktadu napgdowego (6w istotny
dla magnokraftu wymiar "d" nazywany jest "$rednica nominalng"; "d" daje si¢ zmierzy¢ gdyz stanowi
$rednicg pierScienia wypalanego na ziemi przez pgdniki boczne ladujacego magnokraftu - patrz rysunek
F33); h - wysokos¢ srodka pednika gtéwnego ponad ptaszczyzna podstaw pednikéw bocznych; R - sita
odpychania magnetycznego, A — sita przyciagania magnetycznego.



Rys. F4. Dwie przeciwstawne pozycje magnokraftu podczas lotu. Nazywane sa one (a) "pozycja
stojaca" 1 (b) "pozycja wiszaca". Dla zilustrowania polaryzacji pgdnikdw oraz ukazania rodzaju
oddziatywan sitowych z polem ziemskim, oba magnokrafty typu K3 pokazano w pionowym przekroju
gdy zawisaja one nad potnocnym (N) biegunem magnetycznym Ziemi. Obszar zakratkowany zaznacza
polozenie ich kabin zatogi. Zauwaz Ze niezaleznie ktéra z tych dwodch pozycji lotu zostaje przyjeta,
zorientowanie biegundw magnetycznych poszczegélnych pednikow wzgledem powtoki magnokraftu
pozostaje niezmienione. Stad gdy dwa wehikuly tak zorientowane (tj. jeden w pozycji stojacej oraz
jeden w pozycji wiszacej) leca bezposrednio jeden nad/pod drugim, wtedy kazdy z nich kieruje ku
drugiemu wehikulowi te same bieguny magnetyczne. Stad jedynie odpychajace oddzialywania
magnetyczne moga by¢ formowane pomi¢dzy dwoma takimi magnokraftami (patrz takze rysunek F14).
Symbole: R - sita odpychania magnetycznego (repulsion) od pola Ziemi; A - sila przyciagania
magnetycznego (attraction) od pola Ziemi; G - sifa przyciagania gravitacyjnego Ziemi (gravity pull); N,
S - potnocny 1 potudniowy biegun magnetyczny (North, South).

(a) Pozycja stojaca. Sita nosna (R) formowana jest przez pgdnik gltéwny, podczas gdy pedniki
boczne wytwarzaja sity stabilizujace (A). Taka pozycj¢ wehikuly te najczgsciej przyjmuja podczas
lotow we dnie.

(b) Pozycja wiszaca. Funkcje pednikéw wehikulu sa przy niej odwrdcone, tj. pednik gtowny
dziata jako pojedynczy stabilizator (A), podczas gdy pedniki boczne wytwarzaja sity nosne (R).
Podczas lotéw poziomych w poblizu powierzchni Ziemi oddziatywania grawitacyjne (G) petnia wtedy
funkcj¢ dodatkowego stabilizatora, zmiejszajac w ten sposOb moc magnetyczng zaangazowang w
obwody napegdzania i stabilizacji statku. Taka pozycje wehikuly te przyjmuja najczesciej podczas
nocnych lotow blisko powierzchni Ziemi. Wszakze wowczas ich kabina zatogi przemieszcza si¢ tuz
przy powierzchni gruntu, umozliwiajac tatwiejsza obseracjg.



Rys. F5. Konstrukeja i ksztalty magnokraftu oraz nazwy poszczeg6élnych elementow jego powloki.
Zostata ona zilustrowana z uzyciem wehikutu $redniej wielkosci typu K6, ktory posiada n = 20
pednikéw bocznych, oraz ktorego wymiary gabarytowe wynosza: D = 0.5486*2° = 35.11 [metrow], H =
D/K =35.11/6 = 5.85 [metréw]. Material nieprzenikalny dla pola magnetycznego (magnetorefleksyjny)
zaznaczono przerywanag linia. Rysunek pokazuje:

- Pedniki magnetyczne: gtéwny (M), oraz dwa przyktady pednikow bocznych (U), (W) z
ogo6lnej liczby n = 20 tych pednikow.

- Magnetorefleksyjne powtoki: sufit (5), grzbietowy stozek centrujacy (2) bgdacy boczna
czescia wypuktosci grzbietowej, kotnierz uzupehiajacy (6), obrzeze przestrzeni zyciowej (7), podtoga
albo podstawa (11), spodni stozek centrujacy (12) bedacy boczna czgécia wklgstosci spodniej, centralny
cylinder (3), (13), pierscien separacyjny (9).

- Magnetoprzewodzace powtoki: koputa grzbietowa (4) bgdaca centralng cze$cia wypuklosci
grzebietowej, koputa spodnia (14) bedaca centralng czg$cia wklgstosci spodniej. W magnokraftach typu
K3 do K6 z powloki magnetoprzewodzacej wykonane tez sa: aerodynamiczne poszycie kolnierza
bocznego (8), podstawa kotnierza bocznego (10), ktore w magnokraftach typu K7 do K10 wykonywane
sa jednak z materiatu magnetorefleksyjnego za$ ich funkcje wypetniaja magnetoprzewodzace wyloty
kolumn bocznych przenoszacych w sobie pedniki boczne.

- Przestrzenie: przestrzen zyciowa (CC), centralna przestrzen napgdowa (C) podzielona na
podprzestrzenie potnocna (Cy) oraz poludniowa (Cs), boczna przestrzen napgdowa (L) z jej pdinocna
(L) 1 potudniowa (Ls) podprzestrzenia.

- Wyposazenie zewngtrzne powtoki magnokraftu: peryskopy (1), teleskopowe nogi (15).
Powloka magnokraftu bgdzie tez wyposazona w nie pokazane na tym rysunku: teleskopowo unoszone
wysuwalne porgcze obiegajace naokoto kotnierza bocznego, windy weiagowe, drabiny, lampy systemu
SUB.



Rys. F6. Szes¢ podstawowych klas konfiguracji magnokraftow. Kazda z tych klas powstaje w
efekcie sprzggnigcia kilku dyskoidalnych magnokraftoéw (gltéwnie typu K3). Réznice pomigdzy nimi
wynikaja z: odmiennosci pednikéw w obu statkach ktore przywieraja do siebie (tj. glowny do
gtownego, gtowny do bocznego, boczny do bocznego), typu odziatywan magnetycznych pomigdzy tymi
pednikami (tj. przyciaganie czy odpychanie), oraz zréznicowanego kontaktu pomigdzy wehikutami (t;.
trwaly/stabilny, chwiejny, czy brak kontaktu). Zilustrowano:

#1. Fizyczne kompleksy latajace. Otrzymywane gdy sprzegane wehikuly pozostaja ze soba w
trwalym kontakcie/potaczeniu mechanicznym, podczas gdy ich rownorzedne pedniki przyciagaja si¢
nawzajem. Powyzej pokazany zostal kompleks w ksztalcie cygara posobnego powstaty gdy kilka (tutaj
zilustrowano sze$¢) identycznych spodko-ksztattnych statkow (w pokazanym przykladzie typu K3)
przywiera wklgstosciami swych podstaw do koput swych poprzednikow (tj. jak stos talerzy w kuchni).
Oproécz niego do klasy #1 naleza: kompleks kulisty (powstaty gdy dwa statki zwieraja si¢ podstawami -
patrz rysunek F1 c), a takze cygaro przeciwsobne oraz formacja jodetkowa pokazane na rysunku F8.

#2. Zestawy semizespolone. Otrzymywane gdy mechaniczny kontakt pomigdzy wehikutami jest
punktowy (nietrwaly), np. uzyskiwany poprzez wzajemne ztozenie dwdch koput kulistych, za$ pedniki
boczne obu statkdéw odpychaja si¢ nawzajem. Na przekor temu kontaktowi, sily magnetyczne
wyzwalane przez pedniki faczonych statkdw nadaja stabilnosci ich potaczeniu. Warto tu odnotowac, ze
stupy wysoko skoncentrowanego pola magnetycznego taczacego wyloty nawzajem przyciagajacych si¢
pednikéw przyjmuja wyglad "czarnych belek" (tj. pochtaniaja $wiatlo jak hipotetyczna "czarna dziura"
z optyki - patrz podrozdziat F10.4).

#3. Zestawy niezespolone. Otrzymywane gdy wehikuly sprzggane sa magnetycznie jednakze
fizycznie nie stykaja si¢ ze soba (tj. oddzielone sa od siebie wolna przestrzenia). Pole magnetyczne z
przyciagajacych si¢ wzajemnie pednikow bocznych formuje widoczne tu "czarne belki". Pedniki
gtowne odpychaja si¢ nawzajem.

#4. Uklady podwieszone - gdy mate typy wehikutow doczepiane sa do pednikow bocznych
wigkszego "statku matki" (pokazano 4 statki K3 doczepione do matki typu K5).

#5. Systemy latajace - formowane gdy kilka cygar posobnych (klasa #1) zazg¢bia si¢ ze soba za
posrednictwem swoich pednikow bocznych.

#6. Latajacy kluster. Otrzymywany jest on poprzez bezdotykowe sprzggnigcie bokami kilku
poprzednio pokazanych konfiguracji magnokraftéw i/lub pojedynczych wehikulow w rodzaj
napowietrznego tancucha lub pociagu. Rysunek ilustruje "latajacy krzyz". Linie przerywane pokazuja
przebieg obwodow magnetycznych separujacych (odpychajacych) poszczegdlne wehikuly. Nieliczne
obwody separujace zawsze otoczone sa wieloma obwodami sprzggajacymi — dla klarownosci rysunku
nie zaznaczonymi powyzej ale omowionymi w podrozdziale F3.1.6 i zilustrowanymi na rysunku F13.



Rys. F7. Kompleks latajacy sprzezony z siedmiu magnokraftow typu K6, zwany '"cygarem
posobnym". Kompleks ten powstaje przez osadzenie wklgstej podstawy kazdego statku na wypukla
kopute goérna statku poprzedniego. Wynikowa konfiguracja przypomina stos talerzy w kuchni
osadzonych jeden na drugim. Poniewaz w podrozdziale P2 tej monografii dowiodtem formalnie, ze
"UFO to juz dziatajace magnokrafty", prawdopodobnie wlasnie taki stos siedmiu statkéw obserwowali
Maorysi gdy eksplodowat on dnia 19 czerwca 1178 roku koto Tapanui w Nowej Zelandii powodujac
totalne zniszczenia ponad polowy Wyspy Potudniowej oraz pochylenie skorupy Ziemi (patrz opisy w
monografii [5/3] i rysunki O4 i O5). Istniejace dane sugeruja, ze rowniez w Tunguskiej na Syberii
eksplodowat podobny stos, tyle ze ztozony z trzech wehikutow typu K6. Wymiary gabarytowe
magnokraftow typu K6 wynosza: D=35.11, H=5.85 metréw. Po wyladowaniu, n = 20 pednikéw
bocznych tych wehikutéw wypala w glebie pierscien o $rednicy nominalnej d = DAV 2 = 24.82 metrow -
patrz rownania (F12), (F16) 1 (F34).

(a) Wyglad boczny catego kompleksu latajacego o ksztalcie cygara posobnego. Warto tu
podkresli¢, ze wypelnione po brzegi energia magnetyczna pedniki poszczegdlnych statkow takiego
cygara (zawierajace szeScienne kapsuty-dwukomorowe pokazane w czgéci (b) tego rysunku)
rozlokowane sa w formie przypominajacej paraboliczne lustro reflektorowe lub kumulacyjny fadunek
wybuchowy. Stad tancuchowa eksplozja tych pednikoéw wytworzy ukierunkowana site¢ uderzeniowa,
podobna do tej od wspdiczesnych kumulacyjnych pociskdw przeciwpancernych. Poniewaz statek taki
zawsze musi lata¢ zorientowany swa osia centralng rownolegle do lokalnego przebiegu linii sit
ziemskiego pola magnetycznego, jego eksplozja utworzy wige bardzo charakterystyczny
"motylkowaty" rozktad zniszczenia, wystepujacy w Tapanui i tunguskiej (pokazany na rysunku O5).

(b) Przekroj poosiowy tego kompleksu, ukazujacy wzajemne osadzenie kolejnych wehikutow
oraz kooperacje magnetyczng ich pednikéw. Widoczne sa: szescienne kapsuty dwukomorowe zawarte
we wngetrzu kulistych pednikéw kazdego statku, oraz lica przekroju pionowego pier§cieniowatych kabin
zatogi. Scianki wykonane z materialu  nieprzenikalnego dla pola  magnetycznego
(magnetorefleksyjnego) obwiedzione zostaly przerywana linig. Oznaczenia: N, S - zorientowanie
potnocnego 1 potudniowego bieguna magnetycznego poszczegdlnych pednikow, Gs - grubos¢ kotnierza
uzupelniajacego - ktora jest rowna wolnej przestrzeni istniejacej pomigdzy poszczegdlnymi kotnierzami
bocznymi (dzigki owej rownosci przestrzeni Gg szereg cygaro-ksztattnych kompleksow latajacych
moze zosta¢ nastgpnie sprzegnigtych kolnierzami bocznymi w wigksze konfiguracje latajace zwane
"latajacymi systemami" - patrz rysunki F12 1 F17).



Rys. F8. Przyktady fizycznych kompleksow latajacych.

(1) Czgséciowy widok (lewa strona) oraz czesciowy przekrdj (prawa strona) kompleksu
latajacego magnokraftow zwanego "cygarem przeciwsobnym". Uformowany on zostaje przez dodanie
dalszych wehikutéw do obu koncow kulistego kompleksu latajacego. Hydrauliczna substancja zwana
"anielskie wlosy" widoczna jest pomiedzy dwoma centralnymi wehikutami sprzg¢gnigtymi ze soba
podstawami.

(2) Orientacyjny wyglad konfiguracji jodelkowej uformowanej poprzez osadzenie mniejszych
typow magnokraftu na wierzchotku wigkszych typow. Pokazano przekroj pionowy i widok boczny tego
kompleksu. Z uwagi na binarny wzrost §rednic poszczegolnych typdw magnokraftow, kolejne wehikuty
tej konfiguracji nie sa narysowane w tej samej skali. (Przy ich narysowaniu w tej samej skali, dla
pokazanej tutaj jodelki ztozonej z m = 4 magnokraftow, $rednica gabarytowa "Dm" najwigkszego,
spodniego wehikutu bylaby Dm/D = 2™ = 2° = 8 razy wigksza od $rednicy "D" najmniejszego
wehikutu osadzonego na wierzchotku tego kompleksu.)

(2a) Przekrdj poosiowy tej konfiguracji. Ukazuje on wspotdziatanie poszczegolnych
pednikow oraz wzajemne potozenie kabin zalogi w taczonych wehikutach. W celu zwigkszenia
informatywnosci tego rysunku wymiary poszczego6lnych wehikutéw nie mogly zosta¢ narysowane w tej
samej skali.

(2b) Wyglad zewnetrzny konfiguracji jodetkowej, tyle ze nieco zdeformowany brakiem
tej samej skali. Pokazana tutaj konfiguracja jest bardziej "ostra" albo "szpiczasta" niz w rzeczywistosci
(z uwagi na binarny wzrost $rednic kolejnych typoéw wehikutéw rzeczywiste konfiguracje formuja kat
rozwarty).



Rys. F9. Przyktady konfiguracji semi-zespolonych. W potaczeniach tych magnokrafty stykaja si¢ ze
soba, tyle jednak ze w sposob nietrwaty (np. dwoma powierzchniami potkulistymi - jak na powyzszym
rysunku).

(a) Szpulo-ksztaltne polaczenie magnokraftow. Uformowane jest ono poprzez sprzg¢gnigeie
razem dwoch statkéw typu K3 ktorych koputy gorne przylegaja do siebie. Kontakt fizyczny pomigdzy
obu wehikutami nastgpuje jedynie w jednym punkcie, stad niezdolny jest on do wytworzenia trwatego
potfaczenia zapewniajacego stabilny lot. Statki te musza wige by¢ powiazane ze soba za posrednictwem
sit magnetycznych. Wzajemne przyciaganie si¢ pednikow glownych obu statkow utrzymuje ta
konfiguracj¢ razem, podczas gdy odpychanie si¢ od siebie ich pednikow bocznych stabilizuje wzajemne
zorientowanie obu statkow. Pedniki z wysokim wydatkiem ktore unosza i stabilizuja cata konfiguracje
to: pednik gtowny w dolnym wehikule oraz pgdniki boczne w goérnym wehikule. Natomiast pednik
gtéwny gérnego magnokraftu oraz boczne dolnego magnokraftu wytwarzaja jedynie niewielki wydatek,
wystarczajacy tylko do utrzymywania spojnosci calej konfiguracji. Oba wehikuly posiadaja swoje
pedniki z wysokim wydatkiem zorientowane przeciwnymi biegunami do siebie. Stad wyloty tych
pednikéw musza by¢ potaczone ze soba kolumnami wysoko skoncentrowanego pola magnetycznego
wygladajacego jak belki wykonane z czarnej substancji (patrz tez "czarne belki" z rysunkéw F6, F10 i
F28b). Przekroj poprzeczny tych belek odzwierciedla kwadratowy ksztatt komoér oscylacyjnych jakie
wytwarzaja pole magnetyczne w tym statku. Powyzsza ilustracja ukazuje przebieg owych czarnych
belek. Litery "N" i "S" ukazuja biegunowo$¢ pola magnetycznego wytwarzanego przez poszczegdlne
pedniki.

(b) Przyktad konfiguracji semizespolonej zwanej "latajace paciorki". Uformowana jest ona z
szeregu kulistych kompleksow latajacych (paciorkéw) potaczonych nastgpnie tancuchowo ze soba za
posrednictwem ich koput gérnych. Zasada laczenia tej konfiguracji jest taka sama co dla przyktadu z
czgsci (a) tego rysunku. Sity jakie utrzymuja cata konfiguracje razem uzyskiwane sa ze wzajemnego
przyciagania si¢ pednikéw glownych poszczegélnych wehikuléw. Pedniki boczne poszczegdlnych
kompleksow kulistych zorientowane sa odpychajaco wzgledem siebie, utrzymujac w ten sposob
wymagane zorientowanie statkow. Dla zilustrowania biegunowo$ci pednikéw poszczegolnych
wehikutow powyzszy rysunek zawiera wykrdj przebiegajacy przez wszystkie statki. We wngtrzu
kazdego kompleksu kulistego zaznaczono obecno$¢ "anielskich wtoséw" (patrz tez rysunki F1(b), F8 i
09). Wyloty niektorych pednikow beda nawzajem polaczone "czarnymi belkami" z wysoko-
skoncentrowanego pola magnetycznego. Jako iz przebieg 1 ksztalt tych belek bytby niemal identyczny
do tego pokazanego w czesci (a) tego rysunku, dla uniknigcia niepotrzebnego zaciemniania rysunku ich
ukazanie zostato tu pominigte. Zauwaz, ze w pokazany tu sposéb dowolna ilo$¢ kompleksow kulistych
sprzegnigtych z magnokraftow dowolnego typu moze zosta¢ dalej potaczona, formujac w ten sposéb
"latajace paciorki" o prawie nieograniczonej dtugosci, ksztalcie, oraz zréznicowaniu indywidualnych
ogniw.



Rys. F10. Przyklad konfiguracji niezespolonej. Zilustrowany zostat przypadek sprzggania dwodch
magnokraftow typu K7 zwréconych do siebie podstawami. Dolny przekrdj poprzeczny przez ta
konfiguracj¢ pokazuje biegunowos¢ pednikow w obu wehikutach. Wzajemne oddzialywania pomigdzy
tymi pednikami wytwarzaja uktad dwoéch balansujacych si¢ nawzajem sit ktore utrzymuja wehikuty w
okreslonej odlegtosci od siebie ale jednocze$nie magnetycznie wiaza je jeden z drugim. Pierwsza z tych
sil, wytwarzana przez pedniki gtowne, powoduje odpychanie si¢ jednego magnokraftu od drugiego.
Drugi rodzaj sil, wytwarzany przez pedniki boczne obu statkow, powoduje wzajemne przyciaganie si¢
obu statkow. Kolumny silnie skoncentrowanego pola magnetycznego przebiegajacego pomigdzy
wylotami kazdej pary pednikow bocznych pokazane zostaly jako "czarne belki". Poniewaz kolumny te
posiadaja wyraznie wyodrgbniajace si¢ krawgdzie i1 przechwytuja one $wiatto, dla postronnego
obserwatora objawiaja si¢ jako belki wykonane z czarnej substancji. Dla magnokraftow pierwszej
generacji ich przekroj poprzeczny musi by¢ kwadratowy, jako iz odzwierciedla on ksztatt szeSciennych
komor oscylacyjnych wytwarzajacych pole magnetyczne.

(Gora) Wyglad zewngtrzny catej konfiguracji. Zilustrowano ksztalt, potozenie, oraz liczbg
widocznych czarnych belek. Zauwaz, ze podczas faktycznej obserwacji tej konfiguracji widoczno$¢
dolnego wehikutu moze ulec znieksztatceniu wskutek dziatania czg$ciowej "soczewki magnetycznej".

(Dot) Pionowy przekrdj poprzeczny przez cata konfiguracje. Pokazano wzajemne
wspoéltdziatanie pomiedzy pednikami. INSERT ilustruje biegunowos$¢ dwoch pednikow bocznych w obu
wehikutach ustawionych naprzeciwko siebie (zauwaz kwadratowe w przekroju "czarne belki" taczace
wyloty z obu tych pednikow).



Rys. F11. Przyktady platform nosnych. Otrzymywane sa one gdy: pgdnik gtowny jednego wehikutu
konfrontuje pednik boczny innego wehikutu, wszystkie oddzialtywania migdzypgednikowe przyjmuja
formg magnetycznego przyciagania, oraz kontakt pomigdzy oboma sprzeganymi wehikutami jest
trwaly. Konfiguracje takie sa najkorzystniejsze kiedy szereg matych magnokraftow ma zostaé
uniesionych przez wigkszy statek matke (patrz czgs¢ "a"). Jednak uzyte tez moga zosta¢ dla polaczenia
z soba dwdch wehikutow tego samego typu (patrz czg¢$¢ "b").

(a) Uklad podwieszony, tj. konfiguracja formowana kiedy kilka mniejszych magnokraftow
podwiesza si¢ pod podstawa wigkszego statku matki. Cecha charakterystyczna tego uktadu jest ze
pednik gléwny kazdego podwieszonego magnokraftu przylega do pednika bocznego statku matki. Sity
ktére tacza wszystkie statki razem formowane sq w rezultacie wzajemnego przyciagania si¢ pomig¢dzy
pednikami bocznymi statku matki oraz pgdnikami gldéwnymi statkéw podwieszonych pod nia. Rysunek
pokazuje cztery magnokrafty typu K3 podwieszone pod podstawa magnokraftu typu K5 (z catkowitej
liczby osmiu statkéw typu K3 mozliwych do przenoszenia przez szesnascie pednikow bocznych statku
matki typu K5).

(b) Uklad zygzakowaty formowany kiedy dwa magnokrafty tego samego typu sprzggaja si¢
podstawami w taki sposob ze pednik gtowny kazdego z nich konfrontuje jeden z pednikéw bocznych
drugiego statku. Zilustrowany jest przypadek sprzggania w ten sposob wehikutéw typu K6. Powyzszy
uktad jest wersja uktadu podwieszonego pokazanego w czesci (a) tego rysunku, oraz rézni si¢ wyraznie
od kompleksu kulistego pokazanego w czgsci "c" rysunku F1. W nocy, jarzace si¢ obwody
magnetyczne tego kompleksu formuja charakterystyczny ksztalt §wietlistego "zygzaku".



Rys. F12. Latajace systemy. Stanowia one najbardziej zaawansowane konfiguracje homogeniczne
magnokraftow. (Konfiguracje homogeniczne sa to konfiguracje uformowane wylacznie ze statkow tego
samego typu.) Zwykle beda one formowane na przeciag przelotéw miedzygwiezdnych.

(a) Pojedyncza cela latajacego systemu. Pokazany tutaj jej przyktad sprzegnigty zostat z
czterech cygar posobnych zawierajacych nastgpujaca liczbe magnokraftow typu K3: (1) szes¢, (2) dwa,
(3) pig¢, oraz (4) trzy. Indeksy 1 i 3 przyporzadkowano osiom magnetycznym magnokraftow
zorientowanych w pozycji stojacej, natomiast indeksy 2 1 4 przyporzadkowano osiom wehikutéw
zorientowanych w pozycji wiszacej. "Z" jest osia centralng calej celi (zewngtrzne krawedzie wszystkich
magnokraftow formujacych dana cele musza przylega¢ do tej osi "Z"). Rysunki F16 1 F17 ilustruja
podstawowe zasady formowania takiej celi. Pojedyncza cela z powyzszego rysunku moze zostac
nastepnie rozbudowana poprzez dostawienie do niej parzystej liczby dalszych cygar posobnych jakie
utworza podobne cele. Przyklady rozbudowanych systeméw latajacych powstatych w ten sposob
pokazane zostaly w dalszych dwoch czesciach (b) 1 (c) tego rysunku.

(b), (c¢) Przyktady bardziej niezwyklych ksztaltéw ktore moga zosta¢ uformowane z
magnokraftow sprzegnigtych w latajace systemy. Pokazane zostaty: (b) piszczalki, (c) plaster miodu.



Rys. F13. Przyklad najmniejszego "latajgcego klustera" magnokraftow, stanowiacego jednoczesnie
podstawowe ogniwo skladowe kazdego wigkszego klustera. Polaczenie takie powstaje w efekcie
bezdotykowego sprzggnigcia bokami za posrednictwem sit magnetycznych dwoch pojedynczych
wehikutow lub dwoéch konfiguracji. Aby uniknaé zderzenia si¢ jednostek wchodzacych w sktad tego
klustera, pomigdzy obu wehikutami wytwarzane sa dwa przeciwstawne rodzaje obwodow
magnetycznych nawzajem si¢ balansujacych. Pierwszy rodzaj tych obwodow odpycha oba statki od
siebie - patrz obwody rozpierajace (2) zaznaczone linia przerywana. Notomiast inne obwody
przyciagaja oba statki ku sobie - patrz obwody magnetyczne dostrajajace (3) oraz sprzggajace (4, 51 6)
zaznaczone pogrubiona linig ciagla. Funkcje ogniw laczacych oba typy tych obwoddéw wypelniaja tzw.
"niestabilne jednostki" (na powyzszej ilustracji jest nia prawy kompleks), czyli statki ktorych pedniki
wytwarzaja wylacznie sity nosne oraz sity sprzegajace (tj. nie wytwarzaja one sit stabilizacyjnych).
Zilustrowane powyzej elementarne ogniwo klustera moze zosta¢ nast¢pnie rozbudowywane o dalsze
ogniwa poprzez bezdotykowe dotaczanie do niego innych wehikutow lub konfiguracji.

(a) Wyglad jednego z najprostszych klusterow. Powstatl on przez bezdotykowe sprzggnigcie
dwoch kulistych kompleksow uformowanych z magnokraftow typu K6 (poréwnaj tez rysunki F6 1 F38).
Pokazana tu polaryzacja (N, S) pednikow obu laczonych wehikuléw jest charakterystyczna dla
ponocnej potkuli Ziemi. Linie sit pola magnetycznego przebiegajace pomig¢dzy pednikami obu statkow
formuja obwody magnetyczne, pokazane tu pogrubionymi liniami. Z ogromnej iloSci obwodow
magnetycznych istniejacych w takim klusterze, pokazano tu jedynie obwody najistotniejsze dla
rozpierania (2), sprz¢gania (4 do 6), dostrajania (3), oraz obrotowej stabilizacji (Ts) wynikowego
klustera (obwody "Ts" spehliaja funkcje identyczna do funkcji $migietka z ogona helikoptera).
Przenikanie niektérych z tych obwodow przez powierzchni¢ gruntu (G-G) moze spowodowaé
uformowanie charakterystycznego ladowiska pokazanego w czgsci (b) tego rysunku.

(b) Wyglad (z lotu ptaka) typowych elementow $ladu pozostawianego w glebie podczas
ladowania takiego klustera magnokraftow, dziatajacego w trybie wiru magnetycznego. Odno$niki
wskazuja obwody magnetyczne ktore uformowaty dane elementy §ladu. Nalezy zwroci¢ uwage, ze wraz
ze zwigkszeniem wysoko$ci zawisnigcia obu wehikutow, mniej rozlegle obwody nie dosiggna do ziemi.
Stad ze zmiana wysoko$ci zawisania klustera musi si¢ tez zmienia¢ "glebokos¢ ladowiska", czyli ksztatt
uformowanego wzoru oraz rodzaj jego gtownych elementow.



Rys. F14. Zasada sprzegania dwoch magnokraftéw w kulisty kompleks latajacy.

(1) Sposob sprzggania nazywany "procedura poprzez konfiguracje semizespolong". W jej
fazie dokowania pedniki gtoéwne formuja sity przyciagajace (A), za$ pgdniki boczne - sily odpychajace
(R), tak jak to si¢ dzieje w konfiguracji semizespolonej - patrz rysunek F9. W pokazanej tu procedurze
wehikutem aktywnym, tj. tym ktory przechodzi przez wszystkie niezbedne transformacje dotaczania,
jest wehikul gorny. Natomiast wehikulem pasywnym (biernym), do ktoérego aktywny magnokraft
zostanie podiaczony, jest wehikut dolny. Zilustrowana tu procedura sprzggania sklada si¢ z
nastepujacych faz:

(a) Orientowanie. Rezultatem tej fazy jest wzajemne konfrontowanie si¢ pgdnikow w
obu statkach. Jednoczesnie pedniki obu statkow oddziatywuja na siebie wylacznie sitami
odpychajacymi (R) poniewaz kieruja one do siebie te same bieguny magnetyczne (np. "N" biegun
jednego statku do "N" bieguna przeciwnego statku).

(b) Dokowanie. Efektem koncowym tej fazy jest uformowanie konfiguracji
semizespolonej. Jednak oba wehikuty nie dokonuja jeszcze fizycznego kontaktu ze soba (tj. pozostaja
one oddzielone wolna przestrzenia).

(c) Zespalanie. Wynikiem koncowym tej fazy jest uformowanie fizycznego kompleksu
kulistego w ktorym oba wehikuly zespolone sa ze soba sitami "A" oddziatywan magnetycznych
wszystkich swoich pgdnikdw.

(2) Sposéb sprzggania nazywany "procedurg poprzez konfiguracje niezespolona". W jej fazie
dokowania pedniki gtéwne formuja sity odpychajace (R), za§ pedniki boczne - sity przyciagajace (A),
tak jak to si¢ dzieje w konfiguracji niezespolonej - patrz rysunek F10. Wehikulem aktywnym, tj. tym
ktéry przechodzi przez wszystkie niezbgdne transformacje dotaczania, na tym rysunku jest dolny
wehikut. Wehikutem pasywnym (biernym), do ktérego aktywny magnokraft zostanie podtaczony, jest
gorny wehikut. Zilustrowana tu procedura sprzggania, podobnie jak procedura z czesci (1) tego
rysunku, rowniez sktada si¢ z trzech faz, tj.: (a) orientowania, (b) dokowania 1 (c) zespalania.



Rys. F15. Zestawienie sil oddzialywan magnetycznych formowanych przez pedniki magnokraftu. Sity
te wytwarzane sa wskutek wzajemnego oddziatywania na siebie biegunow magnetycznych pednikoéw
statku (Q, E), a takze oddzialywania pednikéw statku z polem magnetycznym otoczenia (R, A). Na
rysunku pokazano nastgpujace sity: R, A - odpychanie (repulsion) i przyciaganie (attraction) pednikéw
wehikutu przez pole magnetyczne otoczenia (zauwaz ze dzialanie tych sit R i A powoduje rozrywanie
magnokraftu w kierunku poosiowym/pionowym); Q - wzajemne przyciaganie si¢ pgdnikéw bocznych i
pednika gléwnego wehikutu; Qd - skladowa promieniowa sit Q (skladowa ta powoduje $ciskanie
magnokraftu w kierunku promieniowym/poziomym); Qh - skladowa poosiowa sit Q (sktadowa ta
powoduje $ciskanie magnokraftu w kierunku poosiowym/pionowym); E - wzajemne odpychanie si¢
dwoch sasiadujacych pednikow bocznych od siebie; Ed - sktadowa promieniowa wynikajaca z
wzajemnego skladania si¢ ze soba sasiadujacych sit E (uktad sit Ed rozrywa magnokraft w kierunku
promieniowym). Interpretacja wymiardw majacych wptyw na wartosci sit uwidoczniona zostala na
zarysach magnokraftu typu K3 zaznaczonego linia przerywana.

(a) Przekroj pionowy magnokraftu ukazujacy sity dziatajace w ptaszczyznie poosiowe;.

(b) Widok od géry tego samego magnokraftu ukazujacy sity jakie dzialaja w ptaszczyznie
promieniowe;j.

(c) Warunek réwnowagi sit dziatajacych w kierunku poosiowym, zaprezentowany jako suma
wektorowa sil.

(d) Warunek réwnowagi sit dziatajacych w kierunku promieniowym, zaprezentowany w postaci
sumy wektorowej tych sit (tj. wektorowego wieloboku rownowagi).



Rys. F16. Widok odgérny pojedynczej celi latajacego systemu uformowanego z czterech cygar
posobnych sprzggnigtych ze soba kolnierzami za pomoca sit przyciagajacych wytwarzanych przez ich
pedniki boczne. Aby uformowac takie sity, wyloty pednikow oznaczonych tymi samymi literami w
sasiadujacych ze soba wehikutach musza si¢ pokrywac (np. wylot pednikow U we wehikule 4 musi sig
pokrywa¢ z wylotem pgdnikow U we wehikule 3). Rysunek ten ilustruje Zze wymiary magnokraftu
musza spetiaé¢ nastepujace rownanie (F12) wynikajace z Twierdzenia Pitagorasa: D = dv'2 (patrz tez
rysunki F12 1 F37, oraz rownanie F34). Oznaczenia: M - pedniki gtéwne (main); U, V, W, X - cztery
grupy pednikéw bocznych wydatek ktérych pulsuje ze wzajemnym przesunigciem fazowym 90 stopni;
Z - geometryczna o$ centralna celi (gabarytowe/zewngtrzne obrzeze kazdego magnokraftu formujacego
dana cel¢ musi dotyka¢ tej wyobrazalnej osi); d - $rednica nominalna okrggu na ktéorym osadzone sa
srodki pednikéw bocznych; D - $rednica gabarytowa (zewngtrzna) magnokraftu. Indeksy 1 i 3
przyporzadkowane sa do wehikuldw zorientowanych w pozycji stojacej, natomiast indeksy 2 1 4
przyporzadkowane sa wehikulom zorientowanym w pozycji wiszace;.



Rys. F17. Zasada splatania si¢ kolierzy w latajgcych systemach. Zasada ta zilustrowana zostala na
przyktadzie przekroi pionowych przez trzy pary cygar posobnych formujacych sprzegnigte ze soba
fragmenty latajacych systeméw. Kazda z tych par uformowana zostata z magnokraftow odmiennego
typu. Jak to pokazano powyzej, oba sasiadujace cygara sprzggnigte ze soba kotnierzami bocznymi
zorientowane sa we wzajemnie odwrotnych pozycjach (stojacej i wiszacej - patrz tez rysunki F12 1 F4).
Sity wzajemnego polaczenia obu cygar ze soba tworzone sa poprzez ustawianie wylotow pednikow
bocznych taczonych wehikutow wzdhuz linii prostej tak ze kazdy z nich przyciaga pednik nastgpnego
wehikutu. Powyzszy rysunek pokazuje sprzegnig¢cie magnokraftow nastepujacych typow: (a) K3, (b)
Ko, (¢) K7.



Rys. F18. Zestawienie najwazniejszych réwnan jakie wyrazaja zwiazki matematyczne pomigdzy
istotnymi wymiarami i parametrami konstrukcyjnymi opisujacymi powlokg magnokraftu. Wymiary
wehikulu wystepujace w tych réwnaniach na powyzszym rysunku zinterpretowano na zarysie
magnokraftu typu K10. Interpretacja tych samych symboli dla magnokraftéw innych typéw pokazana
tez zostala na rysunkach F15, F20 1 F38. Oznaczenia: "H" jest wysoko$cia gabarytowa magnokraftu (od
podstawy do wierzchotka); "D" jest §rednica gabarytowa magnokraftu ($rednica ta wyrazona jest przez
rownanie (F16): D=0.5486x2%, stad dla pokazanego tutaj magnokraftu typu K10 wynosi ona D=561.76
[metrow]); "Dm" 1 "Ds" sa $§rednicami zewnetrznymi kulistych obudow jakie utrzymuja pednik giowny i
pedniki boczne; "K" reprezentuje wspotczynnik konstrukcyjny zwany "Krotno$¢" ktory w kolejnych
typach magnokraftu przyjmuje wartosci rozciagajace si¢ od K=3 do K=10 (dla wehikutu typu K10
wspotczynnik ten przyjmuje wartos¢ K = 10); "n" reprezentuje liczbe pednikow bocznych (w
magnokrafcie typu K10 liczba ta wynosi n = 36).



Rys. Fl19a. Zarysy boczne oSmiu gléwnych typow magnokraftu. Na powyzszym rysunku
zilustrowano typy K3 do K6, ktorych glowna cecha rozpoznawcza jest posiadanie skierowanego
poziomo zaostrzenia na kolnierzu bocznym. Zaostrzenie to przypomina nieco krawedz obwodu
soczewki 1 wyraznie si¢ rozni od ptaskiego czota tego kotnierza charakterystycznego dla typow K7 do
K10 - patrz rysunek F19b. Zauwaz, ze dla pokazania wszystkich wehikulow z wystarczajaca
wyrazistoscia, nie mogly one zosta¢ narysowane wedtug tej samej skali. Dlatego tez na powyzszym
rysunku wszystkie typy pokazano jakby posiadaty ta sama $rednicg, chociaz w rzeczywistosci ich
srednice gabarytowe D zwigkszaja si¢ wedlug postepu binarnego i wyrazaja si¢ rOwnaniem (F16) o
postaci: D=0.5486x2". (gdzie "x" oznacza mnozenie) Z kolei ich wysokosci H wyrazaja si¢ rownaniem
(F10): H=D/K. Skalg wymiarowa poszczeg6lnych wehikutéw pokazano przy ich zarysach. Natomiast
ich doktadne wymiary zestawione zostaly w tablicy F1.

Pokazane tutaj zarysy otrzymuje si¢ gdy réwnania opisujace wymiary magnokraftu (zestawione
na rysunku F18) zostaja rozwiazane dla kazdej kolejnej warto$ci wspotczynnika "K". Na powyzszym
rysunku uwidoczniono generalne ksztalty powtoki, linia osiowa pozaznaczano ggsto$¢ i rozlozenie
wylotéw z pednikdéw bocznych ktorych liczba w danym typie magnokraftu wyraza si¢ rownaniem (F6):
n=4(K+1), oraz ukazano wyglad przezroczystej kopuly gornej z kulistym pednikiem gtownym i
sze$cienng komora oscylacyjna. Zagospodarowanie wnetrza kazdego z tych wehikutléw pokazano na
rysunku F39a. Poniewaz kazdy typ magnokraftu wyglada inaczej, znajomos$¢ powyzszych zaryséw
umozliwia szybkie identyfikowanie typu danego wehikutu jedynie na podstawie jego wygladu (w
podobny sposob jak w czasie wojny piloci identyfikuja samoloty przeciwnika) - np. patrz rysunki P1-
P6, P9, P26, S11T1.



Rys. F19b. Zarysy boczne o$miu gléwnych typow magnokraftu. Na powyzszym rysunku pokazano
zarysy czterech najwigkszych typow, tj. K7 do KI10. Oczywiscie nalezy pamigta¢, ze kazdy z
pokazanych tutaj statkow ma ksztalt dysku, tj. jest symetryczny wzgledem pionowej osi centralnej
przechodzacej przez srodek jego pednika gltownego, stad podczas jego ogladania pod innym katem
wszystkie pokazane tu linie stang si¢ elipsami - patrz rysunek O6. Gléwna cecha rozpoznawcza tych
typow jest plaskie czoto obrzeza na kotierzu bocznym. Czoto to przypomina wypolerowany w piasku,
I$niacy metalicznie obwod obrgczy kota u woza konnego, stad wyraznie si¢ rozni od soczewkowatego
zaostrzenia tego kotnierza u czterech matych typow K3 do K6 - porownaj powyzsze zarysy z rysunkiem
F19a. Zauwaz, ze dla wyrazistego pokazania tych wehikutow na powyzszym rysunku wszystkie typy
zilustrowano jakby posiadaty ta sama $rednicg, podczas gdy w rzeczywistosci ich §rednice gabarytowe
D zwigkszaja si¢ wedlug postepu binarnego i wyrazaja sie rownaniem (F16) o postaci: D = 0.5486x2%.
Z kolei ich wysokos¢ H wyraza si¢ rownaniem (F10): H=D/K. Skale¢ wymiarowa poszczegdlnych
wehikutéw pokazano przy ich zarysach. Z kolei ich doktadne wymiary zestawione zostaly w tablicy F1.
Przyktadowo dla najmniejszego magnokraftu typu K3 $rednica gabarytowa wynosi D=4.39 metréw
przy wysokosci H=1.46 metréw i liczbie pednikéw bocznych n=8. Dla najwigkszego magnokraftu typu
K10 $rednica ta jest 27=128 razy wigksza 1 wynosi D=561.76 metréw, przy wysokosci H=56.18 metrow
oraz liczbie pgdnikow n=36. Natomiast dla magnokraftu typu K7 $rednica ta wynosi D=70.22 metréw
przy wysokosci H=10.03 metréw 1 liczbie pednikéw bocznych n=24. Powyzszy rysunek stanowi
uzpekienie rysunku F19a i pokazuje te same co tamten wielkosci. Z kolei zagospodarowanie wngtrza
kazdego z uwidocznionych tu wehikuléw pokazano na rysunku F39b. Aczkolwiek rysunek ten nie
ukazuje wehikutow od strony spodniej, kazdy z nich posiada w podstawie wklgstos¢ ktora jest
symetryczna do kopuly gdérnej widocznej z grzbietowej strony tego wehikutu (dzigki temu wehikuty
tych samych typow moga si¢ osadza¢ jeden na wierzchotku drugiego, tworzac cygara posobne
pokazane na rysunku F7). Poniewaz kazdy typ magnokraftu wyglada inaczej, znajomo$¢ powyzszych
zarysow umozliwia szybkie identyfikowanie typu danego wehikutu jedynie na podstawie jego wygladu
(w podobny sposob jak w czasie wojny piloci identyfikuja samoloty przeciwnika) - np. patrz rysunki
P1-P6, P9, P19C, P26, S11 T1.



Rys. F20. Zestawienie latwych w uzyciu metod identifikowania typu magnokraftu poprzez
wyznaczenie jego wspotczynnika typu "K". Poniewaz wszystkie szczegodty techniczne danego
magnokraftu wynikaja z owego wspotczynnika typu "K", stad znajomos$¢ tego wspdlczynnika
umozliwia odczytanie pozostalych wymiaréw 1 parametrow tego wehikutu z tablicy F1 lub ich
wyliczenie z odpowiednich rownan zestawionych na rysunku F18.

#1. Metoda polegajaca na znalezieniu proporcji wymiardw gabarytowych danego statku.
Umozliwia ona bezposrednie wyznaczenie warto$ci wspotczynnika "K" poprzez zmierzenie pozornej
wysokosci gabarytowej "H" danego wehikutu (podstawa do wierzchotka) 1 nastepne odliczenie ile razy
wysoko$¢ ta mieSci si¢ w gabarytowe] Srednicy "D" tego magnokraftu (wynik podziatu K=D/H
reprezentuje warto§¢ "K" ktéra musi przyja¢ jedna z nastgpujacych liczb typu "integer": K=3, K=4,
K=5, K=6, K=7, K=8, K=9, Iub K=10). W przyktadzie pokazanym na tym rysunku wysokos$¢ pozorna
"H" zawarta jest trzy razy w pozornej $rednicy "D" wehikutu, stad zilustrowany magnokraft jest typu
K3 (tj. jego wspodlczynnik typu jest rowny K=3).

#2. Metoda polegajaca na policzeniu ilo$ci "n" pednikoéw bocznych. Wspdtczynnik "K" jest
potem wyznaczany z nast¢pujacego réwnania (F9): K=1+n/4 (patrz tez rownania F2 i F6 oraz rysunek
F28).

#3. Metoda polegajaca na policzeniu ilosci lamp systemu "SUB". Wspotczynnik "K" jest potem
wyznaczany z nastgpujacego rownania: K=(SUB)/2 + 1.

#4. Metoda polegajaca na policzeniu liczby "f' fal magnetycznych. Wspoétczynnik "K" jest
potem wyznaczany z nast¢pujacego rownania: K=1+f, gdzie f=n/4 (patrz tez podrozdzial F7.2 oraz
rysunki P19D i P29).

#5. Metoda polegajaca na liczeniu liczby czlonkéw "zatogi" (nie myli¢ ich z pasazerami).
Wspotczynnik "K" jest rowny tej liczbie: K=zatoga (patrz tablica F1).

#6. Metoda polegajaca na pomiarze S$rednicy nominalnej "d" pierScieniowych $ladow
wypalonych na glebie przez pedniki boczne danego wehikutu podczas jego ladowania. Zalezno$¢
pomigdzy ta $rednica oraz wspotczynnikiem "K" wyraza si¢ rownaniem (F34): d=(0.5486//2)2%
[metrow]. Stad znajac "d" mozliwe jest albo obliczenie wartosci wspdtczynnika "K", albo tez jego
znalezienie z kolumn "K" 1 "d" tablicy F1.

#7. Metoda polegajaca na zidentyfikowaniu zaryséw danego magnokraftu poprzez ich
porownanie do zarysow wszystkich o$miu typéw tego wehikutu zestawionych na rysunku F19 ("K" jest
okreslany poprzez ta identyfikacje).

#8. Metoda polegajaca na identyfikowaniu charakterystycznych atrybutéw wnetrza wehikutu.
Danych do tej metody dostarcza podrozdziat F2.5. Z kolei przyktad uzycia tej metody opisany jest w
podrozdziale P6.1.



Rys. F21. Zasada formowania sity wyporu magnetycznego nad réwnikiem magnetycznym. Pednik
glowny magnokraftu posiada swoja 0§ magnetyczna ustawiong roéwnolegle do lokalnego przebiegu pola
magnetycznego otoczenia, natomiast bieguny magnetyczne zwrécone do takich samych biegunow
magnetycznych Ziemi (np. biegun "N" magnokraftu zwrocony do bieguna "N" Ziemi, natomiat "S" do
"S"). W ten sposob pednik glowny formuje liczace si¢ sily wyporu magnetycznego "Rn" 1 "Rg" jakie
wynosza ten wehikut w przestrzen. Wyjatkowo duza dtugos$¢ efektywna jego pednikdw magnetycznych
jest znaczaca nawet gdy porownywana ze $rednica Ziemi (patrz podrozdzial F5.3). Stad, na przekor
niewielkim fizycznym wymiarom magnokraftu, jego wymiary magnetyczne moga by¢ zilustrowane w
proporcjach pokazanych na powyzszym rysunku.



Rys. F22. Réwnoleznikowa sila napedowa - jej formowanie oraz okreslanie kierunku dziatania.

(a) Zasada formowania roéwnoleznikowej sily napedowej przez wir magnetyczny
magnokraftu. W dwoch punktach ponad powierzchnia naszej planety, tj. gornym "H" (higher) i dolnym
"L" (lower), panuja rozne gegstosci pola magnetycznego otoczenia. Jednoczesnie pole magnetyczne
otoczenia przeciwstawia si¢ obrotowi wiru magnetycznego statku. Formuje ono bowiem elementarne
sity magnetycznego oporu "Ty" 1 "TL" (Ty < Tr) ktore przeciwdziataja obracaniu si¢ pola statku (owo
przeciwdziatanie moze zosta¢ pordwnane do oporu stawianego rotujacemu kolu samochodowemu przez
jego otoczenie i podtoze). Warto§¢ owych elementarnych sit oporu jest proporcjonalna do lokalnej
gestosci pola magnetycznego otoczenia. Stad ich zcatkowanie wzdtuz obwodu wiru magnetycznego
wehikutu wyznaczy wynikowa sitg¢ napedowa "P" dziatajaca na magnokraft, jaka popycha ten statek w
kierunkach rownoleznikowych (tj. ze wschodu na zachod lub z zachodu na wschod).

(b) Metoda zwana "regula toczacej si¢ kuli" uzywana do wyznaczania kierunku w ktorym
magnokraft jest popychany przez wir magnetyczny rotujacy w danym kierunku. W metodzie tej
wirujace pole magnetyczne wehikutu zastepowane jest przez wyobrazalna kulg ktora rotuje w taki sam
sposob jak wir wehikutu, jednakze powierzchnia ktorej dotyka powierzchni Ziemi. Kierunek w ktérym
taka obracajaca si¢ kula by si¢ potoczyla jest jednoczes$nie kierunkiem w ktérym dany rodzaj wiru
magnetycznego popycha magnokraft. W przyktadzie zilustrowanym powyzej pokazany kierunek
rotowania wiru "toczylby" magnokraft ze wschodu (east) na zachod (west). Stad tez powyzsza ilustracja
pokazuje "po-stoneczny" wir magnetyczny jaki wytwarza sil¢ napedowa "P" ktora popycha wehikul ze
wschodu na zachdd.



Rys. F23. Zasada wytwarzania momentéw: obrotowego "TS" oraz pochytowego "TP". Moment "TS"
przeciwdziala momentowi reakcyjnemu od wiru magnetycznego oraz umozliwia kontrolowane
rotowanie (obracanie) magnokraftu. Natomiast moment "TP" przeciwdziata momentowi reakcyjnemu
od pochylenia osi magnetycznej pednika gtownego wehikutu oraz umozliwia kontrolowane
przechylanie (poziomowanie) magnokraftu.

Wehikul zilustrowany zostat podczas lotu w kierunku z potudnia na péinoc. Potudnikowa sita
napedowa "RH" wytwarzana jest przez pednik gtéwny "M". Dwa wybrane pedniki boczne potozone po
wschodniej "E" (eastern) i zachodniej "W" (western) stronie statku wytwarzaja silty stabilizujace "AE" i
"AW" ktorych warto$¢ nieco przewyzsza poziom przecigtnych sit stabilizacyjnych wytwarzanych przez
wszystkie pozostale pgdniki boczne. Dla uformowania momentu "TS" katy nachylenia "IE" 1 "IW"
pednikéw "E" 1 "W" sa tak dobrane aby kazdy z nich wytwarzal taka sama warto$¢ sktadowej pionowe;j
sil stabilizacyjnych, tj. VE = VW. Jednakze poziome sktadowe tych sit stabilizacyjnych nie sa sobie
réwne, stad pednik potozony po wschodniej stronie statku dominuje nad pednikiem ze strony
zachodniej, tj. HE > HW. Ro6znica warto$ci pomigdzy oboma tymi sktadowymi poziomymi dziatajaca
na promieniu "R" wytwarza wymagany moment obrotowy: Ts=R-(Hg - Hyw). Patrz tez rysunek F13. Dla
uformowania momentu "TP" sytuacja uleglaby odwréceniu, np. VE > VW gdy HE = HW, stad:
Tp:R(VE - Vw)

(a) Wyglad odgorny magnokraftu ilustrujacy sity dziatajace w plaszczyznie poziomej oraz
pokazujacy pedniki jakie wytwarzaja te sity. Dla uproszczenia tylko dwa pedniki boczne "W" i "E"
istotne dla formowania momentéw "TS" 1 "TP" zostaly zilustrowane (w rzeczywistym locie wszystkie
pedniki boczne statku sa dziatajace).

(b) Pionowy przekrdj przez pednik boczny potozony po zachodniej "W" (western) stronie
magnokraftu. Zauwaz ze calkowita sila stabilizacyjna "AW" wytwarzana przez ten pednik moze zostaé
roztozona na sktadowa pionowa "VW" (vertical) oraz skladowa pozioma "HW" (horizontal), jakich
warto$ci zaleza od kata nachylenia "IW".

(c) Pionowy przekrdj przez pednik ze wschodniej "E" strony magnokraftu. Poprzez sterowanie
katem nachylenia "IE" tego pednika oraz jego wydatkiem AE, osiagnig¢ta moze zosta¢ dowolna
proporcja sktadowych HE/VE (pionowej do poziomej) sity stabilizujacej/napgdowej. W polaczeniu z
podobnym dziataniem pgdnika po przeciwstawnej stronie statku, formuje to wymagana warto$¢
momentu obrotowego "TS" lub momentu pochytowego "TP".



Rys. F24. Obowody magnetyczne formowane przez magnokraft typu K6 wytwarzajacy stacjonarne (tj.
nie wirujace) pole magnetyczne. Zilustrowane zostaly wszystkie trzy obwody statku, tj. centralny "C"
(central), migdzypednikowy "M" (main), oraz boczny "S" (side). Oznaczenia: N, S - bieguny
magnetyczne w pednikach wehikutu.

(a) Przekrd) pionowy magnokraftu ilustrujacy trajektorie poszczegdlnych obwodow
magnetycznych oraz biegunowo$¢ pednikow wehikutu.

(b) Widok magnokraftu od gory ilustrujacy rozprzestrzenienie obwodow magnetycznych wokot
powtoki tego statku. Wehikutl zostat pokazany w trybie pracy zwanym "trybem cztero-obwodowym" (tj.
jedynie cztery jego pedniki boczne wytwarzaja strumien magnetyczny odporowadzany do otoczenia,
podczas gdy wydatek pozostatych pednikoéw bocznych zostat catkowicie wygaszony).



Rys. F25. Wirujace obwody magnetyczne magnokraftu typu K6. Pokazane zostato formowanie wiru
magnetycznego. Obwody magnetyczne zaznaczone na tym rysunku czarnymi pasmami powinny by¢
widoczne na fotografiach wykonanych z bardzo krétkim czasem naswietlania (np. patrz rysunek P19).
Po wprowadzeniu w ruch wirowy jonizuja one powietrze i formuja je we wirujaca chmurg plazmowa
jaka moze pethi¢ funkcj¢ ogromnej pily tarczowej. Pita ta wcina si¢ w skaty wypalajac w nich szkliste
tunele pokazane na rysunkach F31 1 O6. Symbole: N, S — bieguny magnetyczne w pednikach wehikutu

(a) Pionowy przekrdj poprzeczny wehikulu ukazujacy polaryzacje pednikow oraz pionowy
zarys wirujacych obwodow statku. Na przekroju tym widoczne sa wszystkie trzy obwody magnetyczne.
W obwodzie centralnym pokazano oba "punkty ukrgcenia" jego pola magnetycznego (tj. punkt
ukrecenia gornego i1 punkt ukrgcenia dolnego).

(b) Ten sam magnokraft pokazany we widoku bocznym. Zaznaczono biegunowos¢ N, S jego
pednikow. Linie sit pola magnetycznego wytwarzanego przez te pedniki ukladaja si¢ w
charakterystyczne obwody magnetyczne zobrazowane tu czarnymi pgtlami. Obwody te pokazano
podczas ruchu wirowego spowodowanego wprowadzeniem odpowiedniego przesunigcia fazowego do
pulsowan wydatku pednikow bocznych.

(c) Wirujace obwody magnetyczne z czgsci (b) zamrozone w swych obrotach 1 pokazane we
widoku z gory. Nalezy zwroci¢ uwage ze tak uksztaltowane obwody wiruja przeciwstawnie do ruchu
wskazowek zegara. Sinusoidalny rozklad przesunigcia fazowego w pednikach bocznych powoduje
charakterystyczna zmiang grubosci poszczegdlnych wiazek linii sit (tzn. jesli w pgdniku bocznym "V"
wydatek osiaga maksimum, w nastgpnym "W" spada on do polowy wartosci, dalej w "X" jest rowny
zero, potem za§ w "U" wzrasta do polowy wartosci, po czym caty cykl sinusoidalnych zmian wydatku
si¢ powtarza od kolejnego pednika "V") - patrz tez rysunek F26 "b". Sinusoidalnie zmienia on tez
intensywno$¢ jarzenia si¢ wylotow pednikodw bocznych wygaszajac to jarzenie w co czwartym pedniku.



Rys. F26. Zasada transformowania pulséw pola magnetycznego w wir magnetyczny (zilustrowana
na przyktadzie magnokraftu typu K3).

(a) Krzywe pulsowania wydatku pednikéw bocznych. Zilustrowane zostato narastajace
przesunigcie fazowe w pulsowaniach pola w kolejnych pednikach. Linie przerywane pokazuja dwie
chwile czasowe dla ktorych rozktad pola magnetycznego wokot statku zostat zobrazowany w czg$ciach
(b) 1 (c) tego rysunku. Oznaczenia: F - warto$¢ strumienia magnetycznego; t - czas; T - okres pulsowan
pola pednikow; A - katowe potozenie maksima fali magnetycznej obiegajacej statek; U, V, W, X -
krzywe zmian wydatku z poszczego6lnych pednikéw bocznych.

(b) Widok od goéry magnokraftu typu K3 ukazujacy rozklad pola magnetycznego w momencie
czasowym t=('/4)T. Dtugosci linii przerywanych rozchodzacych si¢ promieniowo z pednikéw bocznych
sa proporcjonalne do wartosci wydatku wytwarzanego przez te pedniki w danej chwili. Gruba linia
ciaglta ukazuje rozklad pola naokoto wehikutu. Rysunek pokazuje aktualne polozenia dwoch fal
magnetycznych uformowanych z wydatku tych pgdnikoéw bocznych. Oznaczenia: M pednik gtowny
(main propulsor); U, V, W, X - pedniki boczne; A - potozenie katowe maksima fali magnetycznej - w
chwili czasowej t=('/4)T fala ta zajmuje potozenie A=45 stopni.

(c) Rozktad pola magnetycznego w chwili czasowej t=('/>)T. Zauwaz ze maksimum fali
magnetycznej zajmuje teraz potozenie katowe A=90 stopni.



Rys. F27. Przyklad "jonowego obrazu wiru'". Obraz ten przedstawia pozorny ksztatt uformowany
przez powietrze zjonizowane wirujacym polem magnetycznym (zilustrowany tutaj zostal wir
uformowany przez nieruchomy magnokraft typu K3). Widzialna cz¢$¢ obrazu jonowego uformowana
jest z czasteczek zjonizowanego pola (ktore wiruja w §lad za liniami sit pola magnetycznego rotujacymi
wokot centralnej osi magnokraftu). Zarysy magnokraftu ukrytego poza chmura wirujacych jonoéw
powietrza pokazane zostaty przy pomocy linii przerywanej. Linie ciagle ilustruja przebieg trzech typow
obwodow magnetycznych formowanych z wydatku pednikéw tego statku, tj. C - obwodu centralnego
ktorego linie sit przebiegaja tylko przez wyloty pednika gidéwnego; M - obwodow miedzypednikowych
ktore przebiegaja przez wyloty pednika gldéwnego 1 wyloty pednikoéw bocznych; oraz S - obwoddéw
bocznych ktore przebiegaja tylko przez wyloty pednikdéw bocznych. Linie sit tworzace wszystkie te
obwody wiruja bez ustanku jonizujac powietrze spotykane na swej drodze. Z owego zjonizowanego
powietrza formowany jest wigc pokazany tu charakterystyczny obraz ukazujacy si¢ obserwatorowi tego
statku. W obrazie tym daja si¢ wyrozni¢ nastgpujace elementy charakterystyczne: 1 - "punkt ukrgcenia
gornego" linii sit stupa centralnego; 2 - stup zawirowania centralnego; 3 - blok zawirowania
mig¢dzypednikowego; 4 - kotnierz zawirowania bocznego; 5 - wybrzuszenia dolnych czgsci
zawirowania migdzypednikowego; 6 - "punkt ukrecenia dolnego" zwykle ukryty za blokiem
zawirowania migdzypednikowego i kotnierzem zawirowania bocznego. Zauwaz ze szybki ruch
magnokraftu moze zmieni¢ (rozwia¢) niektére fragmenty obrazu zilustrowanego na tym rysunku.
Roéwniez manewrowanie magnokraftem, a §cislej zmiana proporcji pomi¢dzy wydatkiem z jego pednika
gtownego 1 wydatkami pednikéw bocznych wplywa na znieksztatcenie pokazanego tu obrazu.



Rys. F28. Widzialnos$¢ pednikow w magnokraftach typu K3.

(a) Widok od spodu magnokraftu typu K3 pierwszej generacji ogladanego podczas "bijacego"
trybu pracy. Ukazane zostaly warstewki powietrza zjonizowanego na wylotach wszystkich pgdnikow.
Warstewki te zilustrowano dla przypadku gdy kapsuty dwukomorowe pracuja w trybie "dominacji
strumienia wewngtrzengo" (patrz tez rysunek C6). W odpowiednich warunkach o$wietleniowych
(wieczor lub noc) warstewki te powinny by¢ widoczne golym okiem. Zaczernione czworoboki (a $cislej
kwadraty ogladane pod r6znymi katami) zaznaczaja wyloty pednikow bocznych oznaczonych U, V, W,
X. Liczba "n" tych wylotéw zalezy od typu "K" magnokraftu: n=4(K-1). Dla magnokraftu K3 (w
ktorym K=3) liczba ta wynosi n=8. Zauwaz jednak ze magnokraft nie musi przez caty czas utrzymywac
wszystkich swych pednikow pracujacych i stad jonizujacych otoczenie na obu wylotach, stad w
rzeczywistych obserwacjach nie wszystkie pedniki musza pozostawaé wyraznie widoczne.
Przyktadowo podczas pracy w trybie wiru magnetycznego ruch obiegowy fali magnetycznej wymaga
aby wydatek co czwartego pednika bocznego chwilowo wygasal - patrz rozktad jarzenia wylotow
pednikéw bocznych wyjasniony na rysunku F25 (c) i sfotografowany na rysunku P29. Ponadto
uformowanie sity pochylajacej magnokraft - jak to wyjasniono na rysunku F23 i sfotografowano na
rysunku P15, tez moze wymaga¢ wygaszenia wydatku jednego lub dwoch pednikow bocznych. Kiedy
magnokraft leci w pozycji stojacej ponad potkula potudniowa, wyloty z pednikéw bocznych powinny
$wieci¢ kolorem zoétto-pomaranczowym poniewaz ich potnocny (N) biegun magnetyczny jest
skierowany ku dotowi. Obszar zaczerniony w centrum pokazuje wylot z pednika glownego
(oznaczonego M), ktory przy lotach nad poétkula poludniowa Ziemi powinien $wieci¢ kolorem
niebiesko-zielonym poniewaz jego biegun poludniowy (S) jest skierowany ku dotowi. Zauwaz, ze
kolory te ulegna odwrdceniu (tj. zotto-pomaranczowy zastapi niebiesko-zielony i1 vice versa) kiedy
magnokraft leci w pozycji wiszacej lub kiedy zmieni pétkule. Takze jesli ogladany od gory, wyloty jego
pednikéw powinny $wieci¢ odwrotnymi kolorami poniewaz ich bieguny sa odwrotne do tych
panujacych od dotu.

Kwadratowy przekrdj wylotow z pednikéw pokazany na tym rysunku jest jedynie
charakterystyczny dla magnokraftow pierwszej generacji - patrz rysunek C3. Magnokrafty drugiej i
trzeciej generacji pracujace w konwencji magnetycznej beda posiadaly o$mioboczne lub
szesnastoboczne wyloty pednikow (wyloty pednikéw szesnastobocznych dla postronnego obserwatora
wygladaja jakby byly ogragte - patrz rysunek C8).

(b) Widok boczny zestawu niezespolonego sprzggnigtego z dwdch magnokraftow typu K3.
"Czarne belki" pola magnetycznego ujawniaja potozenie jego pednikow oraz ksztatt geometryczny
urzadzen ktore pole to wytworzyty. Kazda taka belka reprezentuje jeden pednik boczny w
sprzegnigtych w ten sposob magnokraftach. Poprzez wigc policzenie ilosci "n" tych belek mozliwe jest
okreslenie typu obserwowanego magnokraftu (K=1+n/4).



Rys. F29. Zasada formowania zwielokrotnionego obrazu jarzacych si¢ obwodéw magnetycznych na
nocnych fotografiach magnokraftu wykonanych gdy wehikul ten leci w bijacym trybie pracy. (Patrz
tez rysunek P19.)

(a) Zarys boczny magnokraftu ze zaznaczeniem warstewek zjonizowanego powietrza ktore sig
jarzy w chwilach gdy przenika je impuls silnego pola magnetycznego. Na powyzszym rysunku, z uwagi
na kierunek i szybko$¢ lotu magnokraftu, powietrze zjonizowane zostaje naokoto obwodu kotnierza
bocznego w tylniej czgsci statku, a Scislej wzdhuz tylniej czg$ci bocznego obwodu magnetycznego ktory
obiega ten kolnierz (patrz tez rysunki F24 i F25). Ponizej statku, uko$nie ku prawej stronie, widoczne
tez sa blyski jarzacego si¢ powietrza uformowane podczas poprzednich pulsow tego pola. Oznaczenia:
V - wektor predkosci ruchu statku, T - okres pulsowan strumienia magnetycznego "F" wytwarzanego
przez dany pednik boczny, t - czas.

(b) Fotografia tego statku wykonana w nocy (asci$lej negatyw tej fotografii, jako ze w
rzeczywistosci tlo byloby czarne za$§ btyski biale). Jedynie btyski powietrza zjonizowanego przez 6w
obwod magnetyczny pozostaja widoczne w ciemnosci (wszakze w czerni nocy korpus statku rozptywa
si¢ z widoku). Rozprzestrzenienie tych btyskow ukazuje ruch tego pgdnika w przedziale czasowym
réwnym czasowi nas§wietlania filmu.

(c) Krzywa zmian w czasie F=f(t) strumienia magnetycznego "F" wytwarzanego przez pednik
boczny magnokraftu. Krzywa ta odpowiada tzw. "krzywej dudnienia" wyjasnionej na rysunku C7. Pole
takie jonizuje powietrze jedynie w chwilach czasowych gdy jego warto$¢ przebiega przez kolejny
"impuls". Z tego powodu $wiecenie warstewki powietrza zjonizowanego przez obwody magnetyczne
wehikutu musi przyja¢ forme pojedynczych "btyskéw" (zamiast ciagtego jarzenia si¢) pojawiajacych
si¢ w odstgpach czasowych "T" od siebie.



Rys. F30. Polozenie lamp systemu SUB w magnokrafcie. Duze litery U, V, W, X przyporzadkowane
sa lampom zainstalowanym na kotnierzu bocznym wehikutu. Mate litery ui, vi, wi 1 Xi oznaczaja cztery
mniejsze wersje tych lamp zainstalowane na pulpicie sterujacym w kabinie pilota.

System SUB stuzy do ukazywania trybu pracy danego magnokraftu. Jest on zaawansowana
wersja lamp nawigacyjnych instalowanych na skrzydtach i1 kadlubach dzisiejszych samolotow. Wzor
kolorowy wyswietlany przez kazda lampg systemu SUB odzwierciedla chwilowy stan pola
magnetycznego wytwarzanego przez pedniki oznaczone ta sama litera co dana lampa (patrz takze
rysunek F26 1 porownaj go z tablica F3), podczas gdy stan dynamiczny koloréw z wszystkich lamp
symuluje stan pola magnetycznego otaczajacego statek (np. gdy te same kolory wiruja wokot statku,
réwniez pole magnetyczne wiruje wokot niego, gdy kolory pulsuja, pole to roéwniez pulsuje, gdy za$
lampy $wieca ciaglym $wiattem, pole magnetyczne jest state). Zmiany kolorow w tych lampach
charakterystyczne dla pracy magnokraftu w trybie wiru magnetycznego zilustrowano w tablicy F3.



Rys. F31. Formowanie oraz charakterystyczne cechy tuneli wypalanych w skale podczas
podziemnych przelotow magnokraftu. Szczegdty ukazano jakby gleba byla przezroczysta 1 stad
ujawiala tunel oraz wypalajacy go statek. Koncowy ksztalt tych tuneli jest zdefiniowany przez fakt, ze
magnokraft zawsze podczas lotu stara si¢ utrzymywaé swa podstawe prostopadle do lokalnego
przebiegu linii sit ziemskiego pola magnetycznego. (Niniejszy rysunek od 8 marca 1998 roku zastepuje
starsza 1 mniej ilustratywna swoja wersj¢ pokazujaca ta sama zasad¢ formowania tuneli.)

(a) Zasada wypalania podziemnych tuneli. Pokazuje ona penetracjg skaty rodzimej przez "pilg
plazmowa" Magnokraftu jaki zmienit kierunek lotu z poczatkowego kierunku potudnie ku péinocy, na
koncowy kierunek ze wschodu na zachéd zilustrowany na tym rysunku. Oznaczenia: 1 - magnokraft, 2 -
wirujeca tarcza obwodow magnetycznych statku ktore jak ogromna pita plazmowa wcinaja si¢ w skalg i
odparowuja tunel, 3 - odparowana skata rozprgzajaca si¢ wzdluz juz wypalonego odcinka tunelu, 4 -
gruz skalny jaki opada na dno tunelu po przelocie statku.

(b) Przebicie z tunelu. Jest to naturalna szczelina lub skala przerwana ci$nieniem sprezonych w
tunelu gazow. Spr¢zone w tunelu opary skalne umykaja nim ku powierzchni. Moze potem by¢ uzyte
jako dodatkowe wejécie do tunelu. Symbole: 5 - rozsiew skroplonej skaty tunelu formujacy jakby
miniaturke¢ wulkanu przy szczelinie wylotowej (jego obecno$¢ zdradza to przebicie), 6 - kanat w skale
przez ktory spr¢zone opary skalne przedzieraja si¢ ku powierzchni.

(c) Eliptyczny tunel pozostawiony przez magnokraft poruszajacy si¢ w kierunku
pétoc/potudnie. Tunel taki ma przekroj eliptyczny poniewaz powstaje on przez odwzorowanie w skale
kolistego obwodu wehikutlu lecacego z podstawa prostopadta do pola otoczenia - patrz tez czesci (b) i
(d) rysunku O6. Symbole: 7 - szkliste $ciany i sufit tunelu (ich powierzchnia bedzie ukazywata
zastygnigte w skale bable), 8 - aerodynamiczna podloga pozorna bgdaca gérna powierzchnia "mostu
skalnego" - w tunelach poziomych podtoga ta jest ptaska, relatywnie rdwna i sucha, za§ w tunelach
biegnacych pod katem ma ona formg poprzerywanych "zasp" i "mostkow" przez ktére przebija sig
woda, 9 - "most skalny" uformowany z warstwy zastyglych i stwardnialych opardéw stopionej przez
statek skaty rodzimej (lezy on na powierzchni gruzu skalnego), 10 - gruz skalny wypeiajacy spodnia
cz¢$¢ tunelu 1 zakrywajacy jego rzeczywista podloge, 11 - woda gromadzaca si¢ w szczelinach gruzu
skalnego i1 formujaca strumien przeptywajacy pod podtoga pozorna tunelu, 12 - podloga rzeczywista
tunelu po ktorej sptywa woda, 13 - zasigg termicznych 1 magnetycznych zmian skaly rodzimej,
spowodowanych oddziatywaniem na nig plazmy i pola statku.

(d) Trojkatny tunel formowany podczas lotow magnokraftu w kierunkach wschdod/zachod.
Ksztalt tego tunelu wynika z odwzorowania w nim przekroju bocznego wytapiajacego go wehikutu -
patrz tez cze$¢ (a) rysunku O6. Oznaczenia: 1 - kat inklinacji ziemskiego pola magnetycznego
definiujacy nachylenie statku podczas podziemnego lotu i stad rdwniez nachylenie tuneli o przekroju
trjkatnym oraz stopien splaszczenia tuneli o przekroju eliptycznym (a $cislej stosunek dlugosci osi
poziome;j elipsy do jej osi pionowej). Symbole 7 do 13 nosza znaczenie juz wyjasnione w czgsci (c)
tego rysunku.



Rys. F32. Wyjas$nienie dla efektu "soczewki magnetycznej". Efekt taki moze zosta¢ wytworzony na
zyczenie przez wszystkie wehikuty magnokrafto-podobne. Obserwator ktory sledzi (lub fotografuje)
taki wehikut gdy ow efekt zostal wiaczony, w najbardziej korzystnym przypadku moze jedynie
zarejestrowa¢ kwadratowa komorg oscylacyjna z pednika gtownego, podczas gdy cata powtoka statku
pozostaje dla niego niewidzialna (patrz tez rysunek C6). Aby wytworzy¢ taka soczewke magnetyczna,
dany wehikul otacza si¢ statym polem magnetycznym. Konfiguracja tego pola jest tak wysterowana,
aby moc uwigziona w centralym obwodzie magnetycznym (tj. obwodzie ktorego linie sit przebiegaja
jedynie przez pednik glowny) przewyzszata wielokrotnie moc krazaca w migdzypednikowych i
bocznych obwodach magnetycznych (tj. obwodach ktérych linie sit przebiegaja przez pednik glowny i
pedniki boczne). Stad 6w centralny obwdd magnetyczny hermetycznie zawija w sobie nie tylko caty
korpus statku, ale takze jego pozostate dwa obwody. Linie sit skoncentrowanego pola magnetycznego
tego obwodu centralnego zachowuja si¢ jak wiazka widkien optycznych oddziatywujacych na $wiatto
odbite do obserwatora. Ich oddziatywanie manifestuje si¢ na dwa nastgpujace sposoby: (1) powoduje
ono zakrzywianie $wiatfa ktérego droga powinna przebiega¢ w poprzek linii sit pola magnetycznego (t].
$wiatlo odbite od korpusu statku zostaje tak ugigte ze nie dociera ono do osoby obserwujacej), ale (2)
umozliwia ono swobodne przej$cie $wiatla ktoérego droga przebiega wzdtuz linii sil pola
magnetycznego (tj. tylko $wiatlo pochodzace z pednika gtownego moze bez przeszkdd dosiggnad
obserwatora stojacego dokladnie pod statkiem). Stad najkorzystniej ustawiona osoba ktéra patrzy na
taki magnokraft doktadnie spod spodu (tj. wzdtuz linii sit obwodu centralnego), moze co najwyzej
zobaczy¢ kwadratowy lub romboidalny ksztatt kapsuty dwukomorowej z pednika gtownego, podczas
gdy cala reszta statku - hermetycznie zawinigta w linie sit pola magnetycznego, nie jest dla niej
widoczna. Dla wszystkich innych osob, ktére patrza na statek pod znacznie wigkszymi katami, caty
wehikut staje si¢ niewidzialny (patrz takze rysunki C6, S5 i S4). Oznaczenia: 1 - droga po ktorej Swiatto
nie jest w stanie si¢ przedostac, 2 - droga po ktorej swiatto bez przeszkdd dociera do obserwatora.



Rys. F33. Zaleznos$¢ ksztaltu ladowiska pojedynczego magnokraftu od glebokosci ladowania.
Glegbokos¢ ta zalezy od wysokosci (hx, hy, hz) na jakiej wehikut zawisa. Zilustrowane ksztalty sa
typowe dla sytuacji: podstawa (podtoga) wehikutu rownolegta do powierzchni gruntu (G-G), o$ pednika
gtownego rownolegla do osi centralnej, zorientowanie statku stojace, pole statku wiruje. Gdy sytuacja
ta ulegnie zmianie, zmieni si¢ 1 ksztatt formowanych §ladéw. Dla przyktadu wehikut o nachylonej bazie
wytworzy $lady eliptyczne, pochylenie osi pednika gtéwnego przemiesci centralne wypalenie (da/di) w
kierunku bieguna magnetycznego (patrz rysunek F34 b), przeorientowanie statku spowoduje dodatkowe
wypalenie od obwodu centralnego (C) 1 wyeliminuje wypalenie od obwodu bocznego (S), za$
stacjonarne (niewirujace) pole statku, zamiast ciaglych kregow wypali jedynie kilka indywidualnych
plam lezacych pod wylotami pednikdéw bocznych i roztozonych rownomiernie wzdtuz obwodu okregu.

a) Slady formowane gdy wysoko$é zawisania (hx) jest wyzsza od dtugosci krytycznej (hc) przy
ktorej kolumna centralna obwodow (M) rozdziela si¢ na dwie petle. W gornej czgsci rysunku pokazano
statek w ktorym bieguny magnetyczne (N/S) wszystkich pgdnikéw potaczone sa pgkami linii sit z
przeciwstawnymi biegunami innych (lub tych samych) pednikéw. Owe peki linii sil pola
magnetycznego zakre§lajace zamknigte trajektorie nazywane sa "obwodami magnetycznymi".
Pojedynczy magnokraft posiada trzy rodzaje obwodoéw magnetycznych: centralny (C),
mig¢dzypednikowe (M) 1 boczne (S); np. obwody migdzypednikowe (M) tacza wyloty pednika
gléwnego z wylotami pednikoéw bocznych (patrz tez rysunek F24). W dolnej czg$ci pokazano ksztatt
sladu wypalanego w glebie przez ten statek. Charakterystyczne dla tego $sladu sa dwa koncentryczne
pierscienie: zewnetrzny o Srednicy maksymalnej "do" bliskiej $rednicy nominalnej "d" statku, oraz
wewngtrzny o $rednicy minimalnej "di". Z uwagi na symetryczno$¢ uginania si¢ obwodow
magnetycznych, ich przenikanie si¢ z powierzchnia "G-G" ziemi spetnia warunek (F35): d-do=di-zero.
Po przeksztatceniu warunek ten prowadzi do wzoru korekcyjnego (F36): "d=do+di", ktory uniezaleznia
wymiary kolistych §ladow wypalanych na ziemi od wysoko$ci zawisania wehikutow, zezwalajac na
precyzyjne korygowanie pomiaréw ich srednic nominalnych "d". Stad ladowiska przyjmujace forme
dwoch koncentrycznych krggow o zblizonej grubosci sa zrodlem najbardziej precyzyjnych i
wiarygodnych pomiaréw $rednic tych obiektow.

b) Slad wypalany gdy wehikut zawisa na wysokosci "hy", ktéra jest mniejsza od "hc", ale
wigksza od rozpigtosci "hs" jego obwodow bocznych. Oprocz pierscienia o Srednicy "do" wigkszej od
"d" wypalana jest tez centralna plama z intensywniejszym centrum o $rednicy "da". Wzor korekcyjny
(F37) przyjmuje posta¢: d=do-da.

c) Koncentryczne kregi wypalane w glebie gdy dany wehikut wyladowal na swej bazie, lub
zawisl na wysokos$ci "hz" mniejszej od rozpigtosci "hs" jego bocznych obwodoéw magnetycznych.



Rys. F34. Typowe ladowiska formowane przez magnokraft zawisajgcy nisko nad ziemia w pozycji
stojacej (tj. kiedy jego obwody miedzypednikowe "M" penetruja glebg i nawracaja swoje przebiegi juz
pod powierzchnia). Niniejszy rysunek wyjasnia doktadniej przypadek (b) z rysunku F33, tj. przypadek
gdy: hc > hy > hs.

(a) Przekrdj pionowy przez magnokraft typu K3 oraz przez glebg, ukazujacy przebieg pekow
linii sit pola magnetycznego sktadajacych si¢ na obwody migedzypednikowe "M". Kiedy wehikut zawisa
tak blisko gleby, wtedy zniszczenie roslinnosci nastgpuje jedynie w punktach w ktérych obwody
magnetyczne przenikaja jej powierzchnig¢. Oznaczenia: PM - pednik glowny; M - migdzypednikowe
obwody magnetyczne statku; K3 - kabina zatogi; PU - jeden z o$miu pednikéw bocznych; G -
powierzchnia gleby; I - kat nachylenia ziemskiego pola magnetycznego.

(b) Widok od gory pierscienia §ladow wypalonych na glebie przez magnokraft dzialajacy w
bijacym trybie pracy. Oznaczenia: 1 - §lad wypalany przez kolumng pola magnetycznego
wytwarzanego przez pednik gtowny (na potkuli pétnocnej pojedynczy magnokraft wypala ten $lad jako
nieco odchylony ku podtnocy od geometrycznego centrum ladowiska); 2 - jeden z kolistych $ladow
wypalanych przez pgdniki boczne (jesli wehikul nie rotuje po wyladowaniu, ilo§¢ "n" tych $ladoéw
powinna by¢ réwna ilosci pednikéw w danym statku); d - srednica nominalna uktadu napgdowego tego
wehikutu (tj. Srednica okregu jaki formuja osie pednikow bocznych).

(c) Widok od gory $ladow formowanych przez magnokraft dziatajacy w trybie wiru
magnetycznego. Niezaleznie od silniejszych wypalen oznaczonych 1 i 2 i wystgpujacych takze podczas
bijacego trybu pracy, wir magnetyczny wypala dodatkowo $lad pierscieniowy 3. Zauwaz, ze gdy
wehikut zawisnie na wysokosci hx wigkszej od wysokosci krytycznej hc wtedy centralny $lad 1
rozprezy si¢ w postaé wewngtrznego pierscienia pokazanego w czgsci (a) rysunku F33.
Najprecyzyjniejsza warto$¢ "d" da pomiar dokonany wzdtuz kierunku wschod/zachod.



Rys. F35. Slady wypalane przez magnokraft typu K3 zorientowany w pozycji wiszacej. Przy tym
sposobie zawisania wehikut utrzymuje si¢ nad ziemia na wysokoS$ci przy ktorej czgsci nawrotne jego
miedzypednikowych obwoddéw magnetycznych pozostaja styczne do powierzchni gleby. Zilustrowany
tutaj uktad $ladow nie zostat znieksztatcony poprzez jakiekolwiek pochylenie osi pg¢dnikéw (co
wystapitoby na kazdym rzeczywistym ladowisku, chyba ze ladowanie mialoby miejsce na biegunie
magnetycznym Ziemi). Oznaczenia: C - stup centralnego obwodu magnetycznego oraz wypalony $lad
spowodowany przez niego; M - migdzypednikowe (main) obwody magnetyczne statku oraz $lady przez
nie wypalone na glebie; S - boczne obwody magnetyczne (zauwaz ze przy locie statku w pozycji
wiszacej obwody te nie dosiggaja do ziemi, stad nie formuja one wiasnych §ladow).

(a) Przekrdj pionowy przez statek 1 ziemig, pokazujacy przenikanie jego obwodow
magnetycznych z gleba.

(b) Szereg koncentrycznych linii wypalanych przez indywidualne obwody podczas bijacego
trybu pracy.

(c) Widok od gory grubego pierScienia catkowicie wypalonej gleby. Pier§cien taki zostaje
kompletnie zdewastowany przez wirujace obwody magnetyczne podczas pracy statku w trybie wiru
magnetycznego.



Rys. F36. Formowanie kregu wylozonej roslinnosci lub slupa wirujacego kurzu przez pojedynczy
magnokraft zawisajacy w taki sposob iz jego obwody magnetyczne w catosci wiruja w powietrzu (tj.
nie dosiggaja do ziemi). Wirujacy shup powietrza wprawiony w ruch obrotowy obwodami
magnetycznymi pokazanego tutaj statku na obszarach pokrytych famliwa roslinnos$cia (np. w zbozach
lub na lakach o wysokiej trawie) wytwarza rodzaj charakterystycznego krggu mechanicznie
powyktadanej roslinnosci. Z kolei na suchych podtozach, takich jak drogi polne lub piaszczyste
wydmy, wzbija on w powietrze poruszajacy si¢ wir kurzu. W niektérych przypadkach statek formujacy
oOw wir kurzu pozostaje dla obserwatoréw niewidzialnym (np. ostania si¢ silng soczewka magnetyczna).
Wowczas w naszym folklorze efekt jego dzialania nazywany jest "tancujacym diabtem", w jezyku
angielskim nosi nazwe "dust devil" - tj. "diabet kurzowy", za$§ po chinsku (dialekt kantoniski) nazywa
si¢ "czie fung" - tj. "czarci wiatr". Zilustrowane zostaty: 1 - nieruchomy magnokraft typu K3 ktorego
naped dziata w trybie wiru magnetycznego; 2 - wirujace obwody magnetyczne statku (obwody te
jonizuja otaczajace powietrze, wymuszajac jego wirowanie); 3 - wirujacy shup powietrza uformowany
przez wirujace pole magnetyczne wehikulu; 4 - gniazdo aerodynamicznie wylozonej tamliwej
ros$linnosci ktorej kierunek wylegania pokrywa si¢ z kierunkiem wiru (co, zgodnie z "regula toczacej si¢
kuli", umozliwia wyznaczenie kierunku nadlotu statku - patrz tez rysunek F22 b).



Rys. F37. Przyktady ré6znych wzoréw wypalanych na ziemi przez wehikuly magnokrafto-podobne
sprzegniete w latajace systemy. Wzor (A) przypominajacy "czterolistna koniczynke" uformowany
zostaje przez pojedyncza celg takiego systemu (podobna do celi pokazanej na rysunku F12 "a"). Wzor
(B) wypalany jest przez kwadratowa latajaca platformeg o szerokosci siedmiu rzedow statkow, w
pokazanym tu przykladzie zawierajaca czterdziesci pie¢ konfiguracji cygaro-ksztattnych sprzggnigtych
ze soba za pomoca swoich pgdnikéw bocznych. Wzor (C) reprezentuje system latajacy w ksztalcie kota
o szerokos$ci jedenastu rzedow statkow. Dla kazdego przykitadu wynikowego ladowiska pokazane
zostaly:

- Krzywa zarysu wypalonej roslinno$ci pozostawiona przez pedniki boczne roztozone na
obrzezu catego latajacego systemu (patrz gruba linia sktadajaca sig z kilku mniejszych potokregdw).

- Zewngtrzne obrysy kotnierzy bocznych indywidualnych kompleksow cygaro-ksztattnych
bioracych udzial we formowaniu danego systemu latajacego jaki wypalil poszczegélne $lady. (Patrz
pelne okregi narysowane cienkg linig . Okregi te reprezentuja wyglad od gory tych z kompleksow
cygaro-ksztattnych ktdre zorientowane sa w pozycji stojacej - porownaj tez rysunki F12 i F16.) Obrysy
te zostaly pokazane w celu uzmystowienia liczby oraz wzajemnego potozenia wehikuléw ktore
wypalily dany §lad - oczywiscie w rzeczywistych ladowiskach magnokraftow obrysy te nie zostatyby
uwidocznione poniewaz nie wypalaja one $ladow na ziemi.

- Siatkowy uktad pojedynczych wypalen w glebie spowodowanych przez pedniki gtowne
indywidualnych komplekséw cygaro-ksztaltnych sktadajacych si¢ na dany system latajacy (patrz grube
kropki).

- Zasada wyznaczania rownan jakie wyrazaja dwa podstawowe wymiary kazdego z tych
systemow latajacych (owe wymiary oznaczone sa symbolami "du" i "di", za$ ich pomiar powinien
zosta¢ dokonywany w kierunkach nachylonych wzajemnie do siebie pod katem 45 stopni - patrz tez
rysunek F16).



Rys. F38. Matematyczne wspolzaleznosci wystepujace w kregach zbozowych. Znajac konfiguracje
klustera magnokraftow jaki wypalit dane krggi, oraz podstawowe wzory matematyczne opisujace
wehikuly sktadowe (wyprowadzone w Teorii Magnokraftu), tj. na $rednice gabarytowa D=0.5486x2"
(gdzie symbol ,,x” oznacza mnozenie, za§ symbol ,,K” oznacza wspotczynnik ,.krotnosci”); $rednice
nominalng d=DA/2, oraz liczbe pednikéw bocznych n=4(K-1); badacz z zacieciem matematycznym
moze znalez¢ wspotzalezno$ci pomigdzy wszystkimi wymiarami pokazanymi na powyzszym rysunku.
Przyktadowo, dla klustera zawierajacego wehikuly tego samego typu, Srednica gabarytowa D jednostki
stabilnej Db jest rowna $rednicy gabarytowej jednostki niestabilnej Db=Du=D. Odleglos¢ G pomigdzy
obu statkami utrzymywana jest przez komputer pokladowy statku pilotujacego na poziomie staltym
wynoszacym: G=g D (gdzie g jest wspotczynnikiem bezpieczenstwa zwykle réwnym g=0.5). Odleglosé
P pomiedzy osiami obu kregdéw wynosi: P=D(1+g). Srednica nominalna du pierwszego pierécienia przy
jednostce niestabilnej: du=d. Kat zawieszenia obwodu dostrajajacego wynosi: O=2T1/n. Warto
podkresli¢, ze kregi falszowane przez lokalnych zZartownisiow nie spelniaja powyzszych
wspotzaleznosci. Stad znajomo$¢ podanych tu wzoréw jest jednym z czynnikéw pozwalajacych
badaczowi takich $§ladow odrézni¢ kregi prawdziwe od kregow sfabrykowanych. Na powyzszej
ilustracji pokazano kluster zlozony z wehikuléw typu K3. Jednostka niestabilna (z prawej strony)
formuje $lady o wigkszym stopniu zaglebienia niz §lady od stabilnego statku z lewej strony. Pokazano
tu jedynie obwody istotne dla uformowania $ladu zilustrowanego w czesci b. Numeracja
poszczegolnych obwoddow magnetycznych pokrywa si¢ z numeracja na rysunku F13.



Rys. F39 a. Przeznaczenie i rozklad poszczegélnych pomieszczen uzytkowych w dyskoidalnych
magnokraftach malych typow. Zilustrowano wehikuly typow K3 do K6. Ich skale wymiarowe podano
pod kazdym typem oddzielnie. Powtoki z materiatu magnetorefleksyjnego obwiedziono przerywana
linia. Kazde pomieszczenie tych magnokraftow ma ksztalt pierscienia lub rogalika (pdipierscienia)
obiegajacego 0§ centralng "Z" statku. Posiada ono $cisle zdefiniowane przeznaczenie, oraz
zlokalizowanie jakie wynika z tego przeznaczenia. Wszystkie pokazane tu typy magnokraftow
posiadaja dwie przestrzenie napedowe, tj. centralna (C) i boczna (B), uzywane w nich jako
pomieszczenia skladowe. Ponadto posiadaja one przestrzen zyciowa odpowiednio podzielona na
pomieszczenia uzytkowe. W magnokraftach typu K3 przestrzen zyciowa zawiera tylko jedno
pomieszczenie uzytkowe, tj. pilotownig (P). W magnokraftach typu K4 przestrzen zyciowa podzielona
zostata pionowa przegroda na dwa rogalikowate pomieszczenia uzytkowe (P) i (H). W magnokraftach
typu K5 jego pierscieniowa pilotownia (P) zajmuje goérny poktad, za§ dwa rogalikowate pomieszczenia
uzytkowe (P), (H) zajmuja dolny poktad potaczony z gérnym rampa "W". Natomiast w magnokraftach
typu K6 jego cztery pierscieniowe pomieszczenia uzytkowe (E), (P), (H) i (A) rozmieszczone sa na
dwoch poziomach (tj. jakby dwoch pigtrach) potaczonych ze soba za pomoca pomostu
miedzypoziomowego "W" (pomost ten to rodzaj spiralnej klatki schodowej bez schodéw w ktorych
sufit moze tez by¢ uzywany jako podioga). Poszczegolne pomieszczenia i komory pokazane na tym
rysunku posiadaja nastgpujace oznaczenia (zestawione alfabetycznie): A - kwatery zalogi (zawieraja
one indywidualne kabiny zatogi, kuchnig, ubikacje, tazienkg, itp.), B - boczne pomieszczenie napgdowe
(zawiera: pionowe kolumny z pednikami bocznymi "S" w $rodku, przestrzen schowkowa, oraz
pierscien separacyjny), C - centralne pomieszczenie napgdowe w ksztalcie grzyba (zawiera ono pg¢dnik
gléwny "M" oraz inne komory jak: $mietnik w trzonie, kompresorowni¢ w kapeluszu, itp.), E -
maszynownia (pierScieniowata przestrzen bezposrednio przylegajaca do cylindra centralnego
zawierajacego pednik gtowny "M"), H - hala specjalistyczna (zawiera laboratorium o specjalizacji
danego statku), P - pilotownia (nazywana tez mostkiem kapitanskim), zawiera ona stanowisko pilota,
nawigatora, taczno$ciowca, itp., W - pomost migdzypoziomowy (nie stanowi on odrgbnego
pomieszczenia a jedynie taczy ze soba oba poziomy lub poktady statku). Wszystkie przestrzenie
magnokraftow potaczone sa nawzajem ze soba za pomoca szeregu poumieszczanych przestrzatowo,
samozamykajacych sig, hermetycznych bram "G".



Rys. F39 b. Przeznaczenie i rozklad poszczegélnych pomieszczen uzytkowych w dyskoidalnych
magnokraftach duzych typow. Zilustrowano wehikuty typow K7 do K10. Ich skale wymiarowe
podano pod kazdym typem oddzielnie. Powloki z materialu magnetorefleksyjnego obwiedziono
przerywana linia. Kazde pomieszczenie magnokraftow ma ksztalt cylindra lub pierscienia obiegajacego
caty statek naokoto 1 symetrycznego wzgledem jego osi centralnej "Z". Posiada ono $cisle zdefiniowane
przeznaczenie, oraz zlokalizowanie jakie wynika z tego przeznaczenia. W magnokraftach typow K9 i
K10 pomieszczenia te rozmieszczone sg az na czterech poziomach (tj. jakby pigtrach) potaczonych ze
soba za pomoca dwoch pomostow migdzypoziomowych: glownego "W" i bocznego "T" (pomosty te to
rodzaje spiralnych klatek schodowych bez schodow w ktorych sufit moze tez by¢ uzywany jako
podtoga). Poszczegdlne pomieszczenia i komory pokazane na tym rysunku posiadaja nastgpujace
oznaczenia (zestawione alfabetycznie): A - kwatery zalogi (zawieraja one indywidualne kabiny zatogi,
kuchnig, stotéwke, salg gimnastyczna, itp.), B - boczne pomieszczenie napedowe (zawiera: pionowe
kolumny z pgdnikami bocznymi "S" w $rodku, przestrzen schowkowa, korytarz obiegajacy statek
naokoto, balkon na granicy obu poziomdéw kabin zatogi, itp.), C - centralne pomieszczenie napgdowe w
ksztatcie grzyba (zawiera ono pgdnik gtéwny "M" oraz inne komory jak: $mietnik w trzonie,
kompresorowni¢ w kapeluszu, itp.), D - warsztatownia (obejmujaca zaktady remontowe,
przyrzadowni¢, wytwornig, itp.), E - maszynownia (jest to wysoka pierScieniowata przestrzen
bezposrednio przylegajaca do cylindra centralnego zawierajacego pednik gtowny "M"); zauwaz
obiegajacy maszynowni¢ balkon widokowy "V", F - przestrzeh magazynowa (zawiera lodowki,
schowki na zywnos¢ 1 napoje, butle z powietrzem, itp.), H - hala specjalistyczna (zawiera laboratorium
o specjalizacji danego statku), L - poktad hangarowy unoszacy na sobie magnokrafty mniejszych typow
(na poktadzie hangarowym "L" pokazano wielko$¢ stojacego tam magnokraftu, np. typu "K6"), P -
pilotownia (nazywana tez mostkiem kapitanskim), moze ona obejmowac¢ nawigatornig, tacznosciownig,
itp., R - hala rekreacyjna (zawiera ogrod, kwiaciarnig, pomieszczenie doznaniowe, itp.), T - boczny
pomost migdzypoziomowy (nie stanowi on odrgbnego pomieszczenia a jedynie laczy przy obrzezu
wehikutu dwa jego najnizsze poziomy), W - jest to gtdwny pomost migdzypoziomowy; nie stanowi on
odrgbnego pomieszczenia a jedynie faczy ze soba poszczegdlne poziomy statku. Wszystkie powyzsze
przestrzenie potaczone sa nawzajem ze soba za pomoca szeregu poumieszczanych przestrzatowo,
samozamykajacych sig, hermetycznych bram "G". Ilustracj¢ rozktadu pomieszczen w magnokrafcie
typu K7 pokazano tez na rysunku P30.



